
شماره ی 57 بهار 1402 RTCGUILD. IR

15

شکرالله شفیع زاده،
 مدیرعامل شرکت تجارت کوشش سپاهان 

واقعیت هـای اقتصـادی هرچقـدر هـم که تلخ و ناخوشـایند باشـند، واقعیت هسـتند و سیاسـت ها و برنامه های حـوزه ی ریلی باید بر اسـاس همین 
واقعیت هـا تدویـن شـوند. اگر سیاسـت گذاران و تصمیم گیـران صنعت ریلی واقعیت هـا را کنـار بگذارند و تصمیمات خود را پشـت درهای بسـته و 
بـدون توجـه به مشـکلات صاحبان کسـب وکارهای این بخش اتخـاذ کننـد، دیرزمانی نمی گذرد که شـرکت ها و کسـب وکارهای فعـال در این حوزه 
ورشکسـته شـوند و سـرمایه ی جدیدی نیز وارد حوزه ی ریلی نشـود. یکی از واقعیت هایی که لازم اسـت سیاسـت گذاران حوزه ی ریلی به آن توجه 
کننـد، افزایـش چشـمگیر هزینه های شـرکت های ریلی اسـت. این هزینه ها تنهـا در صورتی جبران می شـود که نرخ حمل توسـط سیاسـت گذاران 
به درسـتی مدیریـت شـود. در غیـر این صورت شـاهد از دور خارج شـدن شـرکت های ریلی و کاهـش ظرفیت حمل بـار در این بخـش خواهیم بود.

افزایش 60 درصدی تعرفه ی حمل
صاحبان واگن های باری خواستار شدند:

شـکرالله شـفیع زاده، مدیرعامل شـرکت تجارت کوشـش سـپاهان در این زمینه به 
»نـدای حمل ونقـل ریلـی« گفـت: با توجه بـه افزایـش هزینه ی بهای تمام شـده ی 
حمـل بـرای شـرکت های ریلـی در سـال 1402 و همچنیـن افزایـش هزینه هـای 
نـاوگان جـاده ای که هـر دو متعلق به بخش خصوصی هسـتند، انتظـار افزایش نرخ 
حمـل از خردادمـاه برای نـاوگان جاده ای و از تیرماه سـال جاری بـرای بخش ریلی 

حداقـل بـه میـزان ۶0 درصد برای هـر دو  روش حمل وجـود دارد.
وی در ادامـه افـزود؛ اتفاقـی کـه در بخـش جـاده ای روی داد ایـن بـود کـه مراجع 
تصمیم گیـر افزایـش 30 درصـدی را مصوب کردند کـه البته مورد اعتـراض فعالان 
ایـن بخـش قـرار گرفـت و با توجـه به تجربـه ای کـه از پیـش وجـود دارد، افزایش 
نـرخ حمـل بارهـای ریلـی نیـز نمی تواند چنـدان فراتـر یا کمتـر از حمل جـاده ای 
تعییـن شـود. بـه  عبـارت  دیگـر، بدیهی اسـت کـه در صـورت افزایش بیـش از 30 
درصـدی نـرخ حمـل بار ریلـی، نرخ حمـل جـاده ای کامـا رقابتی تر خواهـد بود و 
بارهـا کـه هم اکنـون نیز به سـمت جـاده جذب می شـوند، هر چه بیشـتر به سـوی 
جـاده سـوق خواهنـد یافـت. بنابرایـن؛ بـا نرخ گـذاری انجـام  شـده بـرای بخـش 
جـاده ای، عمـاً نرخ گذاری بخش ریلی نیز به شـکل غیررسـمی انجام  شـده اسـت. 
امـا ایـن نرخ گـذاری از واقعیت های اقتصادی دور اسـت و تضعیـف حمل ونقل ریلی 

را در پـی دارد.
بـه گفتـه ی وی، نـرخ پیشـنهادی انجمن صنفی به مراتـب از نرخ هایی که به وسـیله ی 
راه آهـن یـا شـرکت های مالـک بـار بـه مالـکان نـاوگان تحمیـل می شـود، منطقی تر 
اسـت و در صـورت عـدم رقابت منفی بین مالکیـن ناوگان، این نـرخ صددرصد محقق 

می شود.

شـفیع زاده راهکارهای مشـخصی برای بهبود شـرایط شـرکت های خصوصی در ذهن 
دارد و معتقـد اسـت؛ اگـر متولیـان راه آهن در ایـران به نقطه نظـرات بخش خصوصی 
اهمیـت دهنـد، بـا وجود شـرایط اقتصادی دشـواری کـه در آن به سـر می بریـم، افق 

پیـش روی این بخش روشـن خواهـد بود.
وی دربـاره ی ایـن راهکارها توضیح می دهـد؛ افزایش تعداد لکوموتیوهـای آماده به کار 
در شـبکه ی ریلـی، از طریـق واگـذاری کامـل نیـروی کشـش به وسـیله ی راه آهـن به 
بخـش خصوصـی، یکـی از اقداماتی اسـت که برای افزایش سـهم خط آهـن از کل بار 

مدیرعامـل شـرکت تجـارت کوشـش سـپاهان در مـورد گلوگاه هایی که بایـد برای 
توسـعه ی حمل ونقـل ریلـی برطـرف شـود، معتقـد بـه آینده نگـری اسـت و در این  
بـاره گفـت: نـگاه مسـؤولان و متولیـان حمل ونقـل کشـور نبایـد محـدود بـه امروز 
باشـد. بلکـه بایـد افق ده  سـاله را مدنظـر قرار دهنـد. با چنیـن چشـم اندازی، الزام 
به داشـتن پیوسـت ریلـی برای تمامـی مراکز تولیدی کـه در آینده مجوز تاسـیس 
دریافـت می کننـد و نظـارت بـر اجـرای آن، لازم و ضـروری اسـت. ضمنـا مکانیـزه 
شـدن سیسـتم های بارگیـری و تخلیـه، به منظـور افزایش ظرفیت هـای حمل ریلی 
و کاهـش هزینـه ی بهـای تمـام  شـده و قابل  رقابت شـدن با روش حمل جـاده ای و 
افزایـش سـرعت بازرگانـی در روش حمـل ریلـی نیز جـزو ضروریات افزایش سـهم 
بارهـای ریلی در کشـور اسـت که تنهـا با برنامه ریـزی بلندمـدت امکان پذیر خواهد 

. شد

شـفیع زاده بـه موضـوع نامتـوازن بـودن یارانه هـا در بخـش حمل ونقـل 
اشـاره و خاطرنشـان کـرد؛ بـا توجـه یارانه هـای مسـتقیم و غیرمسـتقیم 
بـه حمـل جـاده ای، شـامل؛ سـوخت، زیرسـاخت، ترافیـک، آلودگی هـای 
زیسـت محیطی، بیمـه، درمـان و سـایر مـوارد، متاسـفانه در حمل ونقـل 
مشـابه سـایر موضوعـات دولت هـا بیشـتر بـرای درمـان هزینـه می کننـد 
تـا بـرای پیشـگیری. به همیـن دلیل هزینـه ی تمام  شـده در روش حمل 
جـاده ای بـرای جامعـه، بسـیار بالاتـر از روش حمـل ریلـی اسـت و لازم 
اسـت تصمیمـات در حـوزه ی حمل ونقـل از شـکل جزیـره ای خارج شـود 
و منافـع پایـدار کشـور در تصمیم گیری هـا مدنظـر باشـد. تنهـا در ایـن 
صـورت اسـت کـه یارانه ها بـه نفع بخـش ریلی تغییـر جهت خواهـد داد.

نرخ گذاری بدون توجه به واقعیت های اقتصادی

راهکارهایی برای افزایش سهم خط آهن از بار کشور

الزام اتصال مراکز تولید به شبکه ی ریلی

تغییر جهت یارانه ها به بخش ریلی، با پایان تصمیم گیری های جزیره ای

60%

کشـور بایـد مورد توجه متولیـان این حوزه قرار گیرد. از سـوی دیگـر رفع گلوگاه های 
شـبکه ی ریلی از طریق سـرمایه گذاری بخش خصوصی و واگـذاری کامل بهره برداری 
از شـبکه ی ریلـی بـه آن هـا نیز یکـی دیگـر از الزامات افزایش سـهم بارهـای ریلی در 
کشـور اسـت. عـاوه بـر ایـن، اتصـال تمامـی مراکـز تولیـدی بار بـه شـبکه ی ریلی، 
به منظـور کاهـش هزینه هـای حمـل ترکیبی و کسـری بـار، نبایـد از نظر مسـؤولان 

این حـوزه دور بماند.
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