
14
02

ر /
ها

 /ب
57

ی 
اره 

شم

12

فصلنامه انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

قاسم عبدالهی،
 مدیرعامل شرکت البرز نیرو

بخـش خصوصـی فعـال در حوزه ی لکوموتیو، چند سـالی اسـت تلاش می کند سـرپا بایسـتد و به مدد قانون، از زیر سـایه ی شـرکت 
راه آهـن خارج شـود. امـا این تلاش با موانع متعدد و دیوارهای سـتبری روبه رو شـده اسـت. راه آهن کماکان سـایه ی سـنگین خود را 

بـر بخـش خصوصی حفظ کـرده و قیمت گـذاری غیراصولی خدمـات لکوموتیو نیز بر مشـکلات آن ها دامن زده اسـت.
قاسـم عبدالهـی، مدیرعامل شـرکت البـرز نیرو در گفتگـو با »نـدای حمل ونقل ریلـی«، موانع سـرمایه گذاری در بخـش لکوموتیو را 
بـا صراحت و شـفافیت بیـان کرده و بـه مطالبات و خواسـته های لکوموتیـوداران بخش خصوصی از شـرکت راه آهن و سـایر نهادهای 

حاکمیتی اشـارات دقیقی داشـته است.

انحصار و سرکوب قیمت؛
 بلای جان لکوموتیوداران

مدیرعامل شرکت البرز نیرو در گفتگو با »ندای حمل ونقل ریلی« عنوان کرد:

حـوزه ی  در  سـرمایه گذاری  آیـا 
خریـد لکوموتیـو در شـرایط کنونـی 
اسـت؟  توجیه پذیـر  ایـران  اقتصـاد 
در چـه صـورت ایـن سـرمایه گذاری 
خواهـد  مناسـب تری  توجیه پذیـری 

داشـت؟

سـرمایه گذاری،  حوزه هـای  سـایر  به مثابـه   
سـودآوری،  و  سـرمایه  اقتصـادی  بازگشـت 
لکوموتیـو  خریـد  توجیه پذیـری  عوامـل  از 
درآمـد  اسـت.  سـرمایه گذاران  جـذب  و 
بـر  بـاری،  لکوموتیـو  مالـک  شـرکت های 
به وسـیله ی  بـار کـه  تعرفـه ی حمـل  مبنـای 
یـک  از  پـس  و  محاسـبه  اعـام،  راه آهـن 

می شـود. وصـول  طولانـی  دوره ی 
سـال های  در  لکوموتیـو  بـار  تعرفـه ی حمـل 
از  بیـش  تـورم  علی رغـم   1401 و   1400
بـه  سـالیانه،  نقطه به نقطـه ی  درصـدی   ۶5
ترتیـب 30 و 35 درصـد افزایـش داشـته کـه 
اقتصـاد  بـه  ایـن موضـوع ضربـه ی سـنگینی 
لکوموتیوهـا وارد کـرده و عمـاً افـت بیش از 
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تعییـن عادلانـه ی تعرفـه ی نیـروی کشـش، جلوگیری 
از ایجـاد انحصـار در تامیـن لکوموتیـو، اجرایـی کـردن 
مشـوق های سـرمایه گذاری و کاهـش دوره ی وصـول 
مطالبـات از راه آهـن، عمده ی مشـکات موجود اسـت. 
انجمـن می توانـد روی موضوعـات اساسـی ماننـد ایـن 

در حـال حاضـر امـکان پیش بینـی در اقتصـاد 
و صنعـت ایـران وجـود نـدارد. امـا بـا وضعیت 
فـولادی  صنعتـی  شـرکت های  تنهـا  موجـود 
توانایـی تامیـن مالی برای خریـد لکوموتیوهای 
جدیـد رادارنـد. البتـه ایـن موضـوع بـدون در 
بازارهـای مـوازی  اقتصـاد آن و  نظـر گرفتـن 
گفـت  می تـوان  اسـت.  سـرمایه گذاری  بـرای 
ارتقـای سـطح آمـاده بـه کاری و  در حـوزه ی 
افزایـش میـزان حمـل بـار ریلی سـال 1402، 
بهتـر از 1401 نخواهـد بـود. در آمـار دو مـاه 
نخسـت سـال 1402 نیز این موضوع مشـخص 
اسـت. با ادامه ی وضـع کنونی تورم در کشـور، 
و  اقتصـاد  بـه  اطمینـان سـرمایه گذاران  عـدم 
افزایـش تحریم هـا، عمـا کاهـش ارزش پـول 
بـه  سـرمایه گذاران  تمایـل  کاهـش  و  ملـی 
سـرمایه گذاری در ایـن بخـش را دامـن می زند 
صنعـت  ایـن  توسـعه ی  و  نوسـازی  امـکان  و 
افزایـش  میـان  ایـن  در  می بـرد.  بیـن  از  را 
منطقـی و مناسـب تعرفـه ی حمـل بـار ریلـی 
اجرایـی شـدن مشـوق های سـرمایه گذاری،  و 
ماننـد؛ مـاده ی 12، شـاید مفری بـرای مالکان 
لکوموتیـو بـرای گـذار از بحـران فراهـم کنـد.

در  لکوموتیـو  بازسـازی  هزینه هـای 
سـال گذشـته چه تغییراتی داشـته و 
شـرکت های ارائـه  دهنـده ی خدمات 
لکوموتیـو بـرای کاهـش هزینه هـای 

بازسـازی چـه راهکارهایـی دارند؟

روی  پیـش  مشـکلات  مهم تریـن 
از  چیسـت؟  لکوموتیـو  شـرکت های 
انجمـن شـرکت های ریلـی بـرای حل 
ایـن مشـکلات چـه انتظـاری داریـد؟

را  لکوموتیو  حوزه ی  روی  پیش  افق 
در صنعت ریلی در سال 1402 چگونه 
ایران  اقتصاد  می بینید؟ تورمی که در 
است،  تبدیل شده  اساسی  معضل  به 
اگر مهار نشود، چه چشم اندازی برای 
ایجاد  لکوموتیو  شرکت های  فعالیت 

می کند؟

نگهـداری و تعمیـرات لکوموتیـو بـه بخش هـای 
مختلفـی همچـون؛ نگهداری و تعمیـرات جاری، 
و  نگهـداری  سـالیانه،  تعمیـرات  و  نگهـداری 
تعمیرات اساسـی )دوره ی عمر بیش از ۸ سـال( 
از 1۶ سـال(  بیـش  عمـر  )دوره ی  بازسـازی  و 
از سـوی دیگـر؛ ۷0 درصـد  تقسـیم می شـود. 
و 30  ارز  بـا  مرتبـط  لکوموتیـو  نـت  هزینـه ی 
درصـد آن ریالـی اسـت. از سـال 1399 تاکنون، 
متوسـط  و  افزایش یافتـه  به شـدت  دلار  نـرخ 
سـالیانه ی تـورم نیـز بیـش از 50 درصـد بـوده 
اسـت. درحالی کـه متوسـط افزایـش تعرفه فقط 
32 درصـد بوده اسـت. عماً انجام سـرویس های 
جـاری و سـالیانه به صـورت کامـل امکان پذیـر 
نبـوده و تعمیرات اساسـی و بازسـازی با تعرفه ی 
موجـود میسـر نیسـت. لـذا؛ بخـش قابل توجهی 
از ظرفیـت نـاوگان لکوموتیـو کشـور بـه دلیـل 
عـدم تکافـوی تعرفـه بـرای انجام سـرویس های 
دوره ای، از گـردش خارج شـده اند. لازم بـه ذکـر 
اسـت میانگین عمـر لکوموتیوهای باری کشـور، 
بیـش از 30 سـال اسـت کـه ایـن موضـوع خود 
نمایانگـر علت بحران موجود اسـت. شـرکت های 
مالـک لکوموتیـو در حـال حاضـر امـکان تامین 

هزینه هـای جـاری لکوموتیوهـا را ندارنـد.

15 درصـدی در آمـاده بـه کاری لکوموتیوهـا 
از  ایـن دو سـال را موجـب شـده اسـت.  در 
طرفـی، میـزان افـت حمـل بـار سـال 1400 
نسـبت بـه سـال 1399، حـدود 10 درصـد و 
سـال 1401 نسـبت بـه سـال 1400، نزدیک 
ایـن در حالـی  بـوده اسـت.  ۶.2 درصـد  بـه 
اسـت که در سـال 1400، تعداد 1۸ دسـتگاه 
تعـداد   ،1401 سـال  در  و  جدیـد  لکوموتیـو 
شـبکه ی  در  جدیـد  لکوموتیـو  دسـتگاه   29
ریلـی کشـور بـه بهره بـرداری رسـیده اسـت 
به عنـوان  راه آهـن  شـده اند.  سـیر  وارد  و 
لکوموتیوهـای  درصـد   ۶0 از  بیـش  مالـک 
کشـور، نبایـد به طـور انحصـاری عمـل کـرده 
و تعرفـه را به صـورت دسـتوری اعـام کنـد. 
عـاوه بـر ایـن؛ موضـوع مشـوق های راه آهـن 
ماننـد مـاده ی 12 و تبصـره ی 1۸ نیـز به هیچ  
کاهـش  باعـث  و  نشـده  عملیاتـی  عنـوان 
ایـن  بـه  ورود  بـرای  سـرمایه گذاران  تمایـل 
بـدون  قیمـت  سـرکوب  اسـت.  شـده  حـوزه 
موجبـات  تقاضـا،  و  عرضـه  گرفتـن  نظـر  در 
ورشکسـتگی و بحـران را فراهـم می کنـد کـه 
ایـن موضـوع در صنعـت ریلـی نمایان اسـت.
درمجمـوع می تـوان گفـت سـرمایه گذاری در 
تامیـن لکوموتیـو جدیـد بـا در نظـر گرفتـن 
بازارهـای مـوازی، اصـا اقتصـادی نیسـت و 
ارتقـای  بـرای  صنعـت  ایـن  دلسـوزان  تنهـا 
تعرفـه  درصورتی کـه  هسـتند.  تـاش  در  آن 
بـر اسـاس واقعیـات اقتصـادی کشـور تغییـر 
اجرایـی  سـرمایه گذاری  مشـوق های  کنـد، 
شـده و انحصـار در تامیـن لکوموتیو برداشـته 
خواهـد  توجیه پذیـر  سـرمایه گذاری  شـود، 

. شد
 در ابعـاد ملـی، تـا زمانـی کـه نـرخ انـرژی 
نشـود،  تعییـن  کشـور  واقعیـات  اسـاس  بـر 
در  جـاده ای  بـه حمـل  یارانه هـای سـنگینی 
ایـن خصوص پرداخت شـود و حق دسترسـی 
جـاده تقریبـا صفـر باشـد، درحالی کـه بـرای 
ریـل بیـش از 45 درصـد تعرفه باشـد، رقابت 
صنعـت حمل ونقـل ریلـی بـا حمـل جـاده ای 
دشـوار بـوده و امـکان توسـعه و نوسـازی آن 
وجـود نخواهـد داشـت. ایـن در حالـی اسـت 
کـه میـزان مصـرف سـوخت به ازای هـر تن- 
کیلومتـر بـار حمـل شـده ی ریلـی، یک هفتم 

اسـت. جاده ای 

سـرفصل ها مذاکـرات جـدی بـا راه آهـن ج.ا.ا و سـایر 
ارگان هـای ذی ربط انجـام دهد تا بتواند سـرمایه گذاری 
در ایـن صنعـت را حداقل به نقطه ی سربه سـر برسـاند.
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