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فصلنامه انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

نورالدین علی آبادی،
 رئیس هیأت مدیره ی شرکت صنایع تجهیزات ریلی واگن آسایدک

صرفه جویی ارزی 25 میلیون دلاری،
 با تولید چرخ های یکپارچه

تامیـن قطعـات در صنایـع ریلـی که بسـیاری از آن هـا از طریـق واردات صورت می گیرد، سـالانه زمینـه ی خروج میلیون هـا دلار را فراهـم می کند. 
حال آن کـه باکمـی حمایت هـای بخـش دولتـی، امکان تولیـد داخل وجـود دارد. بـه گفته ی فعـالان صنعت ریلی، سـالانه بالـغ  بر 2۵ میلیـون دلار 
تنهـا صـرف واردات چـرخ مـورد نیاز نـاوگان ریلی می شـود. این در حالی اسـت کـه با اسـتفاده از ظرفیت هـای داخلی در کمتـر از 4 سـال، امکان 

خودکفایـی در این زمینه وجـود دارد.

رئیس هیأت مدیره ی شرکت صنایع تجهیزات ریلی واگن آسایدک خبر داد:

نورالدیـن علی آبـادی، رئیـس هیأت مدیـره ی شـرکت صنایـع تجهیـزات 
ریلـی واگن آسـایدک، در تشـریح اقدامـات و اهـداف این شـرکت بـه ندای 
حمل ونقـل ریلـی گفـت: ایـن شـرکت بـا هـدف تامیـن قطعـات صنایـع 
مختلـف، بـا روش فـورج و رینـگ کار خود را آغاز کـرده و هدف اصلی خود 
را تامیـن نیازهـای بخـش ریلـی کشـور و با تولیـد بانداژ و چـرخ منو بلوک 
در مرحله ی نخسـت و سـپس سـایر صنایع، مانند؛ صنایع پتروشیمی، نفت 
و گاز، کشتی سـازی و سـایر بخش هـای مرتبـط، مانند؛ آب و آب رسـانی در 

نظـر گرفته اسـت.
وی در ادامـه افـزود؛ بایـد توجه داشـت که 2 نوع تکنولـوژی در تولید چرخ 
واگـن وجـود دارد. در نـوع نخسـت کـه از روش قدیمـی بهـره می گیـرد، 

چرخ های بانداژی اسـتفاده می شـود. ولی با پیشـرفت تکنولـوژی و افزایش 
سـرعت قطارهـا، افزایـش بارمحـوری و همین طـور لزوم کاهـش خط ترمز 
قطارهـا، اسـتفاده از چرخ هـای بانـداژی بـه  مرور از دسـتور کار کشـورهای 
مختلـف خارج شـده و اسـتفاده از چرخ هـای یکپارچه توسـعه یافته اسـت. 
در ایـن نـوع چرخ هـا، ضمن رفع مشـکات اسـتفاده از چرخ هـای بانداژی، 

افزایـش ایمنـی در حـد قابل قبولی توسـعه یافته اسـت.
در حمل ونقـل ریلـی کشـورمان نیـز جایگزینـی چـرخ منو بلـوک، به جای 
چـرخ بانـداژی، به سـرعت در حال اجرا اسـت. ولی در حال حاضر اسـتفاده 
از دو نـوع چـرخ مذکـور در حـد مسـاوی، یعنـی 25 هزارچـرخ بانـداژی و 
حـدود 25 هـزار چـرخ منو بلوک اسـت کـه قطعـا در آینده این نسـبت به 
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سـود چرخ هـای یکپارچـه تغییر خواهـد کرد.
در بخش تولید بانداژ در حدود 5 سـال اسـت که واردات قطع  شـده اسـت 
و با ورود شـرکت واگن آسـا به جمع تولیدکنندگان، اکنون سـه شـرکت به 
تولیـد این محصول مشـغول هسـتند و نیاز بـه ورود بانداژ وجود نـدارد. اما 
کمـاکان سـایر رینگ هـای مورد نیـاز، ماننـد؛ رینگ های واسـطه، فلنج ها و 
بدنـه ی شـیرها در حجـم وسـیع به کشـور وارد می شـوند کـه امیدواریم با 
افزایـش تولیـدات، از واردات این نـوع رینگ ها نیز جلوگیـری و نیاز داخلی 

کنیم. مرتفع  را 
ایـن فعـال حـوزه ی ریلـی با عنـوان این کـه در بخـش تولید چـرخ در حال 
حاضـر حـدود 90 در صـد از نیـاز کشـور از مسـیر واردات تامین می شـود، 
بی نیـازی بـه واردات را بـه 50 میلیـون دلار سـرمایه گذاری منوط دانسـت 
و گفـت: متاسـفانه بخـش خصوصـی از تـوان لازم بـرای تامیـن این حجم 
از سـرمایه گذاری برخـوردار نیسـت و ایـن در حالـی اسـت کـه این گونـه 

سـرمایه گذاری ها در اولویـت برنامه هـای دولـت نیـز قـرار ندارنـد.
وی گفـت: شـرکت صنایـع تجهیـزات ریلـی واگن آسـایدک بـا خریـد خط 
تولیـد چرخ هـای منوبلـوک و سـرمایه گذاری 10 میلیـون دلاری، یک خط 
تولیـد چـرخ دسـت دوم را خریداری کـرده که بخش زیادی از ماشـین آلات 
آن بـه کشـور واردشـده و بخشـی نیـز در حـال حمـل به کشـور اسـت. اما 
متاسـفانه تاکنون هیچ همکاری و پشـتیبانی از سـوی منابع دولتی شـامل؛ 
وزارت راه و شهرسـازی، راه آهن جمهوری اسـامی و وزارت صمت به عمل 
نیامـده اسـت. بـا توجه بـه امکانـات موجـود در اسـتان اصفهـان، جانمایی 
نصب این خط در اسـتان اصفهان و شـهر صنعتی اشـترجان در نظر گرفته 
شـد و حتـی یـک کارخانـه کـه بـه دلایلـی تعطیل شـده بـود، بـرای نصب 
و اسـتقرار ایـن دسـتگاه ها خریـداری شـد. ولـی پی گیری هـای مکـرر این 
شـرکت بـرای رفع مشـکات کارخانـه ی مذکور بـا مدیران صنایع اسـتان، 
مدیـران شـهرک و همین طـور اسـتانداری اصفهـان، بدون نتیجه بـود و در 
نهایـت و علی رغـم درخواسـت های مکرر، حتـی موفق به ماقـات حضوری 
بـا اسـتاندار اصفهـان یا هیچ کدام از معاونین ایشـان نشـدیم و پـس از یک 
سـال معامله فسـخ شـد و بدیـن ترتیـب انجام پـروژه حداقل یک سـال به 

تعویـق افتاد.
بـه گفتـه ی علی آبـادی، متعاقبـا بـرای خریداری زمین مناسـب کـه دارای 
زیربناهـای کافـی باشـند، اقدام شـده و امید مـی رود بـه زودی موانع اصلی 
رفـع شـده و مراحل نصب، آماده سـازی و بهره برداری آغاز شـود. بر اسـاس 
برنامه ریزی هـای صـورت گرفتـه در سـال 1403، مراحل اولیـه طی خواهد 
شـد و در سـال 1404، تولیـد آزمایشـی انجـام و در سـال 1405، امـکان 
تولیـد ۶ هـزار حلقـه چـرخ مونوبولـوک فراهـم خواهد شـد که ایـن میزان 

تـا سـال 140۶، بـه حدود 3۶ هـزار حلقه می رسـد که بیش از نیاز کشـور 
خواهـد بـود و بدیـن ترتیب امکان صـادرات چرخ نیز وجود خواهد داشـت.
وی در پاسـخ بـه این کـه آیا زمینه ی صـادرات تولیدات فراهم اسـت، گفت: 
بـا توجـه به بهره گیـری از مواد اولیـه ی باکیفیت و تکنولـوژی روز در تولید 
و تقاضـای مناسـب در منطقـه و بـا حـذف اوکرایـن به عنـوان بزرگ تریـن 
تولیدکننـده ی منطقـه ای این گونـه چرخ و با توجه به رشـد تقاضـا، ارزیابی 

مـا وجود بـازار صادراتی مناسـب برای تولیـدات ایرانـی خواهد بود.
رئیـس هیأت مدیـره ی شـرکت صنایـع تجهیـزات ریلـی واگن آسـایدک در 
خصـوص نقـش حمایت هـای دولـت در تولیـد گفـت: مشـکل اساسـی در 
صنعـت ریلـی، تصدی گـری دولـت بـدون برنامه ریـزی و قبول مسـؤولیت 
اسـت و دولـت هیچ برنامه ی مشـخص و مـدون برای توسـعه ی حمل ونقل 
ایـن  ریلـی و رفـع مشـکات و موانـع آن در دسـت نـدارد و علی رغـم 
مشـکات، از بخـش خصوصـی نیز حمایت هـای لازم را به عمـل نمی آورد.
وی تصریـح کـرد؛ شـرکت فـولاد اسـفراین کـه زیرمجموعـه ی یکـی از 
شـرکت های دولتـی اسـت، تاکنـون دو بـار تولیـد چرخ هـای منوبلـوک را 
در ایـن کارخانـه به صـورت نمایشـی افتتـاح کرده اسـت. اما هیـچ گاه خط 
تولیـد واقعـی را راه انـدازی نکرده اسـت و خط تولید خاصی بـرای آن قابل 
مشـاهده نیسـت و حتـی توافق نامه هـای مبادلـه شـده با این شـرکت برای 
تولیـد مشـترک نیـز کـه چندیـن بـار بـا آن شـرکت مبادلـه شـده اسـت، 

هیـچ گاه بـه مرحله ی اجرایی نرسـیده اسـت.
علی آبـادی بـا عنـوان این کـه قیمـت تامیـن چـرخ، سـهمی 20 درصـدی 
از قیمـت یـک واگـن را بـه خـود اختصـاص می دهد، اعـام کـرد؛ در حال 
حاضـر بـرای تولیـد هر واگن حداقـل ۸ هزار یورو بابـت خرید چرخ مصرف 
می شـود که سـهم ارزی بالایی را در بر دارد، از صرفه جویی ارزی و کاهش 
هزینه هـای صنعـت ریلی در صـورت راه اندازی کارخانـه ی تولید چرخ خبر 
داد و اعـام کـرد؛ هم اکنـون بیـش از 100 نفـر در ایـن مجموعه مشـغول 
بـه کار هسـتند کـه بـا بهره بـرداری خـط تولیـد، ایـن میـزان تـا 500 نفر 
به صـورت مسـتقیم و 1500 نفـر به صـورت غیرمسـتقیم افزایـش می یابد.
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