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فصلنامه انجمن صنفی شرکت‌های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

نورالدین علی‌آبادی،
 رئیس هیأت‌مدیره‌ی شرکت صنایع تجهیزات ریلی واگن‌آسایدک

صرفه‌جویی ارزی 25 میلیون دلاری،
 با تولید چرخ‌های یکپارچه

تامیـن قطعـات در صنایـع ریلـی که بسـیاری از آن‌هـا از طریـق واردات صورت می‌گیرد، سـالانه زمینـه‌ی خروج میلیون‌هـا دلار را فراهـم می‌کند. 
حال‌آن‌کـه باکمـی حمایت‌هـای بخـش دولتـی، امکان تولیـد داخل وجـود دارد. بـه گفته‌ی فعـالان صنعت ریلی، سـالانه بالـغ ‌بر ۲۵ میلیـون دلار 
تنهـا صـرف واردات چـرخ مـورد نیاز نـاوگان ریلی می‌شـود. این در حالی اسـت کـه با اسـتفاده از ظرفیت‌هـای داخلی در کمتـر از 4 سـال، امکان 

خودکفایـی در این زمینه وجـود دارد.

رئیس هیأت‌مدیره‌ی شرکت صنایع تجهیزات ریلی واگن‌آسایدک خبر داد:

نورالدیـن علی‌آبـادی، رئیـس هیأت‌مدیـره‌ی شـرکت صنایـع تجهیـزات 
ریلـی واگن‌آسـایدک، در تشـریح اقدامـات و اهـداف این شـرکت بـه ندای 
حمل‌ونقـل ریلـی گفـت: ایـن شـرکت بـا هـدف تامیـن قطعـات صنایـع 
مختلـف، بـا روش فـورج و رینـگ کار خود را آغاز کـرده و هدف اصلی خود 
را تامیـن نیازهـای بخـش ریلـی کشـور و با تولیـد بانداژ و چـرخ منو بلوک 
در مرحله‌ی نخسـت و سـپس سـایر صنایع، مانند؛ صنایع پتروشیمی، نفت 
و گاز، کشتی‌سـازی و سـایر بخش‌هـای مرتبـط، مانند؛ آب و آب‌رسـانی در 

نظـر گرفته اسـت.
وی در ادامـه افـزود؛ بایـد توجه داشـت که 2 نوع تکنولـوژی در تولید چرخ 
واگـن وجـود دارد. در نـوع نخسـت کـه از روش قدیمـی بهـره می‌گیـرد، 

چرخ‌های بانداژی اسـتفاده می‌شـود. ولی با پیشـرفت تکنولـوژی و افزایش 
سـرعت قطارهـا، افزایـش بارمحـوری و همین‌طـور لزوم کاهـش خط ترمز 
قطارهـا، اسـتفاده از چرخ‌هـای بانـداژی بـه ‌مرور از دسـتور کار کشـورهای 
مختلـف خارج‌شـده و اسـتفاده از چرخ‌هـای یکپارچه توسـعه یافته اسـت. 
در ایـن نـوع چرخ‌هـا، ضمن رفع مشـکلات اسـتفاده از چرخ‌هـای بانداژی، 

افزایـش ایمنـی در حـد قابل قبولی توسـعه یافته اسـت.
در حمل‌ونقـل ریلـی کشـورمان نیـز جایگزینـی چـرخ منو بلـوک، به‌جای 
چـرخ بانـداژی، به‌سـرعت در حال اجرا اسـت. ولی در حال حاضر اسـتفاده 
از دو نـوع چـرخ مذکـور در حـد مسـاوی، یعنـی ۲۵ هزارچـرخ بانـداژی و 
حـدود ۲۵ هـزار چـرخ منو بلوک اسـت کـه قطعـا در آینده این نسـبت به 
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سـود چرخ‌هـای یکپارچـه تغییر خواهـد کرد.
در بخش تولید بانداژ در حدود ۵ سـال اسـت که واردات قطع ‌شـده اسـت 
و با ورود شـرکت واگن‌آسـا به جمع تولیدکنندگان، اکنون سـه شـرکت به 
تولیـد این محصول مشـغول هسـتند و نیاز بـه ورود بانداژ وجود نـدارد. اما 
کمـاکان سـایر رینگ‌هـای مورد نیـاز، ماننـد؛ رینگ‌های واسـطه، فلنج‌ها و 
بدنـه‌ی شـیرها در حجـم وسـیع به کشـور وارد می‌شـوند کـه امیدواریم با 
افزایـش تولیـدات، از واردات این نـوع رینگ‌ها نیز جلوگیـری و نیاز داخلی 

کنیم. مرتفع  را 
ایـن فعـال حـوزه‌ی ریلـی با عنـوان این‌کـه در بخـش تولید چـرخ در حال 
حاضـر حـدود ۹۰ در صـد از نیـاز کشـور از مسـیر واردات تامین می‌شـود، 
بی‌نیـازی بـه واردات را بـه 50 میلیـون دلار سـرمایه‌گذاری منوط دانسـت 
و گفـت: متاسـفانه بخـش خصوصـی از تـوان لازم بـرای تامیـن این حجم 
از سـرمایه‌گذاری برخـوردار نیسـت و ایـن در حالـی اسـت کـه این‌گونـه 

سـرمایه‌گذاری‌ها در اولویـت برنامه‌هـای دولـت نیـز قـرار ندارنـد.
وی گفـت: شـرکت صنایـع تجهیـزات ریلـی واگن‌آسـایدک بـا خریـد خط 
تولیـد چرخ‌هـای منوبلـوک و سـرمایه‌گذاری 10 میلیـون دلاری، یک خط 
تولیـد چـرخ دسـت‌دوم را خریداری کـرده که بخش زیادی از ماشـین‌آلات 
آن بـه کشـور واردشـده و بخشـی نیـز در حـال حمـل به کشـور اسـت. اما 
متاسـفانه تاکنون هیچ همکاری و پشـتیبانی از سـوی منابع دولتی شـامل؛ 
وزارت راه و شهرسـازی، راه‌آهن جمهوری اسلامی و وزارت صمت به عمل 
نیامـده اسـت. بـا توجه بـه امکانـات موجـود در اسـتان اصفهـان، جانمایی 
نصب این خط در اسـتان اصفهان و شـهر صنعتی اشـترجان در نظر گرفته 
شـد و حتـی یـک کارخانـه کـه بـه دلایلـی تعطیل‌شـده بـود، بـرای نصب 
و اسـتقرار ایـن دسـتگاه‌ها خریـداری شـد. ولـی پی‌گیری‌هـای مکـرر این 
شـرکت بـرای رفع مشـکلات کارخانـه‌ی مذکور بـا مدیران صنایع اسـتان، 
مدیـران شـهرک و همین‌طـور اسـتانداری اصفهـان، بدون نتیجه بـود و در 
نهایـت و علی‌رغـم درخواسـت‌های مکرر، حتـی موفق به ملاقـات حضوری 
بـا اسـتاندار اصفهـان یا هیچ‌کدام از معاونین ایشـان نشـدیم و پـس از یک 
سـال معامله فسـخ شـد و بدیـن ترتیـب انجام پـروژه حداقل یک سـال به 

تعویـق افتاد.
بـه گفتـه‌ی علی‌آبـادی، متعاقبـا بـرای خریداری زمین مناسـب کـه دارای 
زیربناهـای کافـی باشـند، اقدام شـده و امید مـی‌رود بـه‌زودی موانع اصلی 
رفـع شـده و مراحل نصب، آماده‌سـازی و بهره‌برداری آغاز شـود. بر اسـاس 
برنامه‌ریزی‌هـای صـورت گرفتـه در سـال ۱۴۰۳، مراحل اولیـه طی خواهد 
شـد و در سـال ۱۴۰۴، تولیـد آزمایشـی انجـام و در سـال ۱۴۰۵، امـکان 
تولیـد 6 هـزار حلقـه چـرخ مونوبولـوک فراهـم خواهد شـد که ایـن میزان 

تـا سـال 1406، بـه حدود 36 هـزار حلقه می‌رسـد که بیش از نیاز کشـور 
خواهـد بـود و بدیـن ترتیب امکان صـادرات چرخ نیز وجود خواهد داشـت.
وی در پاسـخ بـه این‌کـه آیا زمینه‌ی صـادرات تولیدات فراهم اسـت، گفت: 
بـا توجـه به بهره‌گیـری از مواد اولیـه‌ی باکیفیت و تکنولـوژی روز در تولید 
و تقاضـای مناسـب در منطقـه و بـا حـذف اوکرایـن به‌عنـوان بزرگ‌تریـن 
تولیدکننـده‌ی منطقـه‌ای این‌گونـه چرخ و با توجه به رشـد تقاضـا، ارزیابی 

مـا وجود بـازار صادراتی مناسـب برای تولیـدات ایرانـی خواهد بود.
رئیـس هیأت‌مدیـره‌ی شـرکت صنایـع تجهیـزات ریلـی واگن‌آسـایدک در 
خصـوص نقـش حمایت‌هـای دولـت در تولیـد گفـت: مشـکل اساسـی در 
صنعـت ریلـی، تصدی‌گـری دولـت بـدون برنامه‌ریـزی و قبول مسـؤولیت 
اسـت و دولـت هیچ برنامه‌ی مشـخص و مـدون برای توسـعه‌ی حمل‌ونقل 
ایـن  ریلـی و رفـع مشـکلات و موانـع آن در دسـت نـدارد و علی‌رغـم 
مشـکلات، از بخـش خصوصـی نیز حمایت‌هـای لازم را به عمـل نمی‌آورد.
وی تصریـح کـرد؛ شـرکت فـولاد اسـفراین کـه زیرمجموعـه‌ی یکـی از 
شـرکت‌های دولتـی اسـت، تاکنـون دو بـار تولیـد چرخ‌هـای منوبلـوک را 
در ایـن کارخانـه به‌صـورت نمایشـی افتتـاح کرده اسـت. اما هیـچ‌گاه خط 
تولیـد واقعـی را راه‌انـدازی نکرده اسـت و خط تولید خاصی بـرای آن قابل 
مشـاهده نیسـت و حتـی توافق‌نامه‌هـای مبادلـه شـده با این شـرکت برای 
تولیـد مشـترک نیـز کـه چندیـن بـار بـا آن شـرکت مبادلـه شـده اسـت، 

هیـچ‌گاه بـه مرحله‌ی اجرایی نرسـیده اسـت.
علی‌آبـادی بـا عنـوان این‌کـه قیمـت تامیـن چـرخ، سـهمی 20 درصـدی 
از قیمـت یـک واگـن را بـه خـود اختصـاص می‌دهد، اعلام کـرد؛ در حال 
حاضـر بـرای تولیـد هر واگن حداقـل ۸ هزار یورو بابـت خرید چرخ مصرف 
می‌شـود که سـهم ارزی بالایی را در بر دارد، از صرفه‌جویی ارزی و کاهش 
هزینه‌هـای صنعـت ریلی در صـورت راه‌اندازی کارخانـه‌ی تولید چرخ خبر 
داد و اعلام کـرد؛ هم‌اکنـون بیـش از 100 نفـر در ایـن مجموعه مشـغول 
بـه‌کار هسـتند کـه بـا بهره‌بـرداری خـط تولیـد، ایـن میـزان تـا 500 نفر 
به‌صـورت مسـتقیم و 1500 نفـر به‌صـورت غیرمسـتقیم افزایـش می‌یابد.
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