
14
01 

ن | 
ستا

 تاب
| 5

ه 4
مار

ش  
   

20

فصلنامه انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

مدیرعامل شرکت رسان ریل پارس مطرح کرد:

دردنیاازحملونقلریلیبهعنوانحلقهاصلیزنجیرهترانزیتنامبردهمیشودودراکثرکشورهایتوسعهیافتهویادرحالتوسعه،
ارتقایصنعتریلیدراولویتقراردارد.درحالیکهاینموضوعدرایرانبهدلیلکمبودمنابعمالیوهمچنیننبودسیاستهایجامع
درنظامتعرفهگذاری،ازسایرحوزههایحملونقلعقبماندهاست.موضوعیکهبهاعتقادکارشناسان،تبعیتنکردننظامتعرفهگذاری
ازقوانینمشخص،همچونسدراهیدرمقابلتوسعهوارتقایصنعتریلیعملکردهوباعثشدهتاباوجودموقعیتاستراتژیکدر

منطقه،ایراننتواندازمنافعترانزیتبهرهلازمراببرد.

تعرفهگذاریسلیقهای
سدراهتوسعهترانزیتریلی
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پوربرخورداری، مدیرعامل شرکت رسان ریل  امین 
پارس، در خصوص اهمیت و نقش تعرفه گذاری در 
توسعه صنعت ریلی می گوید: تعرفه و قیمت ها برای 
بخصوص  است.  بوده  سنگینی  ضربه  ریلی  صنعت 
تأثیر  به شدت  کالاهای خارجی  روی حمل  این که؛ 
داشته و باعث کاهش رونق این بخش از حمل ونقل 

شده است.
و  راه آهن  سیستم  در  تعرفه ها  این که  ذکر  با  وی 
واقع  در  گفت:  نیست،  قانون خاصی  تابع  ترانزیت، 
آن  در  نرخ  تعیین  که  است  این  راه آهن  مشکل 
سلیقه ای است. همین مسأله باعث شده تا یک نوع 
آشفتگی در عرصه ترانزیت کالاها وجود داشته باشد.

این که  بر  تأکید  با  ریلی  صنعت  کارشناس  این 
تعرفه ها  تعیین  در  نیز  خصوصی  بخش  باید 
خصوصی سازی  البته  گفت:  باشد،  داشته  دخالت 
ریلی،  صنعت  به خصوص  و  صنعت  در  آن  نقش  و 
واقف  آن  به  همه  که  است  ریشه ای  مشکل  یک 
هستند. در حقیقت راه آهن باید اجازه دهد تا بخش 
تعرفه گذاری  نظام  اصلی  تعیین کننده  خصوصی 
هیچ  به   راه آهــن  عمل  در  هم اینک  گرچه  باشد. 
در  را  آن  و  ندارد  قبول  را  خصوصی  بخش   عنوان 

سیاست گذاری های خود دخیل نمی کند.

وی همچنین در مورد نظام تعرفه گذاری در صنعت 
ریلی کشورمان گفت: معمولًا یک نظام تعرفه بندی 
جهانی وجود دارد که همه کشورها تابع آن هستند. 
کشور ما هم جزء همین نظام است؛ یعنی چارچوب 
قیمت گذاری ها بر اساس فرمول تعیین شده در این 
فاکتورهایی چون؛  اساس  بر  است که  نظام جهانی 
جنس و نوع بار، وزن آن، طول مسافت جابه جایی 
و ... تعیین می شود. البته در داخل کشور این نظام 
بومی سازی می شود و فرمول های آن مطابق فعالیت 
این  تغییر می کند.  داخلی  ریلی  نیازهای صنعت  و 
از  کالاها  از  یکسری  تا  می شود  باعث  جدید  نظام 

نظام تعرفه گذاری خارج شوند.
صنعت  جایگاه  مورد  در  همچنین  پوربرخورداری 
ریلی در رقابت با حمل بار با صنعت هوایی و دریایی 
و زمینی در ایران گفت: قطعاً صنعت ریلی جایگاه 
در  بار  با سایر شیوه های حمل  رقابت  در  را  خوبی 
سه  شامل  کالا  ترانزیت  صنعت  اصولًا  ندارد.  ایران 
امنیت و زمان است. درست است که  ضلع هزینه، 
ولی  دارد؛  خوبی  امنیت  ریلی  حمل ونقل  و  ریل 
لکوموتیو،  کمبود  دلیل  به  ما  کشور  در  حداقل 
کند.  جبران  را  هزینه ها  و  زمان  مشکل  نتوانسته 
بنابراین؛ مسلم است که نمی تواند با سایر شیوه های 

حمل ونقلی رقابت داشته باشد.

وی در همین زمینه ادامه می دهد: با این  حال؛ اگر 
ریل مناسب و لکوموتیو کافی هم داشتیم و سرعت 
ازآن جایی که  اما  بود،  خوب  هم  بارمان  ترانزیت 
با  نمی توانستیم  بالاست،  ما  تعرفه های  و  هزینه ها 

سایر روش های ترانزیت کالا رقابت کنیم.
در  پیش آمده  طلایی  فرصت  خصوص  در  ایشان 
تقویت  و  توسعه  برای  روسیه  و  اوکراین  جنگ 
زیرساخت های ترانزیتی کشور نیز گفت: این جنگ 
بی شک فرصتی طلایی برای ما بود. اما در یک کلام، 

به  هیچ  عنوان نتوانستیم از آن استفاده کنیم!
این کارشناس صنعت ریلی در خصوص ورود تأثیر 
بازار متشکل ارزی و نقش تسهیل گر آن  روبل به 
در ترانزیت با روسیه نیز گفت: با توجه به این  که من 
در بخش خصوصی فعالیت می کنم، طبیعتاً می توانم 
فقط در این زمینه صحبت کنم. واقعیت این است 
خصوصی  بخش  توسط  کالا  ترانزیت  در  روبل  که 
تأثیر چندانی نداشته است. چراکه اصولًا سازوکار ما 
با دولتی ها فرق دارد. بخش خصوصی به هرحال برای 
پیش برد کارش تلاش می کند تا محدودیت ها را دور 
بزند. از سویی؛ الان جایی برای بخش خصوصی در 
پس  است.  تعریف نشده  ارزی  متشکل  بازار  عرصه 
این پول نیز نمی تواند تأثیر چندانی در ترانزیت کالا 

توسط بخش خصوصی داشته باشد!
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