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فصلنامه انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

رئیس کارگروه واگن های لبه بلند انجمن ریلی؛

نظامتعرفهگذاریضدانگیزشیاست

کلیدیترین از یکی میدانید که همانطور 
بهخصوص و ریلی رونقصنعت در مؤثر عوامل
شما دید از است. تعرفهگذاری روش ترانزیت،
بهعنوانیکیازکارشناساناینحوزه،ساختارو

فرآیندتعرفهگذاریکشورچگونهاست؟
حمل ونقل ریلی متشکل از سه بخش خط، نیروی کشش 
اساس  همین  بر  هم  گذاری  تعرفه  که  است  واگن  و 

نرخ  ابلاغ  به  نسبت  )راه آهن(  دولت  می گیرد.  صورت 
بهره برداری از خطوط و همچنین نیروی کشش اقدام و 
تنها نرخ واگن به صورت مذاکره یا چانه زنی یا مناقصه های 
برگزارشده، از سوی صاحبان کالا تعیین می شود. با توجه 
به سیاست هایی که در سال های اخیر از سوی مدیریت 
نرخ  از  تنها حدود 30 درصد  است،  اعمال شده  راه آهن 
حمل را به صاحب واگن اختصاص می دهد. برای همین 

به شدت  ریلی  حمل ونقل  شرکت های  چانه زنی  قدرت 
کاهش پیداکرده است. همین امر باعث شده تا حمل ونقل 
ریلی متأثر از قیمت گذاری های کنونی باشد. یک نظام 
سیاست گذاری که عملًا شکست خورده محسوب می شود. 
اعلام تعرفه حمل ونقل به صورت ابلاغی متأثر از یکسری 
علل و عواملی است که راه آهن صرفاً در راستای پوشش 
هزینه های بسیار بالای مدیریت دولتی خود تعیین و ابلاغ 

ترانزیتکالادراقتصادبینالملل،یکیازپربازدهترینودرعینحالزودبازدهترینشیوههایسرمایهگذاریدرصنعتریلیاستکهمیتواندبهصورتمستقیم
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برخیموارددرتأمیننیازهایداخلینیزموفقعملنکردهاست.امااینکهچراییوضعیتپیشآمدهدرصنعتترانزیتریلیسؤالیاستکهشایدبهترین
گزینهپاسخگویآنکارشناسانودستاندرکارانیباشندکهخودشاندستیبرآتشدارند.فرهنگطلوعی،رئیسکارگروهواگنهایلبهبلندانجمنریلی
بیشکیکیازهمینکارشناساناست.فردیکهسالهاستبامشکلاتریزودرشتاینشاخهصنعتیسروکارداردوامروزپیشنهادها،انتقادهاوراهکارهایی
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می کند. ناگفته پیداست که اعمال مدیریت دولتی بسیار 
گران، هزینه بر و فاقد آیتم های دخیل در بهره وری است.

چه تا تعرفهگذاری مرجع شما عقیده به 
قابل خصوصیسازی قانون راستای در اندازه

دفاعاست؟
با توجه به این که صدور 70 درصد نرخ حمل در قالب 
سهم  عمده  می گیرد،  صورت  ابلاغی  بخشنامه های 
خصوصی سازی در حمل ونقل ریلی، همان 30 درصد 
است و طبیعتاً مرجع تعرفه گذاری هم نمی تواند و یا 
و  جاری  را  خصوصی سازی  مترقی  اصل  نمی خواهد 

ساری سازد.

الگوی یک از گذاری تعرفه نظام آیا اصولا 
بینالمللییامنطقهایتبعیتمیکند،یامختص

ایراناست؟
از  ایران،  ریلی  بهره برداری  رژیم  و  تعرفه گذاری  نظام 
هیچ الگوی بین المللی تبعیت نمی کند و یک مدل و 
روش خودساخته محسوب می شود که ضد بهره وری 
عمل کرده و در نتیجه؛ توسعه را کاملًا نابود می کند. 
به عنوان  را  خصوصی  بخش  راه آهن،  می-رود  گمان 
رقیب خود می بیند و با ترفندهای مختلف می کوشد 
که این رقیب را زمین گیر کرده و از بین ببرد و کاملًا 
معظم  مقام  سوی  از  ابلاغی  سیاست های  برخلاف 
رهبری در خصوص اجرای اصل 44 قانون اساسی قدم 

برمی دارد.

درپاسخهایقبلیاشاراتیداشتید؛مؤکداً
آیانظامتعرفهگذاریموجوددرراستایحمایت
ازبخشخصوصیوسایرذینفعانتعریفشده

است،یانیازبهبازنگریاساسیدارد؟
مسلماً نظام تعرفه گذاری فعلی کاملًا ضد انگیزشی و 
نابودی بخش خصوصی است، نه حمایت  در راستای 
از آن. برای همین معتقدم باید نقش راه آهن دولتی از 
تنظیم کننده  و  به رگولاتور  ریلی  متصدی حمل ونقل 

تغییر پیدا کند.

برای کالا صاحبان میدانید که همانطور 
انتقالبارخویشهموارهشقوقمختلفحملبار
)اعمازریلی،جادهای،دریاییوحتیهوایی(را
بررسیومقایسهمیکنند.نظامتعرفهگذاریتا

چهاندازهدراینخصوصرقابتیاست؟
از مســیرهای داخلــی حمل ونقــل  بســیاری  الآن 
اســت!  جــاده ای  حمل ونقــل  از  گران تــر  ریلــی، 

ــث  ــد باع ــأله می توان ــن مس ــلماً ای مس
ــان عمــده  ــر نگــرش صاحب تغیی

کالا در خصــوص اســتفاده از 
حمل ونقــل ریلــی شــود. ولــی 
شــاخصه،  ایــن  از  مهم تــر 
بحــث »زمــان« اســت. در 
حــال حاضــر بــرای یــک 
ــری،  ــیر 1.200 کیلومت مس
ــان لازم  ــدود 32 روز زم ح
اســت تــا یــک چرخــه 
شــود.  کامــل  حمــل 
ــط  ــور متوس ــی به ط یعن
بازرگانــی  ســرعت 

ــر ســاعت  ــر ب ــی حــدود 3/6 کیلومت ــل ریل حمل ونق
اســت کــه از منظــر کنــدی ســرعت بازرگانــی در دنیا 

ــتیم! ــام اول هس ــز مق حائ

تا ترانزیتی و مسافری قطارهای افزایش 
بار ریلی حمل و شبکه ترافیک بر اندازه چه
تأثیرگذاراستواینکهسازوکارپیشنهادیشما

برایاینکههردوازرونقنیفتند،چیست؟
ظرفیت خطوط ریلی و توان کشش در همه کشورها 
چون  کشورهایی  در  ولی  است.  معین  و  مشخص 
در  دولتی  راه آهن  تصدی گری  به  توجه  با  و  ایران 
علی رغم  است.  بهره وری  مفقوده  حلقه  امور،  همه 
افزایش  صورت  در  کافی،  زیرساخت های  بودن  دارا 
بارهای بین المللی، شاهد ترافیک زیادی خواهیم بود 
و طبیعتاً حمل ونقل داخلی با مشکل مواجه می شود. 
نگاهی به آمار سال گذشته نشان می دهد که به لحاظ 
افزایش حدود 100 درصدی در ترانزیت و حمل ونقل 
بین المللی، حدوداً 4 میلیارد تن– کیلومتر بار داخلی، 
نسبت به مدت مشابه سال قبل، کاهش عمده داشته ایم. 
برای این که یکی از این ها فدای دیگری نشود، بایستی 

رژیم بهره برداری اصلاح و تغییر پیدا کند.

حرکت اولویت راهآهن، برنامهریزی طبق 
سپس مسافری، به ترتیب به ریلی ناوگان
ترانزیتودرخاتمهبهباریتعلقمیگیرد.این
سیستمچقدردرترجیححملبارازطریقجاده

مؤثراست؟
حمل ونقل  حوزه  در  منفی  تأثیر  مسأله  این  طبیعتاً 
دنیا  تمام  در  این که  علیرغم  گذاشت.  خواهد  ریلی 
حمل مسافر بر حمل بار در راه آهن اولویت دارد، ولی 
به کارگیری  و  تخصیص  نوین  روش های  به کارگیری 
حمل ونقل  روش های  و  مدل ها  بهینه سازی  و  ناوگان 

از طریق افزایش بهره وری کل تقاضا برآورده می شود.

بار درصد 13 گذشته، سال 5 مدت ظرف 
ریل طریق از کشور
بر است. جابهجاشده
ایناساسدرموضوع
ترکیبی، حملونقل
سهموجایگاهشبکه
با مقایسه در ریلی
چگونه روشها سایر
واقعی ظرفیت و بوده
تن چند و درصد چند

درسالاست؟

ایجاد خطوط فرعی خط آهن در محل معادن و سایر 
چشمه های بار ریلی، می تواند بخش زیادی از تقاضای 
حمل ریلی را افزایش دهد. طبیعتاً در کنار این موضوع، 
حمل ترکیبی در مبدأ و مقصد با توجه به توان حمل 
ریلی  حمل ونقل  در  بالا  تناژهای  با  و  حجیم  بارهای 
اصولًا مفید و مثمر ثمر بوده و کمک شایانی به این 
موضوع خواهد کرد. ولی نکته قابل تأمل این است که 
اهمیت  از  کالا  برای صاحب  کالا  نهایی حمل  قیمت 
به صورتی  باید قیمت  اصولًا  و  برخوردار است  بالایی 
بتواند  ترکیبی  هزینه های  لحاظ  به  که  شود  تعیین 

کماکان خاصیت رقابتی خود را حفظ کند.

نسبت به 1400 سال در جادهای ترانزیت 
سایرروشهایحملونقلرشدفزایندهایداشته
است.برنامههایترانزیتریلیبرایدستیابیبه
جایگاهمطلوبوورودبهچرخهرقابتراچگونه
بایدچه ریلی اساساًصنعت و ارزیابیمیکنید

اقداماتیانجامدهد؟
رشد فزاینده ترانزیت در سال 1400 به میزان حدود 
1  میلیون تن باعث از رفتن 4 میلیون تن حمل کالا 
چندان  که  است  شده  ریلی  حمل  داخلی  حوزه  در 
از  بهای  به  چراکه  نمی شود!  ارزش افزوده ای محسوب 
دست دادن یکی، دیگری افزایش یافته است. هرچند 
ژست های  درد  به  بیشتر  این چنینی  موضوعاتی 
مناسبی  تبلیغاتی  خوراک  و  می خورد  پوپولیستی 

می توان از آن به دست آورد.

بهاعتقادشمابهعنوانیکیازدستاندرکاران
صنعتترانزیتریلی،مدیرانوسیاستگذاران
دولتتاچهاندازهازفرصتایجادشدهدرجنگ
زیرساختهای تقویت برای اوکراین، و روسیه

ترانزیتیکشوراستفادهکردهاند؟
اقداماتی  تقریباً  لجستیکی  زیرساخت های  تقویت  در 
صورت نگرفته و به نظر می رسد که فرصت های دیگری 
در حال از دست رفتن است و بیشتر به شعار بسنده شده 
و اقدام عملی عمده ای در این راستا صورت نگرفته و فقط 

منتهی به ورود دو قطار به صورت نمایشی  شده است.

بازار به روسیه روبل ورود آیا شما نظر به 
با ترانزیت تسهیل در میتواند ارزی، متشکل

روسیهمؤثرباشد؟
قطعاً ورود روبل به بازار متشکل ارزی می تواند بسیاری 
از مشکلات قبلی به وجود آمده با روسیه را حل کرده و 
در روابط تجاری با تجار روس و همچنین ترانزیت بین 
دو کشور را تسهیل نموده و فرآیند تصمیم گیری و اجرا 

را سریع تر می کند.

وضعیت آیا شما دیدگاه از بفرمایید، لطفا 
ترانزیت بار مطلوب ریلی ناوگان سیر سرعت
سیر سیستم از میزان چه تا اساساً و است؟
دنیا استانداردهای با مطابق و هوشمند ناوگان

است؟
وضعیت سیر ترانزیت ناوگان ریلی بار البته از وضعیت 
با توجه به  بار داخلی بهتر است و  ناوگان ریلی  سیر 
انجام  به  تعیین شده  زمان  و  کشورها  بین  تعهدات 
می رسد. ولی از هیچ سامانه هوشمندی در تخصیص 

واگن یا لوکوموتیو بهره نمی برد!


