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فصلنامه انجمن صنفی شرکت‌های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

به‌جرأت می‌توان بن ریل را دومین شرکت مسافری در حوزه حمل‌ونقل ریلی معرفی کرد. شرکتی که در حال حاضر به یکی از قدرتمندترین بازوان 
راه‌آهن مبدل شده و همواره در بزنگاه‌های مهم با تمام توان نقش خود را ایفا کرده است. این مهم در حالی است که به گفته مدیرعامل شرکت، 
نبود تطابق نرخ‌گذاری بلیت با هزینه‌های جاری باعث شده است تا بازگشت سرمایه هر واگن مسافری به بیش از 25 سال برسد. موضوعی که به 
اعتقاد نادری، زمینه‌ساز کاهش انگیزه و قدرت فعالان این عرصه برای سرمایه‌گذاری در نوسازی و حتی تعمیر و نگهداری ناوگان ریلی شده است.

 ابراهیم نادری، مدیرعامل بن‌ریل:

‌تسهیلات تکلیفی 
بخشی از مشکلات توسعه‌ای را رفع می‌کند
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و  تاریخچه  درباره  بن‌ریل  مدیرعامل  نادری  ابراهیم 
عملکرد این شرکت می‌گوید: شرکت بن‌ریل از سال 
1371 به‌عنوان اولین شرکت حمل‌ونقل ریلی بخش 
خصوصی کشور کار خود را با خرید 500 واگن باری 
و 150 دستگاه واگن مسافری آغاز کرد. اما در سال 
که  راه‌آهن  بر  حاکم  مقررات  و  قوانین  تغییر  با   92
با  داشت،  تأکید  مسافری  از  باری  حوزه  تفکیک  بر 
تشکیل شرکت سینا ریل، بخش باری از بن‌ریل جدا 

شد.
وی در ادامه افزود؛ بن‌ریل در حال حاضر با جابه‌جایی 
نزدیک به 2 میلیون مسافر در سال، به‌عنوان دومین 
شرکت بزرگ مسافری ریلی شناخته می‌شود و با در 
اختیار داشتن جوان‌ترین ناوگان با میانگین سن 11 
و نیم سال، خدمات مطلوب و باکیفیتی را در صنعت 

ریلی مسافری ارائه می‌دهد.
و  ارزان‌ترین  ریلی  این‌که حمل‌ونقل  با عنوان  نادری 
معظم  رهبر  و  مسافراست  امن‌ترین روش جابه‌جایی 
گفت:  داشته‌اند،  تأکید  بخش  این  توسعه  بر  انقلاب 
است.  نیاز  سرمایه‌گذاری  به  حمل‌ونقل  توسعه  برای 
این در حالی است که در حال حاضر شرکت‌های ریلی 

در چند حوزه با چالش جدی مواجهند.
تعداد  تطابق  نبود  داد؛  ادامــه  بن‌ریل  مدیرعامل 
لکوموتیوهای آماده به سیر مسافری با تعداد قطارها و 
ناوگان بخش خصوصی، یکی از چالش‌های بسیار مهم 

پیش روی شرکت‌های مسافری ریلی است.
این فعال حوزه ریلی گفت: در حال حاضر هر لکوموتیو 
دارد  قیمت  تومان  میلیارد   50 تا   40 بین  مسافری 
که بر اساس قانون، پس از تهیه از سوی بخش‌های 
خصوصی فعال در زمینه کشنده‌های ریلی، در اختیار 
راه‌آهن قرارگرفته و راه‌آهن نیز بابت استفاده از آن در 
خطوط ریلی، به این شرکت‌ها حق اجاره را پرداخت 
سوی  از  لازم  نبود ‌حمایت  متأسفانه  اما  می‌کنند. 
این  در  مطالبات  برخی  وجود  و  بخش  این  از  دولت 
تمایلی  لکوموتیو  دارندگان  است  شده  باعث  زمینه، 

برای سرمایه‌گذاری مجدد نداشته باشند.
ریلی  حوزه  در  سرمایه‌گذاری  این‌که  عنوان  با  وی 
نبود ‌حمایت  گفت:  می‌شود،  محسوب  زیرساختی 
کافی و تأمین بودجه باعث شده است توان مالی کافی 
برای تأمین و نوسازی لکوموتیوهای مسافری نباشد. 
نهایتاً این موضوع باعث کمبود شدید لکوموتیو در این 
حوزه شده است. به‌گونه‌ای که برآوردها نشان می‌دهد 
سالانه  توسعه‌ای،  برنامه‌های  و  اهداف  تحقق  برای 

نیاز  بیش از 100 دستگاه لکوموتیو جدید 
است. بنابراین؛ ضرورت دارد از ابزار مالی 

دیگری همچون صندوق توسعه ملی و 
سرمایه  تأمین  برای  بانک‌ها  ظرفیت 

این صنعت استفاده کرد.

  تکرار حمایت‌های جزیره‌ای 
این‌که  به  پاسخ  در  ــادری  ن
ــی چه  ــل شــرکــت‌هــای داخ

مورد  لکوموتیو  از  سهمی 
تأمین  را  کشور  نیاز 
در  گفت:  می‌کنند، 
تنها  لکوموتیو  حــوزه 
است  تولیدکننده  مپنا 
این  تولید  ظرفیت  و 

فاصله  کشور  نیاز  با  که  است  اندکی  تعداد  مجموعه 
زیادی دارد. 

زیادی  تعداد  شد  مقرر  راستا  این  در  گفت:  وی 
قرار  از چین و روسیه وارد کشور شود که  لکوموتیو 
بود منابع مالی آن از طریق مختلف در این کشورها 
تأمین شود. ضمن آن‌که در مرحله اول برای واردات 
تعدادی از لکوموتیوهای نسل جدید، باقدرت 4 هزار 
اما  اقدامات لازم صورت گرفت.  و  موافقت شد  اسب 
که  مپنا  شرکت  از  جزیره‌ای  حمایت‌های  متأسفانه 
مدعی تولید لکوموتیوهای موردنیاز کشور بود، باعث 
شد تا اجرای این موضوع مهم تاکنون به تعویق بیفتد.

مدیرعامل بن‌ریل همچنین در خصوص تأمین واگن 
شرکت‌های  در  کشور  نیاز  مورد  واگن  تولید  گفت: 
قیمت  حاضر،  حال  در  و  می‌گیرد  صورت  داخلی 
نکته  اما  است.  تومان  میلیارد   20 بالغ ‌بر  واگن  هر 
بالای  حجم  وجــود  با  که  است  آن  اهمیت  حائز 
با  بلیت  نرخ  جاری،  هزینه‌های  و  سرمایه‌گذاری 
هزینه‌ها و سرمایه‌گذاری صورت گرفته تطابق ندارد. 
به‌گونه‌ای که برای بازگشت سرمایه هر واگن به بیش 
از 25 سال زمان نیاز است که باید به میانگین 5 تا 
10 سال کاهش یابد تا بخش خصوصی از انگیزه لازم 

برای سرمایه‌گذاری برخوردار باشد.
ماده  و   18 تبصره  نشدن  اجرا  به  همچنین  نادری   
بر اساس تبصره 18 بودجه،  اشاره کرد و گفت:   12
سرمایه‌گذاران  به  تا  است  کرده  تکلیف  قانون‌گذار 
بخش ریلی از محل این تبصره، تسهیلات ارزان‌قیمت 
با نرخ سود 12 درصد پرداخت شود. همچنین؛ در ماده 
است؛ در صورت سرمایه‌گذاری،  تأکید شده  نیز   12
تا  ازای هر کیلومتر،  به  از محل صرفه‌جویی سوخت 
سقف سرمایه‌گذاری پرداخت خواهد شد؛ اما متأسفانه 
این  از  تا  نشده‌اند  موفق  ریلی  شرکت‌های  تاکنون 
محل تسهیلاتی دریافت کنند. این در حالی است که 
تسهیلات  همین  پرداخت 
تشویقی می‌تواند زمان 
را  سرمایه  بازگشت 
به کمتر از 10 سال 
کاهش دهد که خود 
افزایش  زمینه‌ساز 
و  سرمایه‌گذاری 
سرعت گرفتن روند 
خواهد  ریلی  توسعه 

بود.
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