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فصلنامه انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسته

قربانعلی بیک در گفت وگو با ندای حمل ونقل ریلی؛
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براساسبرنامهتوسعهپنجم،درحالیبرایصنعتریلیسهم30درصدیدرحملبارو20درصدیدرحملمسافرپیشبینیشدهاستکههماکنون
درآستانهآغازبرنامههفتم،بهدلیلآنچهنبودهمخوانیهزینههابانرخکرایهحملوبلیتگفتهمیشود،اکثرشرکتهایفعالدراینحوزهباکمبود
نقدینگیدستوپنجهنرممیکنند.بهگونهایکهاینموضوعمزیدبرعلتشدهتاشاهدتشدیدفرسودگیوافزایشسنناوگانباشیم.موضوعیکهبهاعتقاد
کارشناسان،بایدازدغدغهدستاندرکارانصنعتریلی،تبدیلبهدغدغهدولتوحاکمیتشدهومسؤولان،مشکلاتصنعتریلیرامشکلملیتلقیکنند.
بهگفتهکارشناسانچالشکنونیصنعتریلیبیشازهرچیزناشیازانباشتطرحهاومصوباتیاستکهدردولتهایگذشتهانجامنشدهاستایندرحالی

استکهاگرصنعتریلیموردتوجهدولتقرارگیرد،علاوهبرتوسعهاینصنعت،شاهدشکوفاییاقتصادنیزخواهیمبود.



شماره 54| تابستان |  1401 R T C G U I L D . I R

نوسازیناوگان،شایدوقتیدیگر
کارشناس  بیک،  قربانعلی  عباس  رابطه  این  در 
شرکت های  معضلات  به  اشاره  با  ریلی  حمل ونقل 
حاضر  حال  در  مسافری  شرکت های  گفت:  مسافری 
به دست  بلیت  فروش  محل  از  را  خود  درآمد  عمده 
می آورند. این در حالی است که روند افزایش قیمت ها 
شرکت های  اقتصاد  بتواند  که  است  نبوده  به گونه ای 
بلیت  قیمت  افزایش  و  کند  تأمین  به خوبی  را  ریلی 

نسبت به افزایش هزینه شرکت ها، 
هزینه  است.  بوده  کم تر  به مراتب 
ناوگان ها دلاری است و بر همین 
قیمت  افزایش  و  تــورم  اســاس 
شرکت های  برای  را  کار  دلار، 
شرایط  است.  کرده  دشوار  ریلی 
حتی  که  است  شده  به گونه ای 
داخل  از  تجهیزات  تمامی  اگر 
کشور خریداری شود، بازهم گران 
را  شرکت ها  هزینه  دلار،  شدن 
دیگر؛  سوی  از  می کند.  بیشتر 
محدودیت های ناشی از کرونا نیز 
شرکت های  تا  شد  علت  بر  مزید 
حتی  مواقع  برخی  در  مسافری 
تا یک سوم ظرفیت خود اقدام به 
این  که  کنند  مسافر  جابه جایی 
به شدت  را  آن ها  درآمد  موضوع، 

تحت الشعاع قرارداد.
باعث  درآمد  کاهش  افزود:  وی 
افزایش  نوسازی،  بر  تا علاوه  شد 
به کندی  نیز  باکیفیت  ناوگان 
واگن  هر  ساخت  زیرا  رود.  پیش 
هزینه  تومان  میلیارد   15 امروزه 

دارد که فاقد صرفه اقتصادی است و همین امر سبب 
شده تا ناوگان کشور نیز فرسوده شود. بر اساس ماده 
12 و 18 باید منابعی به حمل ونقل ریلی تزریق شود 
تا این مشکلات برطرف شود. اما این امر در خصوص 
حمل ونقل باری نیز صورت نگرفته است، چه برسد به 
بلیت عمده  امروزه قیمت  حوزه حمل ونقل مسافری! 
همین  و  می شود  نرخ گذاری  دولت  به وسیله  قطارها 
امر نیز بدون توجه به شرایط شرکت های مسافربری 

صورت می گیرد.
به عنوان  تعدد شرکت های مسافری  از  بیک  قربانعلی 
سراسر  در  گفت:  و  یادکرد  حوزه  این  دیگر  چالش 
جهان همواره تعداد شرکت ها به گونه ای است که نه 
رقابت از بین برود و نه کیفیت خدمت رسانی کاهش 
این در حالی است که تعداد زیاد شرکت ها در  یابد. 
مسافری  قسمت  در  و  زیادی  حدود  تا  باری  حوزه 
شکل  منفی  رقابت  تا  شده  سبب  کم تر،  به صورت 
گیرد. به گونه ای که زیان برخی شرکت ها، به کاهش 
کیفیت خدمات منجر شده است. به همین علت باید 

تعدد شرکت ها  با  تا  ایجاد شرکت ها سخت تر شود 
سال   40 حدود  آمریکا،  کشور  در  نشویم.  مواجه 
وجود  ریلی  باری  شرکت   30 حدود  در  پیش 
این شرکت ها به عدد 5  امروز تعداد  اما  داشت. 
رسیده است و به خوبی این پنج شرکت با یکدیگر 

رقابت می کنند. باید توجه داشت 
نیز  شرکت ها  تعداد  اگر  که 
محدود  شرکت  دو  یا  یک  به 

شود، یک انحصار نامیمون شکل می گیرد و به همین 
و  شده  رعایت  اعتدال  همواره  تا  دارد  ضرورت  علت 
ایران  ایجاد شوند. در  نیاز کشور  بر اساس  شرکت ها 
مشخص  وسط  حد  تا  گیرد  صورت  آمایش  باید  نیز 

شود و بر همان اساس شرکت ها شکل گیرد.

کیفیت،فدایقیمتبلیتمیشود
قربانعلی بیک با بیان این که مادر مشکلات در حوزه 
کرد:  اظهار  است،  سوخت  قیمت  ریلی  حمل ونقل 
حمل ونقل  سوخت  پایین  قیمت 
ریلی را با مخاطبان کم تری مواجه 
نه  دیگر؛  سوی  از  اســت.  کــرده 
می توان قیمت بلیت قطار را بیش 
با  می توان  نه  و  کرد  گران  از حد 
قیمت پایین بلیت، امور شرکت ها 
را پیش برد. به نظر می رسد در این 
میان حمایت دولت از شرکت های 
این  تا  باشد  گزینه  بهترین  ریلی، 
خلأ پر شود. زیرا جامعه نمی تواند 
جابه جایی  ــرای  ب گزافی  بهای 
ترجیح  و  بپردازد  قطار  به وسیله 
هزینه  تا  باشد  قرار  اگر  می دهد 
هوایی  خطوط  از  بپردازد،  زیادی 
شرکت های  امروز  کند.  استفاده 
قطعات  تأمین  در  حتی  مسافری 
و  شده اند  مواجه  مشکل  با  نیز 
به خوبی  نمی توانند  روند  این  با 
جهان  دیگر  نقاط  در  روند.  پیش 
نیز شاهد هستیم که شرکت های 
که  آن چنان  ریلی  حمل ونقل 
نیستند  ســودده  اســت،  بایسته 

می شوند  حمایت  دولت ها  سوی  از  بعضاً  و 
و  باشند  داشته  خوبی  عملکرد  بتوانند  تا 

این  نیز  ایران  در  تا  دارد  ضرورت  امروز 
امر تقویت شود. در بریتانیا، شرکت های 
ریلی کاملًا خصوصی هستند، اما دولت 
تحت عنوان حق امتیاز، پول هایی به 

این شرکت ها تزریق می کند.
وی در خصوص کیفیت حمل ونقل 
گفت:  قطار  طریق  از  مسافران 
موفقیتی  اخیر  سال های  در 
به  کیفیت  ارتقای  خصوص  در 
دست نیاورده ایم و حتی مواردی 
کارکنان  حقوق  پرداخت  نظیر 
زیرا حقوق  نیز دشوار شده است. 

کارکنان در حدود 40 درصد 
ــش  ــزای اف

پیداکرده، اما افزایش قیمت بلیت از این میزان کم تر 
است.  پیداکرده  افزایش  درصد   25 درنهایت  و  بوده 
حوزه  در  سرمایه گذاری  تا  می شود  امر سبب  همین 
باید به فکر  با کیفیت صورت نگیرد. در گام نخست 
نیز  بیشتر  راه  دو  و  بود  مسافری  درآمد شرکت های 
وجود ندارد. یا باید افزایش قیمت بلیت را کلید زد و 

یا این که دولت به کمک شرکت ها بیاید.
راه آهن  شرکت  این که  بیان  ضمن  بیک  قربانعلی 
حوزه  در  نظارت هایی  باید  ایران  اسلامی  جمهوری 
شرکت  گفت:  باشد،  داشته  خدمت رسانی  کیفیت 
راه آهن می تواند استانداردها را وضع کند و بر اساس 
خدمات  شهروندان  تا  باشد  داشته  نظارت هایی  آن 
در  باید  ــن  راه آه شرکت  کنند.  دریافت  مطلوبی 
آن ها  اما  باشد.  داشته  بیشتری  دقت  نظارتی  حوزه 
نیز به خوبی می دانند درآمد به قدری پایین است که 

نمی توان در این حوزه سخت گیری کرد.

قطارسریعالسیرتهران-اصفهانیکاشتباهبود
تهران-  سریع السیر  قطار  احداث  خصوص  در  وی 
قم- اصفهان گفت: طبق برآوردهای صورت گرفته، 
این پروژه نمی تواند سود ده باشد. زیرا برای جبران 
بلیت  قیمت  حد  در  بلیت  قیمت  باید  هزینه ها 
از  مردم  صورت،  این  در  که  شود  تعیین  هواپیما 
آن استقبال نخواهند کرد. مشخصاً اگر این پروژه 
زیادی  شرکت های  تاکنون  داشت،  مالی  منفعت 
برای  بودند.  شده  عرصه  وارد  آن  احداث  برای 
احداث این خط یا دولت باید وارد عرصه شود، یا 
بتوان  را  پروژه  این  تا  گیرد  صورت  فاینانس  یک 
نهایی کرد. امروز مسیر تهران به اصفهان در حوزه 
به  و  است  برخوردار  خوبی  امکانات  از  جاده ای 
همین علت شاید این پروژه با اما و اگرهایی مواجه 
باید  سریع السیر  قطار  قاعدتاً  شود. 
شود  احــداث  مسیرهایی  در 
برای  خوبی  دسترسی  که 
شهروندان وجود ندارد تا 
این سمت  به  مسافران 
از  که  کنند  حرکت 
وسایل  به جای  قطار 
تا  کنند  استفاده  دیگر 
نیز  اقتصادی طرح  صرفه 
همین  بر  شــود.  توجیه 
سریع السیر  قطار  اساس 
تهران به اصفهان یک اشتباه 
ندارد.  اقتصادی  توجیه  و  بوده 
حمل ونقل  صنعت  کل  باید  ــروز  ام
ریلی موردتوجه قرار گیرد و باید از 

رویکرد بخشی اجتناب کرد.

درسراسـرجهـانهمواره
بهگونهای شـرکتها تعداد
اسـتکهنـهرقابـتازبین
بـرودونهکیفیـتخدمت
رسـانیکاهـشیابـد.این
درحالـیاسـتکـهتعداد
زیـادشـرکتهادرحـوزه
باریتـاحدودزیـادیودر
قسمتمسـافریبهصورت
تـا شـده سـبب کمتـر،
رقابـتمنفیشـکلگیرد.
بهگونـهایکهزیـانبرخی
کاهـش بـه شرکــتها،
منجـر خدمـات کیفیـت
همیـن بـه اسـت. شـده
علتبایدایجادشـرکتها
سـختترشـودتابـاتعدد
شـرکتهامواجـهنشـویم
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