
سایت شرکت آلستوم در خبر 27 اکتبر 1999 نوشته است: آلستوم قرار است 100 لکوموتیو دیزل الکتریک برای ایران تامین نماید، ارزش قرارداد لکوموتیو AD43 با 

قدرت 4300 اسب و برای حمل و نقل باری و مسافری مبلغ 192 میلیون یورو بود. در ادامه این خبر نوشته شده شرکت آلستوم با سابقه ساخت بیش از 20 هزار لکوموتیو 

دیزل الکتریک در فرانسه، انگلیس و اسپانیا برای بیش از 70 شرکت راه آهن در کل جهان در شش زمینه تولید و انتقال انرژی، حمل و نقل و ... فعالیت دارد.

ســایت گــروه مپنــا نیــز در مــورد 150 دســتگاه 
لکوموتیو مســافری )ER24PC(  نوشــته اســت: 
پــروژه لکوموتیــو ایــران ســفیر همزمان با شــروع 
فعالیت شــرکت مهندسی و ساخت لکوموتیو مپنا 
آغاز شــد و مهندسی، تامین و ساخت 150 دستگاه 
لکوموتیو دیزل الکتریک به واســطه انتقال دانش 
فنــی از شــرکت زیمنــس در همان ابتــدای کار این 

شرکت کلید خورد.
عــلاوه بــر ایــن دو، تعــدادی از لکوموتیوهــای 
مانوری ME10 شــرکت کــراس مافایــی آلمان )که 
اکنــون از محصولات زیمنس بشــمار مــی رود( در 
ســال 1372 برای فولاد مبارکه اصفهان در شــرکت 
واگن پارس همزمان با ســاخت بخش هایی از بدنه 

و ... مونتاژ گردید.   
فنــاوری ســاخت لکوموتیوهــای شــش محوره 
آلســتوم برای ساخت هشتاد دستگاه طی قراردادی 
به شــرکت واگن پارس منتقل گردید و هرچند این 
لکوموتیوهــا به دلیل قابلیت تراکشــن موتورهای 
AC برای هر دو کاربرد باری و مسافری طراحی شده 
بــود ولی با تغییرات مراحــل بعدی لکوموتیوها به 
دو دسته باری )70 دستگاه( و مسافری )30 دستگاه 
با سرعت 150( تغییر یافت ولی از قابلیت مسافری 
آن اســتفاده نشد و حدود 30% قابلیت باری آن نیز 
استفاده نگردید )ضریب چسبندگی و بار محوری(.  
موتورهــای دیزل هــر دو نــوع لکوموتیو اصلی 
بــا قدرت 4200 و 3200 اســب بخار نیز در شــرکت  
دسا )دیزل ســنگین ایران( مونتاژ و تست شدند و 
با وجود اهداف و توافقــات انتقال تکنولوژی برای 
موتورهــا، شــوربختانه هر دو نوع موتــور به گلوگاه 

اصلی بدل شدند. 
پس از برنامه خصوصی سازی )با الگوی تفکیک 
عمــودی و امکان خرید ناوگان(، چند شــرکت برای 
خریــد لکوموتیوهــای دســت دوم GT26 )با توان 

کششی 3000 اسب و نیروی کشش 245 کیلونیوتن( 
از کره جنوبی اقدام نمودند و چند شــرکت هم برای 
خرید لکوموتیوهای نو چینی )با توان 5000 اسب و 
کشش 340 کیلونیوتن( و پس از آن لکوموتیوهای 

4000 اسب اقدام نمودند. 
با افزایش تقاضای شــرکت های خصوصی مالک 
لکوموتیــو و یا مالــک واگن برای خریــد لکوموتیو 
بــاری، شــرکت های ســازنده هــم بــرای طراحــی و 
ســاخت لکوموتیوهای دیزلی با الگوی GT26 ولی 
بــا ظاهری متفاوت اقــدام نمودند که در جای خود 
ارزشمند است در حالیکه این لکوموتیو برای خرید 
دست دوم مناسب بوده ولی برای طراحی و ساخت 

یک لکوموتیو جدید، بهینه و مطلوب نیست.
علــت این امــر در فنــاوری پنجاه ســاله ضریب 
چســبندگی اســت کــه در محــدوده 20% می باشــد 
)سری اول لکوموتیوهای GT26CW ایران مشابه 
SD40 آمریکا که تولید آن از 1966 آغاز شد و سری 
-SD40 2 مشابه لکوموتیوهای-GT26CW دوم
2 می باشــد که تولید آن از 1972 یعنی پنجاه ســال 
پیش آغاز و بدلیل مطلوبیت آن برای شــرکت های 
خصوصی راه آهن آمریکا بیش از 4000 دستگاه برای 
شرکت های مذکور ساخته شد در حالی که نوع قبلی 

کمتر 1300 دستگاه تولید شد(

کشــش مــداوم لکوموتیو دوم بــا وزن 167 تن 
)بار محــوری 28 تن( حــدود 370 کیلونیوتن بوده 
در حالی که ضریب چســبندگی آن 21% اعلام شــده 
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1994( و ضریــب چســبندگی لکوموتیو اول با وزن 

160 تن %18.
هرچند سیســتم کنترل این لکوموتیوها از نوع 
میکروپروسســوری )بــا چســبندگی 30% بالاتــر از 
انــواع قدیمی( اســت امــا از قابلیت آن اســتفاده 
نمی شــود و این درحالی اســت کــه لکوموتیوهای 
چینــی با بار محــوری 23 تن از چســبندگی 26% و 
حتــی لکوموتیوهای DC روســی با بار محوی 24 
تــن نیــز از همین فنــاوری حدود 30 ســال پیش 
بهــره می برنــد. این رویکــرد با افزایــش بارمحوری 
لکوموتیوهــای جدیــد بــه 25 تــن، کشــش هــر 
لکوموتیــو را به بیــش از 390 کیلونیوتن )مشــابه 
لکوموتیوهــای روســیه( می رســاند و کشــش دو 
لکوموتیو مذکور از ســه لکوموتیو موجود بیشــتر 
خواهد بود که نه تنها پاســخگوی نیاز شــرکت های 
داخلــی بلکه بازار بین الملل و همســایگان خواهد 
بود )البتــه باید برای موتور دیزل این لکوموتیوها 
با فناوری 50 سال پیش که تولید آن متوقف شده 

هم فکری نمود(.

 نقشه راه دستیابی به لکوموتیو باری 
درخواستی بازار با توجه به پیشینه بازار

دکتر عباس قربانعلی بیک، معاون اسبق برنامه ریزی 

و امور بین الملل راه آهن و کارشناس حمل و نقل

دیدگاه کارشناسان
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