
این روزها چالش بزرگ شــرکت های ریلی، در ایجاد انحصارها و قوانین دســت  و پاگیر و غیر شــفاف و مطالعه نشــده وزارت صمت در ثبت ســفارش ها برای واردات 

قطعــات مــورد نیاز تعمیرات و بازســازی واگن ها و همچنین تعمیــرات لکوموتیو خودنمایی می کند.کمبود لکوموتیو از یک ســو و همچنین کمبود قطعات و قیمت های 

گزاف برخی تولیدات داخلی از سوی دیگر حمل بار و مسافر ریلی را با درصد های نزولی حمل نسبت به سال های گذشته مواجه کرده است. برخی کارشناسان و فعالان 

این بخش معتقدند انحصارها باید شکسته شود و فضای کسب و کار در محیطی عادلانه میسر شود تا امکان سرمایه گذاری، اشتغال زایی و رونق اقتصاد کشور صورت 

گیرد. در این خصوص گفت و گویی با محســن ســعید بخش مدیرعامل شــرکت توکاریل و عضو هیئت مدیره انجمن صنفی شــرکت های حمل و نقل ریلی داشته ایم که 

به آن می پردازیم: 

مهنــدس محســن ســعید بخــش مدیرعامــل 
شرکت توکاریل در گفت و گو با خبرنگار دوماهنامه 
نــدای حمل و نقل ریلی با اشــاره به کمبود نیروی 
کشش بیان کرد: همانگونه که مستحضر می باشید 
راه آهن ج.ا.ا با کمبود نیروی کشــش طی ســنوات 
گذشته و از جمله سال جاری مواجه بوده است که 
این مشــکل باعث کاهش سرعت سیر و افت بهره 
وری، نرســیدن بار و مواد معدنی به کارخانجات و 
کاهش درآمد برای شرکت های حمل و نقل ریلی، 

راه آهن ج.ا.ا و صاحبان بار گردید.
ایــن کمبــود،  علیرغــم  ادامــه گفــت:  در  وی 
شــرکت های ریلــی و راه آهــن تمام تــلاش و توان 
خــود را جهت تســریع در حمل بــار بعمل آوردند 
لکــن توقــف و رســوب واگن ها به نوعــی اجتناب 
ناپذیــر گردیــده بــه نحوی کــه صرفــا از واگن های 
بــاردار شــرکت توکاریــل در مقطعــی )تابســتان( 
در شــرق کشــور تعــداد 1300 واگــن بــا رســوب 
بالــغ بــر یک مــاه مواجــه گردید و در ســال جاری 
 حــدود 32% از برنامــه ی پیش بینــی شــده عقــب 

هستیم.
محســن ســعید بخش با تاکید بر این موضوع 
کــه مدیرعامــل شــرکت راه آهن ج.ا.ا و معاونیــن 
ایشــان در خصوص موضوع کمبــود لکوموتیو به 
صورت جدی دستور رسیدگی را داده اند اظهار کرد: 
خوشــبختانه بــا برنامه ریزی و تدابیــر بعمل آمده 
در راه آهــن حجــم توقفــات و رســوب ها در حال 

حاضــر رو به کاهش اســت و توســط مدیر عامل 
محترم راه آهن و معاونین محترم موضوع کمبود 
لکوموتیو به طور جد در دستور کار بوده و امیدوار 
هســتیم از طریــق کارخانجات داخــل و یا واردات 
و همچنین تعمیر لکوموتیوهای متوقف مشــکل 

نیروی کشش مرتفع گردد.
مدیرعامل شــرکت  توکاریــل در این گفت وگو با 
اشاره به نگاه توسعه ای این شرکت به امر افزایش 

تعــداد لکوموتیو از طریق خریــد داخلی و واردات 
تصریــح کرد: با توجه به نگاه توســعه ای هلدینگ 
توکاریل در ابعاد مختلف شــرکت توکاریل از ســال 
97 در صدد خرید لکوموتیو از طریق شــرکت های 

داخلی و واردات بوده است.
وی در ادامــه بــا اشــاره بــه خریــداری تعدادی 
لکووتیــو از تولید کننده داخلی اینگونه شــرح داد: 
قــرارداد خرید داخــل منعقد و تاکنون از شــرکت 

زمان شکستن انحصارها 
و فضای عادلانه فرا رسیده 

 گفت و گو با مهندس محسن سعیدبخش
مدیرعامل شرکت توکاریل:

گفت وگو با مدیران بخش حمل و نقل بار ریلی
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مپنا تعداد 12دستگاه لکوموتیو MP24  با قدرت 
3000 اســب بخــار تحویل و همچنیــن تعداد 80 
دســتگاه با قدرت 4000 اسب بخار، قرارداد خرید 
خارجــی منعقد نموده اســت که امیدوار هســتیم 
موضوع ثبت سفارش انجام تا بتوانیم در خصوص 
تقویت ناوگان خود و تشکیل قطار کامل اقدامات 

قابل قبولی را در سطح کشور داشته باشیم.
ســعید بخش در ادامه گفت: نکته قابل تاکید، 
توجه بــه تولیــد داخل می باشــدکه خوشــبختانه 
توکاریــل تمــام ســفارش خریــد واگن خــود را از 
طریــق تولیدکنندگان داخــل تامین و در خصوص 
لکوموتیــو تعــداد 12 دســتگاه تاکنــون از مپنــا 

خریداری نموده است.
مدیرعامل شــرکت توکاریل در خصوص چالش 
خصــوص  در  ریلــی  شــرکت های  روزهــای  ایــن 
خریــداری چرخ از داخل یا خریداری چرخ وارداتی 
اینگونــه گفــت: در خصوص تهیه چــرخ، اولویت 
را در خریــد تولید داخل قــرار داده ایم. لکن توقع 
همــه از تولیدکنندگان محتــرم توجه کمی و کیفی 
بــه تولیــدات و محصولات تولید داخل می باشــد 
کــه هم بتواند از نظر کیفیت و کارایی و هم از نظر 
قیمــت با طــرف خارجــی رقابت و مزیت داشــته 

باشد. 
مثلا چــرخ واگن بــاری تولید چین یــا اوکراین 
در حــال حاضــر قیمتی حــدود 30 میلیون تومان 
دارد لکــن تولیــد داخل قیمتی حــدود 20% بالاتر 
می باشد و برای شرکتی که قصد خرید سالانه  1000 
عــدد چــرخ را دارد قطعا اگر حق انتخاب داشــته 
باشــد با تمام ملاحظات و توجــه ویژه به اولویت 
خریــد داخل اختلاف حــدود 6  میلیارد تومان به 
هیــچ عنوان قابل توجیــه نخواهد بود، مگر اینکه 
اجبارا و الزاما فقط امکان خرید داخل میسر شود 
کــه این موضوع نتیجــه ای همچون تولید خودرو 
داخــل را در بــر خواهــد داشــت در ضمــن اینکه 
آیــا تولید داخــل می تواند میزان نیــاز تولید چرخ 
واگن هــای باری و یا لکوموتیو مورد نیاز کشــور را 

تامین نماید؟
شــرکت  مدیرعامــل  بخــش  ســعید  محســن 
توکاریل در انتهای گفت و گو گفت: به نظر می رســد 
اگــر تولیدکنندگان محترم داخلــی از نظر کیفیت و 
با قیمت مناســب محصولات خود را ارائه نمایند 
مصرف کننده رغبت بیشــتری جهت خرید خواهد 
داشت که امیدوار هستیم مسئولین محترم وزارت 
صمت این انحصارها را شکسته و فضای کسب و 
کار را در محیطــی عادلانــه میســر نمایند تا امکان 
سرمایه گذاری، اشتغال زایی و رونق اقتصاد کشور 

عزیز اسلامیان را داشته باشیم. 

حمل و نقل ریلی بین  المللی در ایران:

فلات ایران از حیث لجستیکی در نقطه ای واقع شده است که ایجاد و تثبیت کریدورهای شمال به 

جنوب )و بالعکس( و شرق به غرب )و بالعکس( را -با الزامِ گذار از دل خود- تاکید و ناگزیر می نماید، 

بــه گونــه ای که هر مســیر بدیل یــا جایگزین آن را، از حیــث اقتصادی و عملیاتــی، فاقد مطلوبیت و 

جذابیت می ســازد. وجود گمرکات متصل به شــبکه ریلی مانند بندرگاه های جنوبی کشــور از دیرباز، 

مانند بندر امام، بندر خرمشــهر، بندر عباس و نقاط مرزی شــمالی مانند سرخس،  بندر امیرآباد، جلفا 

)که البته دیری اســت رکود بر آن حاکم اســت( و رازی زمینه مســاعد و مناســبی را برای تبادل کالا و 

حمل ترانزیتی فراهم نموده است. آمار عملیاتی حمل ترانزیتی محقق شده در چهار سال گذشته )که 

نگارنده، آگاهانه صرفا به سنوات نزدیک اشاره می نماید تا تصویر دقیق تر و قابل اتکاءتری را مستند 

 MENA قــرار دهد( نشــان می  دهد علیرغم کلیــه تنش های واقع شــده در دهه گذشــته در منطقه

Middle East & North Africa(( مانند بهار عربی، درگیری های حادث شده در افغانستان، عراق 

و سوریه، تلاش ها برای تغییر دولت در ترکیه و همچنین ماجراجویی های مزمن در منطقه قفقاز بین 

آذربایجان-ارمنســتان و همچنین روسیه-اوکراین، همچنان شــبکه ریلی ایران، بعنوان مسیری قابل 

اعتناء برای فعالان حمل و نقل و کنشگران لجستیک، مورد توجه قرار گرفته و می گیرد.

حمل ریلی ترانزیتی از ایران در نگاه آمار:
آمــار رســمی وبســایت راه  آهن نشــان می دهد 
کــه حمــل محمــولات ترانزیتــی ریلــی در طــول 
ســال های 1397، 1398، 1399 و نه ماهه نخست 
ســال 1400 در مقیــاس تــن کیلومتــر بــه ترتیــب 
 663.534.828 و   2.227.172.098 مقادیــر 
خــود  بــه  را   2.051.020.043 و   910.004.891 و 

دیــده اســت. مبتنی بر آمار عملیاتی محقق شــده، 
توسعه اتصال شبکه ریلی به شبکه ریلی کشور های 
همســایه، نقاط تبادل با قابلیــت بالقوه اتصال به 
شبکه ریلی کشورهای همسایه )مانند مرز شم تیغ 
به افغانستان، مرز آستارا به آذربایجان، مرز شلمچه 
به عراق(، اقبال و درخواست عمومی صاحبان کالا، 
احتمــال حصــول نتیجه بــرای احیای برجــام و ... 

کارگروه حمل و نقل ریلی بین المللی چرایی 
و چگونگی

 مهندس سید مجتبی مرعشی
معاون لجستیک و بهره برداری شرکت سمند ریل:

ترانزیت ریلی
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