
 نهمقسمت چهل و 

 روشهای تعیین تعرفهو  گذاریقیمتنظامهای 

 مفهوم کلیدی

ی پرداخته شود، لازم است مقدمتاً به یک نکته گذاریقیمتنظامهای ی قبل از آنکه به موضوع حساس و پیچیده

در نظام مستقیم دارد. ی رابطهآهن راه با نوع ساختارحمل ریلی  گذاریقیمتکلیدی اشاره شود. نوع نظام 

مالکیت و مدیریت زیرساخت و ترابری را به طور توأمان بر عهده دارد. بنابراین خود با آهن راه ،عمودیی یکپارچه

شود. اما می حمل کالا در جداول مفصل و دقیق ارائهی تعرفه ،صاحبان کالا و مسافرین روبروست. در این حالت

معنی که  . بدینشودمی قسمتی مربوطه نیز به تبع آن دو یگذارقیمتعمودی، نظام ی شدهدر ساختار تفکیک 

 ،مسیرهای مختلف ی حمل انواع کالاها را بر حسببا صاحبان کالا طرف هستند و تعرفه شرکتهای حمل بار،

ونقل حمل دهند. همین موضوع برای شرکتهایمی ارائه انواع خدمات و غیره ،احجام گوناگون، مدتهای حمل

واگنها، ساعات حرکت، مسیر ی قیمت بلیتهای حمل را بر اساس نوع قطار، درجهآنها مسافری نیز صادق است. 

 کنند.می و غیره عرضه ، تخفیفات و ترجیهاتحمل، فصل و زمان سفر

و  ریلی "ونقلحمل شرکتهای" با "زیرساخت"ی رابطهصرفاً شود، می مطلبی که در این قسمت به آن پرداخته

برای تعیین مدل در نورم اروپایی، است. اصولاً (  access chargeبرداری از شبکه )ی حق بهرهتعرفهع موضو

ای طول مسیر منطقهوضعیت  حمل به لحاظ میزان تراکم تردد،مسیر نوع  بیشتر بهگذاری زیرساخت، قیمت

برای  گذاریقیمتمدل  شود. به دیگر سخنمی وضعیت ایستگاهها توجه )دشت، تپه ماهور و کوهستانی( و

به ظرفیت فروشی شبکه و میزان فرسایش خطوط بر اثر حرکت قطارها متمرکز بیشتر ، برداریبهره تعیین حق

هنوز برای برخی از مدیران و کارشناسان  ،سازیپس از گذشت دو دهه از شروع خصوصی ،است. این مطلب مهم

       جا نیفتاده است.به درستی آهن راه

 وضعیت گذشته 

حمل کالا بر مبنای  یکرایهی عمودی و افقی آن، به دلیل ساختار یکپارچهآهن، راهاولیه فعالیت  یهادر دوره

 بوده است. محموله( یحمل مربوطه)حسب نوع و طبقه یضربدر نرخ تعرفه ضربدر طول مسیر تناژ خالص حمل

نوع قطار مربوطه و سالن مسافری حسب نوع  حمل مربوطه ینرخ تعرفه اساسبر  مسافر نیزحمل  یکرایه

فقط در طی مدتهای طولانی، تغییرات ایجاد شده  بوده است.  شامل عادی و فوق العاده( ضربدر طول مسیر)

طبقات کالا و  نوع و تعدادبر حسب ها تعرفه ،حمل باریدر مورد سال بوده است. مثلاً چند نرخهای تعرفه در هر 



انواع  1343گردیده است. در سال می )برای بعضی کالاها و در برخی مسافات به طور محدود( اعمالتخفیفات 

آهن  راه .گردیدسوم تنظیم  یمبلغ طبقهبا آن مطابق  یو میانگین نرخ تعرفه شدطبقه تقسیم  7به محمولات 

از کر ایثارگری مدیران ارشد آن، ی تفبه دلیل غلبه( 1362-70)و پس از آن  در بخش بزرگی از دوران جنگ

تأسیسات زیربنایی و ناوگان ریلی فرسوده شده و در حد  بخش بزرگی ازافزایش نرخ تعرفه بهره نبرد و در نتیجه 

طبقه بندی سطح حمل ریلی،  یافزایش نرخ تعرفههمزمان با  1370بحرانی قرار گرفته بود. اما در سال 

کالایی با ی طبقه مطابق با،  هان پس میانگین وزنی تعرفهت. ضمن اینکه از آیاف طبقه تنزل  5محمولات هم به 

 بالاترین نرخ تعرفه قرارداده شد. 

مورد دو قسمتی بر خلاف مدلهای تعرفه خصوصی سازی، بخشی از مراحل و پس از انجام  84در سال 

آهن  ایران )صرفاً باشند(، راهمی نقلیبرداری کشورهای اروپایی )که دارای تفکیک عمودی ساختار حمل و بهره

 تعیین کیلومتر -محورحمل باری بر اساس  یتدوین نمود که کرایه خود ساختهبرای حمل کالا(، مدلی 

، (تن 22.5یا  20)محوری  میزان بار -یا بدون بار  باردار -سه معیار: نوع واگنبه ظاهر گردید. به همین لحاظ می

حمل  یهاتعرفهبندی طبقهبه ظاهر محموله، نوع بدین ترتیب بدون توجه به گرفت.  قرار رفهی تعملاک محاسبه

 به چهار نوع تنزل داده شد. 

زده نوع محموله گره  با طریقیبه نوع واگن نیز ، لذا تصمیم گرفته شد که کارساز نبوداز همان ابتدا اما این نظام 

ی حمل زیادتر )معادل کرد، مبلغ کرایهمی با واگن لبه کوتاه حمل بدین معنی که اگر کسی بار معدنی را. شود

نوع کالا را هم  نوع مسیر ودیگر یعنی بسیار مؤثر برای آنکه بتوان عوامل گردید. می واگنهای لبه بلند( از او اخذ

کرد. بدین ترتیب به ازای می تغییر گذاریقیمتبایست مدل می فوق لحاظ نمود، یگانهدر معیارهای چند 

در اما ی خاصی منظور شد. تعرفهمحموله،  مسیر و ،باردار و بی بار تن(، 22.5 یا20)بار محوری و هرنوع واگن

پیش  "و نظر کارشناس موردی" به سمت نوع گذاریقیمتکه عملاً  آنقدر زیاد شدها  تنوع تعرفه این حالت

  رفت. 

کیلومتر شده بودند، برای افزایش دقت  -بزرگ روش محور یهاضعف یتوجهآهن  که خود ممسئولین راه

ی شرکت مربوطه سهم مالکانه با کسریک حساب مشترک در بانک،  به ناچار با ایجاد ،گذاریقیمتمحاسبات 

 -محور ند. بنا براین اگرچه در ظاهر روشکردمی برداشت ، باقیمانده رادرآمد کلاز مبلغ  درصد( 20)مثلاً 

و  عملاً تعییندر آن زمان گرفته است، ولی می حمل بار مورد استناد قرار یکیلومتر به عنوان مبنای تعرفه

ملاک  ریلی و صاحب کالا(ونقل حمل )بین شرکت حمل ییا بارنامه درصدی از درآمد حاصل از قرارداد برداشت



ه گذاری به صورت زیر درآمدنظام قیمت به لحاظ نظری  بدین ترتیباست. گرفته قرار میحمل  یواقعی تعرفه

 : بود

واگن  وضعیت بار ،تن(  5.22یا 20بار محوری ) ،پایه )حسب محور کیلومتر( یبر مبنای ضریب: تعرفه •

 (%80) حق دسترسی ،(%25و  %75یا بی بار به ترتیب به نسبت )باردار 

 و طول مسیر حمل  •

آهن  و لزوم تعیین سهم مالکانه برای آنها، برآوردهای راهی شبکهمتعاقباً با ورود لکوموتیوهای بخش خصوصی به 

 یهشد که براساس همان مبانی محاسباتی، سهم مالکانمی قبلی با چالش جدی مواجه گردید. چنانچه قرار

هزار پرسنل، عملاً درآمد چندانی که بتواند  دآهن  با چناه برای زیر ساخت راهلکوموتیوها تعیین شود، آنگ

ماند. مطالعات برای تدوین مدلی در مورد حمل مسافر هم هرگز به نمی جاری آن را تأمین کند، باقی یهاهزینه

 به صورت زیر درآمد: گذاریقیمتنظام به لحاظ عملی بدین ترتیب مشخص نرسید. ای نتیجه

 .، نوع و طول مسیر حملنوع واگن  ،: حسب نوع کالابر مبنای موردی •

 .ایرقیب جاده یمیزان تعرفه •

 حاصله برای هریک از عاملین ) زیرساخت، لکوموتیو و واگن(. درصد معینی از درآمد •

مسئولین  معلوم شد که درآمدهای واریزی به حساب مشترک ممکن است صوری باشد و لذا مدتی بعدالبته 

 یهالزوم دوگانه شدن تعرفه، درصدی از حساب مشترکتعیین سهم به صورت مدل دست برداشتن از با آهن راه

 د: را مطرح کردنباری 

 تهای حمل ونقل ریلی باری برای صاحبان کالااز طرف شرک ی حمل کالاتعیین تعرفه. 

 ریلی باریونقل حمل آهن  برای شرکتهایشبکه ریلی از طرف راه ازبرداری بهره یتعیین تعرفه . 

ای و مبالغ قراردادهای منعقده ی حمل جادهولی همچنان مبلغ تعرفهبا این کار گشایش خوبی صورت گرفت. 

 .استاز شبکه، سایه افکنده برداری بهره حقتعیین بین شرکتهای حمل ونقل ریلی با صاحبان کالا بر سر 



 گذاری کنونیمدل قیمت و وضع موجود

تنظیم نوع و مبالغ  یهنحوهمچنان آهن، راه تارهای حقوقی، مالی و پرسنلیتحولات زیاد در ساخ با وجود ایجاد 

ریلی خصوصی برای صاحبان کالا و مسافرین دست نخورده ونقل حمل از طرف شرکتهای حمل کالاهای تعرفه

  بایست بنا بر تحولات ساختاری صورت گرفته، نظاممی تا کنون نیز تداوم داشته است. لذاباقی ماند و 

آهن در برابر شرکتهای حمل ونقل ریلی بار و مسافر تهیه و به کاملاً جدیدی برای شرکت راه گذاریقیمت

به که هیچیک  هانجام گرفتمسافر بار و برای تدوین مدلی در مورد حمل متعددی مطالعات د. یرستصویب می

، مدل برداری کشورهای اروپاییبر خلاف مدلهای تعرفه مورد بهره نبنابرای. ه استیدمشخص نرسای نتیجه

 .ه است، سالهای سال پایدار باقی ماندهایران که دارای متغیرهای زیاد و غیر کارآمد بود آهنراه یخودساخته

 

 ناشی از عدم اجرایکه )آهن راهناکارآمد علاوه بر نظام مدیریت  ،موجود عمومیاز بزرگترین مشکلات 

آنست که مرکب از عوامل ناهمگون برگرفته از انواع ساختارهای مدرن و نابسامان ، ساختار (ستسالاری اشایسته

آهن راه ساختار کلینابسامانی در ی حمل هم تابعی از و تعرفه گذاریقیمتگذشته است. از آنجایی که نظام 

ه سال معطل باقی ماند 13مدت  ،انون دسترسی آزاد به شبکه ریلیق 6مرتبط با ماده ی نامهاست، تدوین آیین

ماقبل ی به دوره ،حمل باری ریلی گذاریقیمت، نظام گردعقبیک  باچند سال قبل بالاخره تا . بود

. تدوین ه استبرگشت داده شد( دولتیآهن راه نظام یکپارچه عمودی مشابهتقریباً یعنی  )سازی خصوصی

ایران از آن آهن راه یگذاری اروپایی )که ساختار تفکیک شدهبه نظامهای قیمته بدون آنکه نامکنندگان آیین

را تدوین کرده و پس از تأیید هیأت  ی دیگربرگرفته شده بود( توجهی بکنند، یک نظام کاملاً خودساخته

، به مطالعات متعدد و بررسیهای گوناگون یان درازند. پس از  سالاهآهن، آن را به تصویب وزیر رساندی راهمدیره

بایست مشکلات درونی، با تغییراتی ساختاری که متعاقباً میتعدادی ضمن داشتن  نامهآییناجرا در آوردن این 

 .داشتنخواهد  همخوانیتحقق پذیرد، آهن راه در



درصد( و بدون  60باردار )تر بارخالص به نسبت کیلوم -، براساس هر تنحمل گذاریدر هر حال این نظام قیمت

صره به تب 9، طبقه کالا طراحی شده است. برای رفع مشکل استثناهای مربوطه 10درصد( و بر حسب  40بار )

در جدول تبصره  6)که طی  حمل کانتینریاستثناهای انواع به  ابتدادر افزوده شده است. مربوطه  بندیطبقه

 توجه شود:آورده شده است(،  ی حملتعرفه

 کانتینر باردار باشد ، مرجوع نمودن کانتینر خالی از مقاصد تخلیه به عنوان کالا واگن حامل ،: چنانچه در مسیر رفت 1تبصره 

 جدول فوق محاسبه و اخذ 9بند مطابق مسیر بدون باربرداری بهره منظور نمیگردد و واگن بدون بار در نظر گرفته وتعرفه

  .میگردد

کانتینر خالی بار محسوب گردیده  ،کانتینر خالی بارگیری ودر برگشت کانتینر باردار حمل نگردد ،ر رفت: چنانچه در مسی 2تبصره

  جدول فوق محاسبه و اخذ خواهد 4مطابق بند برداری بهره و تعرفه

ل حم ،حمل مذکور (استفاده از عنوان و ظرف کانتینر در حمل ):در صورت عدم رعایت اصول صحیح کانتینری  3تبصره .

  .گرددمی جدول فوق محاسبه 4مطابق بند برداری بهره کانتینری محسوب نگردیده و تعرفه

 گرددمی جدول فوق محاسبه واخذ 1حمل مواد معدنی با کانتینرو جامبو بگ بر اساس بند برداری بهره :تعرفه 4تبصره 

 4و مبدا خاتون آباد بر اساس بند  9مطابق بند  ،ا تبریزمحموله کنستانتره مس با کانتینر از مبدبرداری بهره :تعرفه 5تبصره  . 

  . جدول فوق محاسبه واخذ خواهد شد

جدول  3حمل مواد اولیه روغن خوراکی با ایزوتانک از مبدا بندرامام به مقاصد مختلف بر اساس بند برداری بهره :تعرفه 6تبصره

 . گرددمی جدول فوق محاسبه 4فوق و حمل از سایر مبادی بر اساس بند 

 نگر و در حد یک دستورالعمل است. ی حمل کانتینری مزبور به شدت جرئیشود، نظام تعرفهمی ملاحظه

 بنا بر موارد زیر مسئله دار است:ی خدمات جانبی نیز از طرف دیگر تعرفه

 ،سپرده شرکتهای خصوصی بایست به خدمات جانبی می و انجام ارائه موارد مربوط به طبق نورم اروپایی

 شود. 

  نباید در جدول است، این گونه خدمات متفاوت ی شرکتهای خصوصی از اینکه میزان استفادهبه دلیل

 حمل آورده شود.  عمومیهای تعرفه

 بر مبنای قیمت تمام شده تدوین هر نوع خدمات جانبی به تفکیک  گذاری آننظام قیمت لازم است که

  .گردد



  تواند میزان عملیات و نمی خدمات است و همچنینانواع ی دلیل اینکه راه آهن فاقد قیمت تمام شده

 -مربوطه را به تفکیک هر شرکت به طور جداگانه تعیین و محاسبه کند، لاجرم بر حسب تنهای هزینه

 نماید.صورتحساب صادر می ن پر یا خالی،کیلومتر واگ

     :توجه گردد خدمات جانبی ی درباره به یک تبصرهحمل های در جدول تعرفهبه هر حال 

باشد که بخش خدمات فنی می مانور و خدمات فنی ،سهم شبکه ریلیشامل  ،در جدول فوق : سهم خط و خدمات فنی 7تبصره 

کیلومتر  -مربوطه جهت کلیه واگنهای باری بخش خصوصی به ازای هر تن  خدمات تعمیرات جاری و تامین قطعات مصرفیشامل 

 . تعیین شده است( واگن  بصورت باردار و بدون بار)  ریال بر اساس ظرفیت مجاز بارگیری  ... 

کیلومتر سال قبل به اضافه برآورد  -مربوطه  بر کل تنهای مبلغ فوق  از سرشکن کردن مجموع  هزینه معمولاً 

 شود. می حاصلسال جاری یمتها بر اساس تورم عمومی رشد ق

 نفتی هایفرآورده حمل دو تبصره هم در ارتباط باحمل، های در جدول تعرفهی بالا، علاوه بر موارد یاد شده

 : وجود دارد

نفتی ایران بصورت مسیری و جداگانه و بر اساس جدول  های ت شرکت ملی پخش فرآوردهلا: تعرفه حمل محمو 8بصره ت

  . باشدمی پیوست 8شماره

 8نقتی ایران در مسیرهای جدید که در جداول تبصره  های ت شرکت ملی پخش فرآوردهلاومحمبرداری بهره : تعرفه 9تبصره 

 . گرددمی جدول فوق محاسبه 2قید نگردیده بر اساس تعرفه ردیف 

ی بین صاحب کالا و پس از مذاکرهبهره برداری کل ی تعرفه یعنی ،هایی حمل )کرایه حمل( نرخ ندر هر حال 

حق  -: حق دسترسی به زیرساخت ریلیشامل برداری کلبهرهی تعرفهشود. ونقل ریلی تعیین میشرکت حمل

شود، بر می در مواقعی که نرخ بازار دچار کاهش. استحق مالکانه  یبه اضافهو نرخ تعمیرات جاری  -لکوموتیو

ونقل ریلی و راه آهن، حق دسترسی و حق مالکانه )در قالب تخفیف( به تناسب اساس توافق بین شرکت حمل

 یابند. می تنزل

دار ی حمل، به مسائل مالی )در قالب پرداخت نقدی یا انواع مهلتیکی از ابداعات جدید، وصل کردن مبالغ تعرفه

 .داردمی که واحد بازرگانی را از کار اصلی خود باز عتباری به تفکیک یک تا پنج ماهه( استا

 



  6 یهمشخصات ماد

 باشد:می ریلی به شرح زیری قانون دسترسی آزاد به شبکه 6بررسی متن ماده 

مل (باری یا مسافری) بصورت باردار یا تعرفه بهره برداری از شبکه ریلی کشور به منظور عبور یک یا چند واگن و یا یک قطار کا 

، مسیر حرکت، خالی از روی شبکه ریلی بر حسب وزن، ظرفیت و طول واگن، طول و ابعاد کاالی بارگیری شده در واگن های ویژه

و دیگر عوامل مؤثر در این راستا و همچنین سرویس های ارتباطی، به موجب آئین نامه ای خواهد بود که توسط  شرایط مسیر

 جراء استزم الاتهیه و با تصویب وزیر راه و ترابری لاآهن راه هیأت مدیره

شبکه در ای بهره برداری از ه نرخ بهره برداری از شبکه ریلی بایستی به گونه ای تعیین شود که ضمن تأمین هزینه : 1صره تب

 دارای مزیت باشدونقل حمل و سرمایه گذاران نسبت به دیگر شقوق لابخش ریلی برای صاحبان کا

ریلی و در صورت عدم تکافوی نرخ بهره برداری برای تأمین هزینه های نگهداری ونقل حمل : با توجه به مزیت های 2تبصره 

را همانند هزینه های نگهداری تأسیسات زیربنایی ونقل حمل بارات مورد نیاز این شیوه ازاعت 1385تواند از سال می شبکه، دولت

 .سایر شقوق حمل و نقل، در بودجه های سنواتی از محل صرفه جویی مصرف سوخت منظور نماید

برای حمل  یهزینهتنظیم شود که ای ریلی باید به گونه یبرداری از شبکهبهره یتعرفهطبق تبصره یک،  .1

دو در حمل مشابه  یه کیفیت و هزینهباشد. بنابراین با عنایت ب ریلی دارای مزیتونقل حمل شرکتهای

 گردد. می مشخص حمل زمینی رقابتی بازار کاملاً  حمل در یتعرفه سقفمیزان ای، ریلی و جاده یهشیو

م شده است. قیمت تمام شده دارای دو نیز قیمت تمابرداری بهره تعرفه کفمبلغ  ،براساس منطق اقتصادی .2

ی ، نقطهوردارای سه حالت سودآ دولتیی از شبکهبرداری بهره است. حق ریلی قسمت زیرساخت و ترابری

 ( است. یارانهزیان )دریافت سر و همراه با سربه

بالاسری( نیز خود به طور مجزا دارای قیمت تمام  های ترابری ریلی )شامل ناوگان، پرسنل ترابری و هزینه .3

عرضه شده  یکمتر از تعرفهبسیار زیرساخت و ترابری حتماً باید ی شده است. مجموع قیمتهای تمام شده

 باشد. حمل زمینی در بازار 

 ی زیرساخت و خدماتتعیین قیمت تمام شدهتم سسیبه سبب نوع حسابداری موجود، متأسفانه در راه آهن  .4

   جانبی وجود ندارد. 

حمل  یهقیمت تمام شدی محاسبهای با یارانه یو اخذ بودجهریلی رقابتی حمل  یتعرفهمبانی تعیین  .5

نگهداری زیربنایی  یهشدقیمت تمام  با سهم درآمدی زیرساختمابه التفاوت بین  مستقیم دارند. یرابطه

با عنایت به اینکه  محل صرفه جویی مصرف سوخت منظور گردد. سنواتی از یهادر بودجهمحاسبه و باید 



اغلب زیر قیمت برداری های  بهرهمبالغ تعرفهدر واقع  ،یارانه بگیر استبه طور غیر مستقیم ایران آهن راه

 باشد.می تمام شده

مسیر حرکت و شرایط بر اساس حمل ریلی تعرفه لازم است  واقعی،ی به منظور اعمال قیمت تمام شده .6

   کنونی این متغیر مهم لحاظ نشده است.ی نامهآیینمتأسفانه در مسیر معین شود. 

تمام  هایقیمتوضعیت بازار و از جمله  ،حمل ریلی باید به این عوامل مهم گذاریقیمتدر تعیین مدل  .7

 توجه شود.  زیرساخت و ترابریی شده

 موجود گذاریقیمتنظام  یهانارسائی

 اختصاصیهای ضعف -الف

 زیادی است، بنابراین پیچیده است.دارای استثناهای  .1

ی برای یک دورهو نهایی ثابت  ،، یک عدد خاصی لکوموتیوهازیرساخت، خدمات جانبی و اجارهی تعرفه .2

تواند هر لحظه دستخوش حداقل سه ماهه نیست، به متغیرهای متعددی وابسته است که هر یک از آنها می

 تغییر شود. 

در متغیرهای متعدد، امکان ایجاد تغییرات  هاییکسان و یکپارچه نبودن، داشتن استثناء موردی بودن، .3

سطح چانه زنی ازدیاد  و کارشناسیی افزایش اثر نظریه ،گذاریقیمتپیچیدگی نظام  ،در طول زمانکلیدی 

 کند. می مشتریان را امکان پذیر

 حمل ندارد. یهپایه در قیمت تمام شداین نظام،  .4

کلاً  "نوع مسیر حمل"، یعنی باشدمینظامهای تفکیک عمودی مطرح ی مهمترین متغیری که در کلیه  .5

مسیر کوهستانی با و همچنین ه( با مسیر خلوت، مسیر بسیار پرتردد )و بعضاً گلوگاطبعاً مطرح نشده است. 

سطح و بودن به لحاظ زیرساختی )مثلاً برف یا شن خیز یا پراستهلاک مسیر دشت، مسیر پرهزینه 

پذیری ( با مسیر کم هزینه، یکسان در نظر گرفته شده است. این موضوع آثار بسیار منفی بر کنترلفرسودگی

 گذارد.می ترافیک شبکه بر جای

ی حمل کشور هم مغایرت دارد. زیرا در تعیین تعرفه های سایر شیوه گذاریقیمتاین سیستم حتی با نظام  .6

نها آدر افقی ساختار عمودی و حمل )که خوشبختانه از همان ابتدا تفکیک  های زیرساختهای سایر شیوه



 است( به نوع محمولات توجهی اتفاق افتاده وزیرساختهای مربوطه کلاً دولتی و امور ترابری نسبتاً خصوصی

نوع و  :زیرساختهای جاده ای، بنادر و فرودگاهها، متغیرهای گذاریقیمتدر نظام  در عوض،شود. نمی

نوع  -پیما و شناور در فرودگاه و بندر(مدت توقف )هوا یا طول مسیر حمل)درجاده( -وسایل نقلیهی اندازه

 جاده، فرودگاه یا بندر، عوامل کلیدی هستند. 

استفاده از سازوکار تخفیف  سوء به دلیل تعرفه به متغیر نوع کالاها به گونه ایست که  هایوابستگی نرخ .7

طراحی شود ای در حالی که نظام قیمت گذاری باید به گونه گیرد.می حتی محمولات کانتینرها را هم در بر

 قرار گیرد.  در اولویتام شده موضوع تسریع در حمل و کاهش قیمت تمبرای صاحب کالا و حمل کننده، تا 

نفتی و سایر  هایمحمولات نفتی بنا بر نوع صاحب کالا )شرکت پخش فراوردهی جالب تر اینکه تعرفه .8

 شرکتها( دارای دو نرخ متفاوت است.

ی تخلیه و بارگیری بر عهده هایگاهی نوع بسته بندی هم در تعیین تعرفه دخیل است. با اینکه هزینه .9

ریلی است، برخی کالاها )مثل سیمان یا پور آلومینیوم( بر حسب حمل ونقل حمل شرکتهای صاحب کالا یا

  و غیره دارای نرخهای متفاوتی هستند.ای پاکتی یا فله

اداره کل مالی و سپردن آن به اداره کل بازرگانی داخلی و منظور  درآمدجداکردن مسائل مالی از معاونت  .10

 است. گذاریقیمت یکی از نقاط ضعف این نظامای از متغیرهای تعرفهکردن عوامل مالی به عنوان یکی 

دسترسی حمل بر  یتعرفهاستاندارد متعارف یعنی به جای آهن، توسط راهحمل و نقل مسافری  درآمد .11

 حاصلی لکوموتیو و اجارهخدمات ایستگاهی  ،  بر اساس درصدی از فروش بلیت،کیلومتر -قطار یپایه

 شود.می

  ،(کیلومتر ناخالص -تنکیلومتر )یا  -قطار یدسترسی حمل بر پایه یحمل و نقل باری به جای تعرفه درآمد .12

ای تنظیم رقیب جاده یو تعرفه ی حمل برای صاحبان کالادر عمل بر اساس درصدی از میانگین تعرفه

 .شودمی

 

 

 



 در سطح ملی گذاریقیمتموانع  تأثیر گذار بر نظام  -ب

 .حمل و نقلریلی و بخش زیرقوی در سطح  گرهایتنظیم نبود  - 1

 .در کشورونقل حمل مختلف یهاشیوههر یک از  یهاضعف اتصال شبکه – 2

 .متمرکز یلجستیکنظام یک  ها در قالبضعف ارتباطات ترابری انواع شیوه -3

 .ترکیبیونقل حمل درمدرن بسته بندی و بهره گیری اندک از کانتینر  یهاضعف سیستم – 4

  گذاریقیمتروشی تأثیر گذار بر نظام  یهانارسایی -ج

 .باری یهامسافری به تعرفه یهاهزینه نبود نظام بودجه ریزی عملیاتی و تحمیل .1

 .تصدی گری زیر ساخت ریلی برای برونسپاری امور تصدی گریاز امور  حاکمیتی امور نبودن تفکیک  .2

 .ریلی داخلی و بین المللی بارفرابری ینامهآییننبود   .3

 . نداشتن اختیارات تام بازرگانیسبب به ریلی، ونقل حمل شرکتهایبی انگیزه شدن  .4

  گذاریقیمتتأثیر گذار بر نظام  زیربنایی و تجهیزاتی هایضعف -د

 .در مبادی و مقاصد بار و توزینتخلیه و بارگیری  تجهیزاتکمبود  .1

  .اینسبت به رقیب جادهریلی بودن مسیرهای حمل تر طولانی   .2

 .درب به درب ریلیونقل حمل متصل نبودن به بسیاری از مبادی و مقاصد بار عمده در کشور و ضعف در  .3

  .  هاو بارانداز هاو کمبود انبار کمبود خطوط و سکوهای تخلیه و بارگیری و پارکینگ  .4

 ی حمل کانتینر.نبود واگنهای ویژه .5

 :گذاریقیمتساختاری تأثیر گذار بر نظام  یهانارسایی -ه

بعضاً دارای ضعف بنیه  و خدمات وابسته،ریلی ونقل حمل مسافری و باری خصوصی تعداد زیاد شرکتهای .1

 .مالی



 راه آهن. داخلی و بین المللیهای در عرصهبزرگ  هایفورواردپررنگ  عدم حضور .2

به بخش  کارکنان تعمیراتی و راهبری قطارهاو انتقال نیافتن  لکوموتیوهاعدم واگذاری مالکیت و راهبری  .3

 .خصوصی

 

 )این نوشتار ادامه دارد(

 وابسته حمل و نقل ریلی و خدماتهای سید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت

 


