
 هفتمو سی قسمت 

 کانتینری در بنادر ایراننقل وحمل وضعیت

، ارتباطات و گروه حمل و نقلدهد که می ی بلند مدت نشانطی یک دوره کشور اقتصاد کلانبررسیهای آماری  

دهد. گروه( را به خود اختصاص می 6کل ارزش افزوده بخش خدمات )شامل درصد 14سهمی کمتر از  انبارداری

درون کشوری( )کابوتاژی دریایی نقل وحمل سهمداخلی کشور،  نقلوحمل بخش 3میان  دیگر، دراز طرف 

سهم بخش حمل کالاهای تجاری البته  .دهدمی را به خود اختصاصدرصد  7تا  4ترین سهم یعنی بین پائین

  درصد است.  90تجارت خارجی کشور بیش از کل دریایی در 

 بودهدرصد  30، به طور متوسط کمتر از ی اخیرطی یک دهه اسمی بنادر کشور برداری از ظرفیتدرصد بهره

درصد در بندر شهید باهنر تا  6.5بین که ای متفاوت است به گونهاست. این وضعیت در بنادر جنوبی کشور 

ر مورد درصد ظرفیت بناد 90تا  80. در بنادر شمالی کشور بین کندمی تغییردرصد در بندر شهید رجایی  32.8

سال  ایران طیی بنادر عمده در جدول زیر میزان حمل انواع کالاها )از جمله کانتینر( در گیرد.استفاده قرار می

 ، نشان داده شده است.(بودهها تحریمی اول دورهکه سال نسبتاً پر رونق پس از ) 95

 

مقادیر به تن

کل بنادر کشوردرصدچابهاردرصدشهیدباهنردرصدشهید رجاییدرصدبندر بوشهردرصدبندر امام

42,416,13613.873,167,5801.0480,496,72626.311,644,6590.541,503,5050.49305,908,135تخلیه و بارگیرینفتی و غیر نفتی

25,535,36622.972,582,7812.3254,274,84848.811,177,4581.06460,3310.41111,188,469تخلیه و بارگیری

16,114,73436.681,292,4802.9414,513,33233.04225,6980.51383,8120.8743,928,250تخلیه

9,420,63214.011,290,3011.9239,761,51659.12951,7601.4276,5190.1167,260,219بارگیری

ت 15,704,89647.261,258,6273.799,584,53828.8495,3290.29383,5461.1533,232,984واردا

9,280,93216.041,180,6622.0436,478,17363.03865,2661.5064,6540.1157,873,503صادرات

4,7250.1029,4540.644,350,09194.1855,4341.2000.004,618,772ترانزیت

229,7302.1040.0080,1050.7394,4480.8600.0010,961,425کابوتاژ

238,3599.3800.002,229,24987.7200.002830.012,541,186ترانشیپ

76,7243.91114,0345.821,552,69279.1966,9813.4211,8480.601,960,599سایر رویه ها

16,880,7708.67584,7990.3026,221,87813.47467,2010.241,043,1740.54194,719,666تخلیه و بارگیری

876,5153.65205,6570.8617,759,99473.906780.001,043,1744.3424,033,794تخلیه

16,004,2559.38379,1420.228,461,8844.96466,5230.2700.00170,685,872بارگیری

ت 77,4872.163,5080.103,418,09395.24930.001200.003,588,824واردا

13,868,3259.39371,7010.258,005,2635.4298,2690.0700.00147,677,322صادرات

1,584,23390.047,1870.4167,7363.85470.0000.001,759,478ترانزیت

1,350,7253.24202,4030.4914,730,78635.35368,7920.881,043,0542.5041,675,196کابوتاژ

000000ترانشیپ

00.0000.0000.0000.0000.0018,846سایر رویه ها

124,1194.40128,7464.562,279,10780.724,7980.1721,4910.762,823,551کل

86,5544.4275,8653.871,619,66482.702,7510.1417,0350.871,958,422کانتینر پر

37,5654.3452,8816.11659,44376.222,0470.244,4560.52865,129کانتینر خالی

1,6703.301,7893.534,0317.963,8417.585030.9950,642کل

1,60913.665834.953,26527.717055.981351.1511,782بالای هزار تن

610.161,2063.107661.973,1368.073680.9538,860زیر هزار تن

1,6763.321,7173.414,0107.953,8317.604970.9950,414کل

1,61213.735794.933,23727.577025.981351.1511,743بالای هزار تن

640.171,1382.947732.003,1298.093620.9438,671زیر هزار تن

00.00106,9280.5800.0030,3930.178180.0018,398,438کل

00.0051,9470.5500.0016,0110.173770.009,402,876ورودی

00.0054,9810.6100.0014,3820.164410.008,995,562خروجی

 تعداد شناورهای

خروجی )فروند)

جابجایی مسافر )نفر)

فعالیت

ل بنادر کشور در سال 95  ان فعالیت برخز از بنادر عمده ی جنوب کشور و سهم آنها از عملکرد ک ز می 

غیر نفتی

نفتی

 تخلیه و بارگیری کانتینر

(TEU )

 تعداد شناورهای

ورودی )فروند)



بنادر امام، چابهار و رجایی از یک طرف و حمل کانتینری و قابل توجه، عملکرد موضوع با اهمیت  در این جدول، 

ارتقاء حمل ریلی کانتینری از دو بندر امام و رجایی به مقاصد  ،بحث هدف اصلیدر اینجا از طرف دیگر است. 

ترین مقاصد ریلی قابل حمل به یکی از اصلی کانتینر میزان ،ی ریلی است. از جدول بالامختلف در سراسر شبکه

 است.  برداریقابل بهرهنیز بندر خشک و مرکز لجستیکی آپرین یعنی 

ی توسعههماهنگ با نه  ،کانتینری ایران در حال رشد مستمر است، ولی این میزان رشدنقل وحمل اگر چه

کشور از مجموع عملیات کانتینری بنادر  سهم بنادر .باشدنه درخور جایگاه ایران میجهانی و  تجارت کانتینری

ی منطقهکل بنادر . و مجموع عملیات کانتینری استبوده درصد  9  حدود، 2018در سال خلیج فارس ی منطقه

 .داشته استرا در صد از این گونه حمل در سطح جهان  5حدود سهمی  یو،ایتی میلیون 18 با خلیج فارس

یو ایمیلیون تی 5.5، بنادر ایران به مرز 95در سال  نتینرهای پر و خالیکاه لحاظ ظرفیت تخلیه و بارگیری ب 

در صد  از  این ظرفیت مورد بهره برداری قرار گرفته است. ظرفیت کانتینری بندر   50.1، ولی فقط حدود رسید

توسعه به  ظرفیت آن در فاز اول است. ارتقاءقابل توجهی در حال  های گذاریسرمایه شهید بهشتی چابهار با

 بالغ خواهد گردید. یو ایتی میلیون 4.9و فاز سه یو ایتی میلیون 2.2یو، فاز دو ایهزار تی 640

 30.4،  24.4به ترتیب برابر  2019و  2018، 2017، 2016میزان عملیات کانتینری در بنادر ایران طی سالهای 

بوده است. میزان عملیات یو ایتی 1.99و  2.45،  3.09،  2.46میلیون تن و به ترتیب معادل  23و   24.8، 

 میلیون 1.68و  2.1،  2.61،  2.11کانتینری بندر شهید رجایی به تنهایی در همین سالها به ترتیب برابر 

که اوج فعالیت کانتینری  2017در سال  باشد.نقش اصلی در این نوع حمل میایفای که نشان از بوده یو ایتی

میلیون  16.38)معادل یو ایتی میلیون 1.55( بوده، ورودی بنادر ی دومل از اثرگذاری تحریمهابنادر ایران) و قب

شود می میلیون تن( بوده است. همانطور که ملاحظه 13.75)معادل یو ایتی میلیون 1.54تن( و خروجی آنها 

 بخش اعظم این نوع حمل در بندر شهید رجایی صورت گرفته است. 

از مرزهای زمینی  ترانزیت عبوریان میز، ایجادهنقل وحمل سازمان راهداری و 98سال ی آماری طبق سالنامه

درصد(  18.2میلیون تن بوده که حدود یک سوم آن توسط کامیونهای خارجی به ویژه ترکیه )با سهم  6.8ایران 

میلیون تن بوده  10.94نی نیز حدود از مرزهای زمی واردات و صادراتحمل شده است. از طرف دیگر میزان 

شامل اینچه برون، جلفا، میرجاوه، سرخس و همچنین بنادر  آهنراهبا  است. مرزهای مشترک زمینی و دریایی

بنادر چابهار و متعاقباً شمتیغ )نزدیک دوغارون( و زمینی مرز  99سال باشد. در می امام، رجایی، باهنر و امیرآباد



میلک، خسروی و مرزهای زمینی آینده نیز احتمالاً  هایگردند. طی چند سالمی ن مشترکبندر انزلی نیز با آ

 شوند.می متصلآهنراه آستارا به

در  با وجود اشتراک گسترده اند.حمل شده می از این بارها در قالب کانتینرمطلب مهم اینست که بخش مه

است؟ امید این چنین اندک  واردات و صادرات ی،ترانزیت هایحملدر  آهنراه چرا سهم، مرزهای زمینی و دریایی

است که ضمن اتصال سریع شبکه به مرزهای زمینی و دریایی یاد شده، موانع حمل کانتینری نیز رفع شوند تا 

 ل شود.به شکوفایی خود نائ آهنراه شاید

 آپرین -و امام  طرح حمل کانتینری بنادر عباس

، واردات، ترانزیتیحمل کانتینری  و ازدیاد کانتینری ظرفیت حملی توسعهموفقیت برای در راستای کسب 

ریزی برنامه ییتلاشها کرده است. اما با عنایت به اینکه چنینتلاشهای گوناگونی  آهن ایرانراه ،و داخلی صادرات

ی دانی در زمینه، ضعف مطالعات میاز مشکلات موجودهمه جانبه نبوده، تاکنون راه به جایی نبرده است. شده و 

مطالعات این گونه حمل کانتینری ریلی است. برای آنکه بتوان به نتایج قابل قبولی نایل گردید، لازم است که 

ی حمل قابل مطالعه در زمینه های یکی از مهمترین طرح ی محدودی انجام پذیرد.میدانی در حوزه و منطقه

به عنوان  )و بالعکس( بین  مبادی بنادر عباس و امام به آپرین اندازی حمل کانتینریکانتینری داخلی، طرح راه

 باشد. مینقل وحمل قطبهای بزرگ این نوع

ی هایریلی است. اما در زمینه هایکاهش تعرفه ،در این راستا انجام گرفتهتاکنون اقداماتی که  تریناصلییکی از 

لیه و بارگیری، ایجاد انبارها و باراندازها، خرید بابت تأمین تجهیزات تخ گذاریسرمایه چون ایجاد تسهیلات

وین و تصویب مقررات مربوطه تدگمرک، ای منطقه هایی حمل کانتینر، هماهنگ کردن مدیریتویژه هایواگن

 و تمهیدات کافی فراهم نشده است. اقدامات لازم به عمل نیامدهو ... 

 آپرین( -وضعیت امکانات و ظرفیت مسیرحمل )بندر عباس

این باشد. بنابراین ظرفیت  کالا "مبدأ یا مقصد"ظرفیت  حداقلباید متناسب با  "ظرفیت هر مسیر حمل"

( یا مقصد )آپرین( باشد. و امام درعباساحمل منتخب نیز باید منطبق بر ظرفیت حداقل مبدأ )بن هایمسیر

و ناوگان است. ها تگاهشامل خطوط، ایس "هامسیر"ظرفیت قابل تخصیص برای حمل محمولات کانتینری این 

همانگونه که در قسمتهای قبلی مطرح گردید، ظرفیت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران و بندر شهید رجایی 

محمدیه کاملاً در اختیار   -بادرود -میبد -ی ریلی بافقسیر  یک خطهیو است. اما مایمیلیون تی 3.3نزدیک به 

مسیر بندر ماند. نمی باقیو کانتینری  یبرای حمل بارهای ترانزیتجایی لذا حمل کالا و مسافر موجود است و 



مهمترین  در این صورتدورود کلاً با مشکل ظرفیتی مواجه است.  -امام به آپرین نیز به سبب گلوگاه دوکوهه

ها باشد. ضمن اینکه تأمین ناوگان تخصصی و تجهیز پایانهمیحمل  هایمسیرکل ضرورت فعلی دو خطه کردن 

 به ویژه آپرین نیز باید مد نظر قرار گیرد.   

 عباسبندر ی تجاریحوزه

ی بارهای کانتینری )شامل دو بندر رجایی و باهنر( یکی از بزرگترین سرچشمه عباسبندر ی تجاریحوزه

از این جهت برگزیده شده که در حال حاضر به یکی از قطبهای  عباسبندر یترانزیتی و داخلی است. منطقه

مبادی و مقاصد بسیار بزرگ بار وجود  های قتصادی کشور تبدیل شده است. در این منطقه تعداد زیادی پایانها

آسای دارد. بندر شهید رجایی نیز که بزرگترین بندر کشور به لحاظ مبادله کالاست، در حال رقابت با بنادر غول

 ی خلیج فارس و دریای عمان است.کانتینری منطقه

 رجاییبندر شهید 

باشد. می بندر شهید رجایی بزرگترین بندر ایران است و بیشترین تجهیزات بندری و دریایی در آن مستقر

یو بوده که چنانچه از این ظرفیت ایمیلیون تی 3.3قریب   2018ظرفیت عملیات کانتینری آن در سال  

این بندر در مقایسه با وضعیت ه است. گرفتمی بندر بزرگ کانتینری جهان قرار 50گردید، جزء می استفاده

، هواپیمایی و حمل آهنراه از جمله ایپسکرانهنقل وحمل یکتاست. تمامی شقوق ،سایر بنادر ایرانوضعیت 

 کنند.می های بالا، این بندر را پشتیبانیای، با ظرفیتجاده

ن به ارقام جدول بعدی مراجعه نمود. توامی ،95برای مقایسه ظرفیت آن با ظرفیت کل بنادر ایران در سال  

درصد تخلیه  13.47تخلیه و بارگیری کالاهای غیر نفتی، عملیات درصد  81.48شود، می همانگونه که ملاحظه

. سهم آن در شده است درصد جابجایی کالاهای کانتینری در این بندر انجام 80.72و بارگیری مواد نفتی و 

درصد صادرات،  60.03درصد واردات،  28.84که ای به گونه نفتی بسیار بالا بودهجابجایی کالاهای غیر ی زمینه

درصد ترانشیپ این نوع کالاها در سطح کشور را به خود اختصاص داده است.  87.72درصد ترانزیت و  94.18

ای ا فاصلهبابت حمل کانتینری، در این زمینه بندر شهید رجایی ب قابل توجه تخصیص منابعضمن اینکه به دلیل 

 زیاد، حائز مقام  اول در کشور است.   



 

 1.8میلیون تن( در سطح کشور، حدود  15.8یو )ایمیلیون تی  2.3کل  از 98عملکرد این بندر در سال  

آهن وضعیت حمل کانتینری راه با وجود چنین ظرفیتهایی،درصد بوده است.  78.3یو یعنی قریب ایمیلیون تی

خط متعلق به بیکران و  6کیلومتر خط در این بندر است.  53آهن در کل دارای در این بندر مسئله ساز است. راه

 3به مقدار  واگن تخت یا لبه کوتاههر  تقریبی واگنی با ظرفیت 30. اگر در هر روز یک رام قطار باشدمیکانشیپ 

ی یو و سالانهایتی 540برابر خط  6در کل ی حمل تشکیل شود، ظرفیت کف روزانهدر هر خط یو ایتی

گردد. البته با افزایش تعداد خطوط یا قطارها در هر روز، میلیون تن( می 3.94یو )معادل تقریبی ایتی 197000

 . است ارتقاء قابل این ظرفیت به نسبت

نسبت بندر 

شهید  رجایی 

به کل بنادر

کل بنادر بندر شهید رجایی

26.31 305,908,135 80,496,726

48.81 111,188,469 54,274,848
33.04 43,928,250 14,513,332
59.12 67,260,219 39,761,516
28.84 33,232,984 9,584,538
63.03 57,873,503 36,478,173
94.18 4,618,772 4,350,091
0.73 10,961,425 80,105

87.72 2,541,186 2,229,249
79.19 1,960,599 1,552,692
13.47 194,719,666 26,221,878
73.90 24,033,794 17,759,994
4.96 170,685,872 8,461,884

95.24 3,588,824 3,418,093
5.42 147,677,322 8,005,263
3.85 1,759,478 67,736

35.35 41,675,196 14,730,786
0 0

0.00 18,846 0
80.72 2,823,551 2,279,107
82.70 1,958,422 1,619,664

0.00 865,129

87.85 750,642 659,443

34.21 11,782 4,031
8.40 38,860 3,265
1.52 50,414 766

34.15 11,743 4,010
8.37 38,671 3,237
0.00 18,398,438 773
0.00 9,402,876 0
0.00 8,995,562 0

0

تخلیه و بارگیری نفتی و غیر نفتی

واحد : تن

فعالیت

مقایسه ی فعالیت بندر شهید رجایی به کل بنادر کشور در سال 95

تخلیه
بارگیری

تخلیه و بارگیری

ت واردا
صادرات
ترانزیت
کابوتاژ

نفتی

ترانشیپ
سایر رویه ها

غیر نفتی

تخلیه
بارگیری

تخلیه و بارگیری

ت واردا
صادرات
ترانزیت
کابوتاژ

ترانشیپ
سایر رویه ها

کل تخلیه و بارگیری 

کانتینر

تعداد شناورهای 

ورودی )فروند(

کانتینر پر

)TEU(
کانتینر خالی

بالای هزار تن
زیر هزار تن

کل

کل
تعداد شناورهای 

خروجی )فروند(

جابجایی مسافر 

)نفر(

بالای هزار تن
زیر هزار تن

ورودی
خروجی

کل



نیست، بلکه مشکل در بندرگاه حمل کانتینر قط مربوط به ظرفیت مسئله ف برخی از کارشناسان بر این باورند که

زیرا افزوده شدن یک تخلیه و بارگیری اضافی و ازدیاد زمان بارگیری و اصلی ریل پایه بودن بندر مزبور است. 

همین گذارد. می ی حمل ریلی، آثار منفی باقیرغبتی صاحبان کالا برای انتخاب وسیلهحمل، بر بیهای هزینه

آهن  طی یکسال راه شود، باعث شده که عملکردمی ی موارد دیگر که متعاقباً به آنها پرداختهموضوع به اضافه

درصد  2.5فقط درصد کف ظرفیت حمل ریلی یا  22.8هزار تن )یعنی قریب  800یو یا ایتی 45000صرفاً 

 رجایی( باشد.  عملکرد بندر

به  متأسفانهکه  دنشواعزام میآباد به مقاصد تبریز و خاتونریلی ینری قریب نیمی از بارهای کانتدر حال حاضر 

د. از گردنمی جابجاکانتینرها مواد معدنی با اکثراً ، آهنحمل کانتینری در راهارائه شده بابت های دلیل تخفیف

کالاهای عمومی عمدتاً د که نوع محمولات، نشومی ی تهران منتقلبه منطقهکانتینرها یک سوم  ،این مقدار

است. چنانچه توان ریلی )به لحاظ ظرفیت بندری، خطوط شبکه ریلی و بندر خشک آپرین( ارتقاء یابد و 

تقاضا د فعلی( برابر عملکر 33)یعنی  یوتیبی هزار 500به میزان شود برآورد میانجام شود،  یبازاریابی مناسب

 .     وجود داشته باشد

 بندر امام خمینی

با و  ترین بندر فعال ایران استبزرگ کیلومتر، 7فعال به طول  یاسکله پست 38داشتن  لحاظ به این بندر

به لحاظ موقعیت  قرار دارد. بندر رجایی از پسهم به لحاظ تجاری کالا،  تن میلیون سی پذیرش میانگین سالانه

کوتاهترین پل ارتباطی ترانزیت کالا به لحاظ  ،به مراکز صنعتی و جمعیتی کشور ترین بندر جنوبنزدیک ،مکانی

به کشورهای  و صادرات مجدد کالا ترانشیپامور غرب و شمالغرب ایران و همچنین برای در های مرزی پایانهبا 

به عنوان  است.  ای، ریلی و هواییجادهای پسکرانهدارای ظرفیت مناسب  است. بهترین بندر حوزه خلیج فارس 

است.  های نفتی و مواد معدنیهای اختصاصی، کانتینری، عمومی، فراوردهترمینال ، دارایدومین بندر مهم کشور

قابلیت تخلیه و بارگیری  و عمق مناسب حوضچه، دارایشرفته بندری و دریایی مندی از تجهیزات پیبهره با

است. از مهمترین  هزار تن 150با ظرفیت  یهایهای کانتینری پست پاناماکس )نسل چهارم( و کشتیکشتی

 . باشدمی یی کالاهای اساسی از این بندراختصاص جابجا ،آن هایویژگی

 سبتاً ریل پایه بوده است، ولی سهم بار حمل شده )از/ به( بندر امام توسطبا وجودی که این بندر از اساس ن

از این برداری در بهرهآهن راه ضعف شدید مدیریت بسیار کمتر است.همچنان ای حمل جادهبه نسبت  آهنراه

بحث جمع آوری خطوط ریلی بی فایده و مزاحم در  مکرراً ظرفیت بالا، باعث گردیده که طی سالیان مختلف، 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%DA%A9%D9%84%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D8%B1%D8%AC%D8%A7%DB%8C%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D8%B3%DA%A9%D9%84%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D8%B1%D8%AC%D8%A7%DB%8C%DB%8C


شود که ریل پایه بودن بندر به تنهایی می بندر مطرح شده و بخشهایی از آن نیز برچیده شده است. ملاحظه

 برای افزایش حمل کانتینری ریلی چاره ساز نیست. 

را ریلی کانتینری در کشور قل نوحمل توانندمی که ،در جدول زیر تجهیزات دو بندر بسیار مهم جنوب کشور

  رونق بخشند، نشان داده شده است. 

 تجهیزات تخلیه و بارگیری بنادر امام و شهید رجایی 

محل 

 استقرار
 نوع تجهیز

ظرفیت 

بار 

 برداری

 تعداد 
کشور 

 سازنده 

سال 

 ساخت

محل 

 استقرار

نوع 

 تجهیز

ظرفیت 

بار 

 برداری

تعداد 

 سیلندر

کشور 

 سازنده 

سال 

 ساخت

 بندر امام

گنتری کرین 

2 
 1355 ژاپن 1 تن 45

بندر شهید 

 رجایی

آنلودر 

 منگان
500 
T/H 

 1379 ایران 1

گنتری کرین 

1 
 1355 ژاپن  1 تن 40

ترانستینر 

 منگان
 1382 ایران 4 تن 40.6

ترانس 

تینرهای 

 2پایونر

 1357 آلمان  2 تن 40
ترانستینر 

 پایونر
 1975 آلمان 3 تن 40

جرثقیل 

LG1550 
 1369 اتریش  1 تن 550

گنتری 

کرین 

 لیبهر

 1992 ایرلند 3 تن 65

 250 مکنده نایرو
T/H 

 1371 آلمان 5
جرثقیل 

 لیبهر
 1990 آلمان 1 تن  140

تاپ 

کالمار لیفت

DC 42  

 1371 سوئد  1 تن 40
مکنده 

 نایرو
250 
T/H 

 1991 آلمان 2

جرثقیل 

LHM1200 
 1375 اتریش  1 تن 80

جرثقیل 

 لیبهر
 1996 اتریش 1 تن  36



جرثقیل 

LHM100 
 1376 اتریش  4 تن  36

مکنده 

 نایرو
250 
T/H 

 1996 آلمان 2

 1381 ایتالیا  2 تن 70 2ریچ استکر 
جرثقیل 

 لیبهر
 1998 اتریش 1 تن  36

جرثقیل 

LHM500 
 1382 اتریش  4 تن  140

گنتری 

کرین 

 لیبهر

 1999 ایرلند 1 تن 65

ترانستینر 

 ( 3منگان )
 1383 ایران 3 تن 40.6

گنتری 

کرین  

ZPMC  

 2003 چین 3 تن 65

جرثقیل 

-LTMلیبهر

1090 

 1383 اتریش 1 تن 90
ترانستینر 

 کالمار
 2003 فنلاند 11 تن 40

گنتری کرین 

3 
 1383 چین 2 تن 45

جرثقیل 

 لیبهر
 2003 اتریش 12 تن 80

 250 مکنده نایرو
T/H 

 1384 آلمان 2
جرثقیل 

 لیبهر
 2003 اتریش 4 تن  140

آنلودر برگا 

  1شماره 
400 
T/H 

 1384 ایتالیا 2

ریچ 

استاکر 

 فانتوزی

 2003 ایتالیا 2 تن 70



جرثقیل 

LHM500 
 1384 اتریش  4 تن  140

گنتری 

کرین  

ZPMC  

 2006 چین 8 تن 45

 1آنلودر  

 سیلو
 1970 کانادا 1 *

ترانستینر  

ZPMC  
 2008 چین 14 تن 40

          

ترانستینر 

 منگان
 2009 ایران 2 تن 40.6

          

ترانستینر 

 سامسونگ 

43.75 
 تن

7 
کره 

 جنوبی
  

          

ترانستینر  

ZPMC  
 2009 چین 4 تن 40

 

 در رقابت با آهنراه دو بندر امام و رجایی، آیاظرفیتهای کشتیرانی جمهوری اسلامی و حمل با وجود توان کافی 

شود که میزان ظرفیت تجهیزات این می را دارد؟ ملاحظه ترکانتینر در ابعاد وسیع ای توان حملجادهنقل وحمل

کنندگان مند است با تأمینآهن علاقهت. آیا راهیسه نیساقابل مقاصولاً بنادر نسبت به ظرفیت بندر خشک آپرین 

تجهیز بندر خشک آپرین، افزایش ظرفیت مسیرهای حمل، تأمین ناوگان ی کالا و سرمایه گذاران بالقوه درباره

  ین نوع حمل را به خود اختصاص دهد؟بخشی از ای مؤثر بکند، تا رهمذاکی حمل کانتینری ویژه

 خالیکانتینر حمل  نظری عواملبرخی از 

فشار وارد  ،نقلیه، از مواردیست که به اقتصاد حملی وسیله برگشت خالیباری و مسافری، نقل وحمل در

 یکسره موسوم است. در نظام واگنها یا کامیونها به حمل ، برگشت خالیحمل باریسیستم آورد. در می

ی وسیلهتخفیفات چشمگیر در مسیر برگشت، از ظرفیت خالی ی همواره سعی بر اینست که با ارائه نقلوحمل



 انجام شدههای بررسی. در حمل کانتینری نیز همین سیاست مطرح است. بعمل آیدگیری بهرهبرگشتی ی نقلیه

 گردند.می کانتینرها در مسیر برگشت خالی بر از درصد 20ود دهد که که حدمی المللی نشاندر سطح بین

 نشان داده شده است: خالیکانتینر عامل حمل نوع  4 زیر در تصویر

به )در مقصد  ی حملمیزان تقاضابا  (مقصد به سمت)نامتوازن بودن میزان تقاضای حمل در مبدأ  ˂

زیرا اصولاً مقدار صادرات و واردات  ،. همین موضوع در سطح بین المللی هم درست است(سمت مبدأ

کشورها نامتوازن است. میزان تقاضای حمل مسافری در سطح ملی و محلی نیز در فصول، روزها  و 

نیز در سطح ملی  و محلی به علت  توازن است. میزان تقاضای حمل بارحتی ساعات شبانه روز نام

 متوازن است.  بین مراکز تولید و مصرف ناموجود تفاوت در نوع تقاضای 

حمل ی محموله فقط بتواند توسط یک شیوهشود که می نقلیه باعثی وسیله تخصصی بودن نوع کالا یا ˂

مقصد ممکن است که کالای منتظر حمل، مناسب مبدأ یا نقلیه جابجا شود. بنابراین در ی یا وسیله

 یخچالدار(.ی یه)مثل وسیله نقل نقلیه مزبور نباشدی حمل یا وسیلهی جابحایی با شیوه

ی شیوه یا وسیلهگاهی بدین معنی که هم در این امر مؤثر است. نامتناسب بودن طول مسیر حمل  ˂

 طولانی را تقبل کند )و بالعکس(.یا  انبوهتواند حمل نمی ر سطح محلی،دفعال حمل 

ی جی اجازهخار هایگذارد. مثلاً به کشتیمی نظارتی نیز بر کارکرد دوسرحمل تأثیر هایمحدودیت ˂

شوند. می ز حمل بین شهری منعاها دهند. یا تاکسینمی راآبهای کشور( ی در حوزه حمل کابوتاژی )

 مجاز به حمل سایر کالاهای مشابه نیست.  ،با برند خاصکننده وزیعیک شرکت تی یا وسایل نقلیه

سعی  ،گیری از تمامی امکانات موجودمتصدیان لجستیکی با بهره در سطح ملی مسئولین با آزاد سازی تجاری و 

نهایی ی کالاهای در اختیار مصرف کنندهی کاستن از بهای تمام شدهلذا در افزایش روش دوسرحمل و 

 باشند.می

  



 

 

 )این نوشتار ادامه دارد( 

 حمل و نقل ریلی و خدمات وابستههای سید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت

 


