
 ششمسی و قسمت 

 ایرانآهن راه توسط "کانتینریترانزیتی ترکیبی  "نقلوحمل لزوم افزایش

 یمحصولات معدن دیاستخراج و تول زانیمدر شرایط غیر تحریمی شود که می ینیب شیپ درویمیطبق مطالعات ا

گردد و به دنبال آن می رشد تخت یمنحن گریدهه د کیرسد. سپس ب به اوج خود ندهیآ یدهه  کی یکشور ط

 در رایکند. زنمی تیتبع یمنحن نیاز ا یحمل نقل مواد معدنمقدار اما خواهد داشت. کاهنده  ی به شدتروند

به  یابد.می افزایش به تناسب نیازهای داخلی میزان واردات مواد و محصولات معدنیطبعاً زمان افول منحنی، 

 گیرد.معدنی از افغانستان رونق میت مواد حمل ترانزیاحتمالاًآنکه  ویژه

ی دیگر احتمال تخت شدن منحنی حمل مواد معدنی و پس از یک دهه ،در هر حال طبق این پیش بینی

گاز و های ی اخیر نیز به دلیل گسترش خط لولهمحصوات مربوطه بسیار زیاد است. همان گونه که طی چند دهه

ی بزرگ قابل ثابت باقی مانده است. در این شرایط تنها حوزهقریباً ت آهنراه نفت، میزان حمل مواد نفتی توسط

جهان، یقیناً حمل ترانزیتی و ترکیبی، آنهم از نوع کانتینری  نقلوحمل گشایش افق حمل ریلی، همچون سایر

 است.

 تجاری آپرین یحوزه

ترکیبی و کانتینری در سطح داخلی موفق شود، باید به مراکز لجستیکی بزرگ  نقلوحمل آهن درراه برای آنکه

های کشور نظیر مناطق اقتصادی سلفچگان و سیرجان مستقیماً متصل گردد. از طرف دیگر لازم است که زمینه

و  آپرین اقدام شود یعنی ،ی قابل توجه ظرفیت بندر خشک و لجستیکی اختصاصی ریلیلازم برای توسعه

 د.شتر حمل ترکیبی )با همیاری جاده ای( فراهم گردبرای فعالیت بیدر آن  های لازمزمان زمینههم

 آهن راه کیلومتری جنوب تهران چند صد هکتار زمین برای اهداف بلند مدت به 22شمسی، در  50 یدر دهه

ی آپرین با ساخت دو خطهد. را در اختیار دار هکتار زمین 700سند مالکیت  آهن راه تحویل گردید. هم اکنون

آپرین  -آپرین و بهرام -ملکیهای ی قبل که کمربندیدوهه شد. حدودتر نقش آن پر رنگ 79محمدیه در سال 

هم شد. تر ت این ایستگاه تا حدودی مشخصبرای انتقال قطارهای باری از تهران به آپرین احداث گردید، اهمی

عزام قطارهای باری، برای تشکیل و تنظیم و قبول و ا یبر خطوط مانور یبزرگ آپرین، علاوه یاکنون در منطقه

، خطوط پارکینگ، دپوی تعمیرات جاری لکوموتیو و امکانات متنوعی برای قطارهای باری وجود دارد. چند انبار

 شود. بزرگی موجود است که باید بالفعلبسیار های پتانسیل ،حمل کانتینری یاما در زمینه



، ایجاد ظرفیت تأمین بخش بزرگی از نیازهای کلان شهر آهنراه هدف اصلی از تخصیص چنین فضای بزرگی به 

لجستیک این کلان شهر از طریق حمل امر مهم تهران بوده است. از ابتدا فرض بر این بوده که حجم بزرگی از 

ی آپرین از این نظر منطقه تأمین شود.  آهنراه بامقادیر زیادی کالاهای کانتینری وارداتی به طور مستقیم 

با بنادر  تهراناَبَرشهر تواند پلی بین یکی ار بزرگترین مناطق تولید و مصرف کشور یعنی می اهمیت دارد که

 علاوه بر لزوم اعمال مدیریتی کارآمد،جنوب کشور به ویژه بنادر امام و رجایی باشد. در این راستا شمال و بزرگ 

 بر حسب اولویت برطرف شوند.  ،وجودم ع زیربنایی و نرم افزاری متعددانموبایست می

 مفاهیم مرتبط با بنادر خشک

هماهنگی و اجرای سیاستهای ملی لجستیکی: تأمین پایگاه سرزمینی برای ایجاد زیر ساخت و  -الف

 فعالیتهای لجستیکی

، امر لجستیکی برای توسعه. داشته باشدباید چندین ابزار وجود در پس برقراری سیاستهای ملی لجستیکی، 

این فعالیتها نقش اساسی در بازدهی فعالیتهای مزبور دارد. برقراری  محل است، زیرازمین یکی از این ابزارها 

مناطق  شود تا دیگرموجب میفعالیتهای مربوطه،  انجامزیرساخت و ایجاد ایجاد یک پایگاه در سرزمین برای 

. در این رابطه مهمترین راهبردها آن شونددرگیر  خشک و سایر فعالیتهای پشتیبان بنادر ،و ویژه لجستیکی

  :تواند به صورت یکی از طرق آن باشدمی )طبق تصویر زیر(

 درتجمیع زیرساختها و تجهیزات  ی د، از طریق اصل صرفهنشومی مناطقی که ایجاد -پارک لجستیکی

ند. این گردمی عملیاتیهای ، موجب کاهش هزینه(ندکنمی که  فعالیتهای لجستیکی را پشتیبانی)

د. ضمن اینکه شومی شرکتهای خدمات لجستیکیدیگر خود سبب جلب ی به نوبهها کاهش هزینه

نیز راهبردیست که با انتظارات حاکمیتی یعنی ایجاد اشتغال و رشد اقتصادی  ،برقراری پارک لجستیکی

  دارد. همخوانی

مناطق نیاز امکانات و تجهیزات مازاد بر احتمالی تدارک و تأمین  مربوطه نیزاز ریسکهای البته 

. ایجاد شده باشد ،واحدهای لجستیکی ستقراربه دلیل استقبال اندک و سطح پایین ااست که لجستیکی 

وجود منطقه با تقاضای بازار  مورد نظر پارک لجستیکی کارکرد امکان تطابقاینست که ریسک دیگر 

 شد. نداشته با



 بندریهای مناطق لجستیکی در کنار امکانات پایانه مستقر کردن -مناطق لجستیکی با پایگاه بندری، 

 پذیرد. اینکار امور صادرات و واردات را تسهیلمی گیری بهینه از املاک کمیاب بندر صورتبرای بهره

بندر دسترسی مستقیم  یمحوطهبه  ،لجستیکیی منطقهشرکتهای فعال در  در این صورت کند، زیرامی

اینکه ضمن . ندعبور کنبندر  یمحدودکنندههای از دروازهامکانات آنها لازم نیست که  دیگرو  دنیابمی

 شود. می ، موجب کاهش تراکم در بندربرای ورود و خروجحمل محلی  یبسیاری از بارهانیازی بی

 داشتن یک پایگاه در نزدیکی تسهیلات بندری، معمولاً بسیار گرانتر از مناطق دیگر تمام ،از طرف دیگر

 اثر منفییابند، می که در آنجا استقرار ییبازگشت سرمایه و نوع فعالیتها سرعت شود و در نتیجه برمی

  .گذاردمی

 تعامل با مناطق لجستیکی (، به منظور در داخل سرزمین)پسکرانهای انهامکانات پای -بندر خشک داخلی

ی شبکهبه  بندر خشکد. اگر امکانات شومی خدمات مؤثرتر در بازار محلی ایجادی همجوار و ارائه

حمل را هم موجب ی شیوهدر یک جابجایی  توانتوسط آن می متصل باشد،ای یا خدمات دوبه آهنراه

خود ی ، به نوبهمنتقل گرددداخل سرزمین  بهد. و اگر انجام برخی از فعالیتهای لجستیکی بندر یگرد

 شود.می بندریی باعث کاهش تراکم پایانه

دسازی خدمت ، توانمننقلیوحمل دالانیک مقیاس در طول ی با برقراری صرفه مهم در رابطه ی جنبه

امکانات داخل سرزمین است. بنادر خشک، منافع مشابهی با مناطق ی حوزه تر دررسانی باصرفه

خشک، همچون مناطق لجستیکی، این  . احداث بنادردارندپایگاه بندری همجواری با یکی دارای لجست

 فاده باقی بمانند.تایجاد شود و امکانات زیادی بلااس مازادریسک را در بردارد که اضافه ظرفیتی 

  ینرهای خود را شود تا مشتریان بتوانند کانتمی فضا و امکاناتی ایجاد -بارانداز کانتینری داخل سرزمین

از کانتینرها  کند که تا یک انبار بزرگمی اینکار کمک .بردارنددر آنجا انباشت کرده یا خارج از پایانه، 

تینرهای وارداتی به برای صادرکنندگان ایجاد شود و از تراکم بنادر بکاهد. زیرا دیگر لازم نیست که کان

 رگردانده شوند.ب تسهیلات بندری

های اب محل بارانداز کانتینری، نامناسب بودن موقعیت آنست که به افزایش هزینهریسک اصلی در انتخ

 گردد و ممکن است که تقاضای کافی برای چنین امکاناتی وجود نداشته باشد.می مربوطه منجر



 

  

 توزیع در سطوح مختلف نظامو ها پایانه -ب

 ابتدا در مبدأ و انتها"مفهوم مسافت کوتاه، اول شود. می مل چند وجهی اشارههوم مهم حدر تصویر زیر به سه مف

( معروف است. در این مسافات کوتاه که حجم مسافر و بار  first mile & last mile) که به ،مسیر حمل "در مقصد

ی د و بقیهنکنمی کم ظرفیت با تعرفه هایی نسبتاً بالا فعالیتای جاده نقلوحملوسایل  محدود است، اغلب

دوم موضوع پذیرد. می صورتعموماٌ ریلی پایین تر های پرظرفیت با تعرفه نقلوحمل عملیات حمل توسطمسیر 

گردآوری و تجمیع بارهای مشتریان مختلف ترجیحاً توسط کانتینر در مقصد )قبل از مایل آخر( برای ارسال 

سوم نهایی )مشتریان( است. نقل و همچنین جداسازی برای ارسال مجزا به مقاصد وی حملتوسط یک وسیله

حمل برای تطابق با افزایش ی خاص، تغییر وسیلهی در یک مرکز یا پایانهمسیر حمل، معمولاٌ ی اینکه در میانه

 د. پذیرمی یا کاهش حجم مسافر یا بار صورت

 

https://transportgeography.org/?page_id=6347


 

سیستمی وجود دارد که در مبدأ خرده بارها تجمیع شده و درون یک کانتینر  ،خرده بار کانتینری نقلوحمل در

 . و در مقصد خرده بار از کانتینر تخلیه شده و بر حسب مقصد نهایی دسته بندی(Stuffing) شودمی جاسازی

 استفادهمخصوص های ی دارای دربهای کنار و لیفتراک. برای این کار از کانتینرهای ویژه(strip)گرددمی

 د.ها تعیین گرددر ورود و صدور خرده باربایست میشود. بخشی از نقش آپرین می

 

 

 

ی خشک آپرین ایفای نقش دو گانه تجمیع بارهای صادراتی)از جمله رسد که مأموریت اصلی پایانهبه نظر می

آن به قطارهای باری برای های پستی( در مسیر کوتاه اولیه )از مشتریان مختلف تهران بزرگ( و سپردن بسته

حمل به مقاصد بنادر بزرگ شمالی یا جنوبی کشور از یک طرف و همچنین جدا سازی و پخش بارهای وارداتی 

دریافتی از بنادر کشور در مسیر کوتاه نهایی به مقصد مشتریان مختلف در تهران بزرگ از طرف دیگر است. البته 

 ر باید در قالب سیستم کانتینری انجام پذیرد.  برای افزایش بازدهی، ترجیحاً کل این امو



وجود درد که بنا بر در آپرین تجهیزات تخلیه و یک بارانداز کوچک  یکانتینری به اضافه یهم اکنون خط ویژه

آینده، باید ظرفیت هریک از آنها به تناسب افزوده شود. بدین ترتیب یکی از   یاهداف منظور شده در برنامه

 نیز همین محدودیت ظرفیت در آپرین است.   ایران آهنراه رشد حمل کانتینری دربزرگ برای موانع 

( نشان داده شده است. در Gateway)دریاییورودی/خروجی ی دسترسی بار به یک دروازهی در تصویر زیر نحوه

ستم برای یک بندر این سیشود. می و مستقیم جریان حمل به دروازه ملاحظهی دسترسی بی واسطه Aتصویر 

دسترسی  ،ولی به دلیل اینکه برای احجام بسیار زیاد محمولاتکوچک و احجام بار اندک تا متوسط کارآیی دارد. 

در  Bروش  عموماً را با ازدحام روبرو سازد، ورودی/خروجی )بندر یا فرودگاه(ی ممکن است که دروازهمستقیم 

ی گیرد و در یک پایانهمی ک امر تجمیع/ توزیع بار را بر عهدهشود. در این حالت یک بندر خشمی نظر گرفته

ورودی/خروجی )بندر یا فرودگاه( ی اقماری، امر قبول و اعزام در فواصل زمانی منظم و در حد ظرفیت دروازه

 گردد.می انجام

 

 

 با خرده فروشی و مصرف کنندگانی جایگاه توزیع کننده در رابطه -ج

خرده و عمده فروشی نشان داده شده است. هر دو سیستم ( footprintاستقرار و ردپای ) در نمودار زیر وضعیت

گذاردن کالاها در  عملیات خرده فروشی مبتنی بر اشغال مقداری زمین مشترک هستند. امر  دو سیستم در

قیم مردم به مراجعه مستفروشگاهها و در معرض دید مشتریان قرار دادن به بهترین وجه ممکن، برای های قفسه

عمده در صورتی که ی مقدار کمی محصول را دارد. توان عرضهاین روش سنتی استوار است و لذا ها فروشگاه



در محکم و های در بسته بندیبه صورت اقتصادی فروشی دارای انبارهای بزرگ و مجهزی است که انواع کالاها 

 شوند.می بزرگ قرار دادههای قفسه

در  محلهای پر جمعیت، به اجبار ینزدیکدر فروشگاههای خرده فروشی  گرفتنظ لزوم قرار از طرف دیگر به لحا 

 بهاتر شکلدر اطراف شهرها و اراضی کم  در مقابل انبارهای عمده فروشی. شوندمی مستقرشهری گرانترین نقاط 

 د. ناصلی نیاز دار هایدر اطراف انبار بارگیری کالاها، به زمینهای وسیع تریبرای تخلیه و  با این وجود گیرند.می

ند که اه(شکل گرفتCostcoخیراً ایا  Walmrt جدیدی مثل )بسیار بزرگ و های ی پیش خرده فروشیدهه چهاراز 

ند. در این حالت میزان عرضه کنمی ولی با قیمتهای پایین عرضه زیاد احجام نسبتاًاز کالاها را در  مقادیر زیادی

 عموماً چند خانواده با یکدیگر شریکد. لذا گردمی یک خانوار متوسط در مدت طولانیرف حتی بیشتر از مص

این روش که مابین خرده و عمده ند. کنمی اریخرید ترپایین هایند و خریدهای چند ماه خود را به قیمتشومی

گیرد، زرگ شکل میبهای و ارزان شهرها همراه با پارکینگای فروشی متداول است، اغلب در محلات حاشیه

 توانسته موفقیتهای زیادی را کسب کند.

اندازی خریدهای اند. اما با راهکردهمی ، خرده فروشان همواره از عمده فروشان کالا تهیهلیومعم در نظام سنتی

از یک طرف  با برقراری تجارت الکترونیکی، به کلی بهم ریخته است.مستقر المللی، این نظم ( بینonlineبرخط )

از طرف دیگر برخی از فرستند و می ندگان و توزیع کنندگان بزرگخرده فروشان سفارش کالا را به تولید کن

رود که به تدریج مردم به جز می جهان به سمتیکنند. گویی می مشتریان نیز مستقیماً از عمده فروشان خرید

سایر مایحتاج ضروری، رستوران و  -، کافه یازمند پرون سوپری، پوشاک  خرید  -کم بها و روزبرای خرید کالاهای 

کنند. به همین دلیل در سطح جهان بسیاری از خرده فروشان در معرض میکمتر به فروشگاهها مراجعه 

در شهرهای جهان در حال )مانند آمازون( . در عوض ردپای توزیع کنندگان بزرگ اندگرفتهورشکستگی قرار 

 گسترش است.   

 



 

تعداد مراجعات مشتریان به انواع فروشگاهها بر حسب فاصله آنها تا محل زندگی)یا کار( ی ر زیر رابطهدر تصوی

دهد. کمترین مقدار مربوط به فروشگاههایی است که دارای تنوع محدودی از مواد غذایی و می مشتریان را نشان

این گونه فروشگاهها کنند. می فعالیت ولی برای رفاه  مشتریان ساعات طولانی در شبانه روز ،بهداشتی هستند

 قلیلی به آنها مراجعه دباشد، تعداتر چنانچه فاصله کمی زیادکنند. البته نیازهای فوری مشتریان را برآورده می

که  ندستهبا کالاهای ارزان قیمت گروه سوم فروشگاههای بسیار بزرگ ها و ند. گروه دوم خواروبار فروشینمایمی

فروش اینترنتی نوع تری را برای خرید از آنها طی کنند. نکته مهم ریان حاضرند راههای طولانیتعدادی از مشت

ی زمانی ، ولی جنس با فاصلهاست که فاصله محل انبار از محل مشتری چندان در کار آنها اثرگذار نیستکالاها 

 .رسدمی تری به دست مشتریطولانی

 

از ای توزیع عظیم، متشکل از مجموعهمرکز تجمیع و تواند در نقش یک بر اساس این بحثها، آپرین می

برای . ملی، عملیاتی شود تأمینهای هریک از زنجیرهفعال در  انعمده فروشتوزیع کنندگان و تولیدکنندگان، 

صورت پذیرد و قراردادهای بلند مدت ی برای سرمایه گذاربا عوامل مزبور ای اینکار لازم است که مذاکرات فشرده

ی آپرین برای آنچه که در اینجا باید مورد توجه قرار گیرد، قابلیت پایانه( با آنها منعقد شود. ساله 30)مثلاً



تواند مرکز مهمی برای آوردن)یا بردن( کالاها از/ به بنادر جنوب و شمال )و حتی مرزهای زمینی( است که می

 نترنتی شود. عملیات بازرگانی ای

قابل  آهنراهلجستیکی و فرق آن با سایر ایستگاههای ی آپرین به عنوان یک منطقهی در تصویر زیر نقش پایانه

خط مستقیم  ،حملی اقلیدسی، کوتاه ترین فاصله بین بدو نقطهی مشاهده است. در فرض اول بر اساس هندسه

طبیعی زمین های دق نیست. اول اینکه عوارض و ناهمواریزمینی به دو دلیل صا نقلوحمل است. این موضوع در

مرز های پایانهحمل در ی ممکن است شیوه نقلوحمل شود. دیگر اینکه، درمی موجب کج و معوج شدن خطوط

 دقیقاً در وسط راه مستقیم قرار نداشته باشند. آنهاو عوض شود دریایی، زمینی و مراکز توزیع 

سازی انبارهای مرتب، دادن سفارشبرای ارتباطات الکترونیکی عوامل دیگری چون  ،ولی در سیستم لجستیکی

)و جداسازی بر حسب ها بندیی راه، مدیریت حسابداری انبار در راستای بازکردن بستهکالاها در میانه

ی خشک انهتواند پایمی به آن( و امور ذیربط)این مقصد  پذیرد.می ( انجامآخر در مقصد )یک مایلگیرندگان( 

     آپرین باشد.

 

های وری، سیستمو افزایش بهرهها به منظور کاهش هزینه ،خشکهای در برخی از مراکز لجستیکی و پایانه

کالا جابجایی ی هدایت شوندهوسایل تجهیزات شامل گیرند. این گونه می خودکار مورد استفاده قرار

(Automated Guided Vehicle ,AGV  و )( جرثقیلهای صفافی خودکارAutomated Stack Cranes , ASC) باشند. می

جابجایی کالا از اسکله تا بارانداز توسط حسگرها  شوند،می ساعت شارژ 8الی  6که تا  AGVتوسط تجهیزات برقی 

ند. این شومی در انتهای بارانداز روی هم صفافیکانتینرها  ، ASCپذیرد. توسط می یاب انجامو سیستم مکان

 پذیرد. می فرایند به صورت معکوس نیز انجام

شوند )و می قرار داده AGVکانتینرها از روی واگنها یا تریلرها برداشته شده و روی این مراکز، های در دروازه

د. و دیگری برای صفافی کردن نیاز دارها یکی برای تخلیه و بارگیری در دروازه،  AGVبالعکس(. هر بارانداز به دو 



 ها را جدا کرده و آنها را برای بارگیری بر رویکنند و شبها کانتینرمی این سیستمها به طور شبانه روز فعالیت

بیچ آمریکا کنند. در تصویر زیر یک مرکز لجستیکی کاملاً خودکار در لانگمی یا قطارها و تریلرها آمادهها کشتی

 نشان داده شده است. 
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