
 قسمت سی و پنجم

 کانتینریهای کشتیی کرایههای نرخی افزایش بی رویه

. سئوال اساسی اینست بودن آن حکایت داردبه شدت رو به رشد از  ،کانتینریهای کشتیی کرایههای روند نرخ 

 چه حد معقول است؟ تا کشند؟ و رشد این نرخهامی سر به فلککانتینری های کشتیی کرایههای چرا تعرفهکه 

 1839نرخها در حد ی اخیر نشان داده شده است. بیشینه و کمینهی مربوطه طی دو دهههای در نمودار زیر تعرفه

میلادی  2019سال  درجایی جهانی کانتینر حجم جابه دلار بوده است. 780میانگین نرخ نیز در حد  ودلار  275و 

بینی شده را ناشی از تشدید تنش تجاری بین آمریکا و چین و افت پیشدرصد تقلیل یافت  2.5درصد به  3.6از 

د، بلکه گذارنمی اثرها بر سطح تعرفه ی حملدر ادامه نشان داده خواهد شد که صرفاً عرضه و تقاضا .اندهذکر کرد

 باشد.می نیز به طور مستقیم در این امر دخیل سازیکشتیتوان تولید صنعت 

 

با رشد قابل توجه همواره  ،کانتینریهای کشتیی اجارهتقاضای شدیداً رو به رشد ،  2015 -2006ی در دهه

بینی گردیده است. اما به سبب وجود عدم اطمینان و بدمی جدید جبرانهای ظرفیتی و عرضه سازیکشتیمیزان 

های قدرتجنگ تجاری  ،اقتصاد بین المللهای که ناشی از تنشها، نسبت به امکان ایجاد مازاد ظرفیت کشتی



ر کمتری سفارش ساخت کشتی صادر همه گیری ویروس کرونا بوده است، تعداد بسیامتعاقباً و بزرگ اقتصادی 

های اما ارتقاء عجیب نرخگام بر داشته شود. جهانی همگام با رشد واقعی تجارت  ،تا به تصور سرمایه گذاران شد

کمترین تحویل  2021دوم سال ی فصل گذشته و تا نیمه 6که طی دهد می نشان یکانتینرهای کشتی یکرایه

در نمودار زیر میزان تحویل واقعی و پیش بینی شود. میشده و  سال گذشته انجام 5کانتینری طی اهای کشتی

نشان داده شده  2021-2006ی طی دوره ،در سالیو ایتی کانتینری بر حسب هزارهای ظرفیت کشتیی شده

 در سال بوده است.یو ایتی هزار 150 ، حدوداین دورهکل نگین تحویلی طی است. میا

 

 

ردیف کانتینر بر روی  24هستند، بدین معنی که توانایی قراردادن  24مگامکساز نوع کانتینری جدید های کشتی 

های دارای ظرفیت،  23کانتینری مگامکسهای یو است. کشتی تیبی  هزار 20عرشه را دارند و ظرفیت آنها بالای 

کانتینری جهان با ظرفیتهایی بین های فروند از بزرگترین کشتی  12یو هستند. اپراتور تیبی  هزار 20تا  18بین 

 از آن   بعدی به لحاظ بزرگی ظرفیت نیزهای ی کشتی در رده 11و  یو کره جنوبی استتیبی 23964تا  23820

  ظرفیت دارند.بی تی یو  23618 تا  22741 سوئیس است که از  MSC شرکت



 400اند. طول آنها ساخته شدهو هیوندایی معظم سامسونگ های در کشتی سازی ،فوق بزرگهای شناوراین اکثر 

 62.1سوئز ی که تقریباً کمی کمتر از ظرفیت نهایی تنگه) متر است  61.5تا  61بین آنها  beamاع فمتر و ارت

 20کشتی بالای  12تعداد  فروند است. 78یو  جهان ایتیزار ه 20کانتینری بالای های کل کشتی . (استمتر 

فروند از  28تحویل داده خواهند شد.  2023تا  2021های یو  نیز در دست ساخت است که بین سالایهزار تی

   جهان دارای پرچم پاناما هستند.های بزرگترین کشتی 

حالا هجوم ، تحویل دهیهای و محدودیتدر دست ساخت مگامکس های کشتی آمار   بررسی بر اساس

ثبت شده ولی میزان سفارش  است. انجامدر حال  پیشرفتههای شناوراین گونه  دادن برای سفارشگذاران سرمایه

سفارش تولید برای حداکثر  ،بزرگ سازیکشتیزیرا کلیه کارخانجات  باشد،میار کمتر از تقاضای فعلی و آیندهبسی

بدین پذیرند. می را از آن تاریخ بعدهای سفارش برای سالفقط و اند را دریافت کرده 2024ظرفیت خود تا سال 

انجامد، پاسخگویی به این حجم می ماه به طول 24حداقل  بزرگبسیار های ساخت کشتیاز آنجایی که اولاً  ترتیب

احداث شوند،  سازیکشتیبرای آنکه کارخانجات بزرگ و جدید ثانیاً  .کشدمی سالها طولتقاضای روز افزون 

همین موضوع  عرضه مواجه خواهد شد. شدید با کمبود  2022. بنابراین تقاضای سال باید منتظر ماندهای سال

کانتینری منجر های کشتیی کرایههای که به رشد حیرت انگیز تعرفه ه بودنیز رخ داد 2008 -2003ی در دوره

کانتینری های و میزان ظرفیت تحویلی کشتی هاسازیکشتیتوسط ظرفیت ایجاد در نمودار زیر وضعیت سفارش شد. 

آینده نشان داده شده های طی سالیو، ای میلیون تیبر حسب کوچک تا بسیار بزرگ( های مختلف )از ظرفیت

  است.

 



که بسیار بالاتر از ظرفیت  شده آنچنان زیادکانتینری بزرگ های شود که تقاضا برای کشتیمی امروزه پیش بینی

بینی چنین منطقی پیشی هم نتیجهها بالای کرایههای خواهد بود. بنابراین نرخبزرگ  سازیکشتیکارخانجات 

دار برخور یقابل توجههای از سودبزرگ کانتینری کشتیرانی های شرکت شرایطیین باشد. طبعاً در چنمی روندی

محدودتر هم شده است. در  2020و در سال  بودحدود متا حدی بزرگ های سازیکشتیود. ظرفیت خواهند ب

( Multi-Bagger)های چنین شرایطی ، هر صاحب کشتی، تمایل دارد که کشتی خود را به یک فروند چند مرسول

 د. را بپذیر بالاترهای تبدیل کند و کانتینرهایی با مقاصد مختلف ولی با نرخ

نیز  2021، فصل سوم و چهارم سال 2020فصل اول سال یو( در ایتولید )بر حسب تیضعف حداکثری  پس از

خیلی حتی  2022. سال سال اخیر خواهند داشت 5طی اتحویلی های کشتیاندک در ظرفیت را  ترپایینهای رده

میزان چنانچه حال محاسبه شده است.  هشود. این کمبودها بر مبنای برآورد حجم تجارت آیندمی بدتر از قبل

، آنگاه میزان کمبود رسیده است(  4.8)که فعلاً به  شود ی قبلیبدبینانههای از برآوردتجارت جهانی بیشتر رشد 

نیز به تبع آن بدتر خواهد شد. چنین وضعی با روند رو به رشد مصرف کالا، غلبه بر بیماری همه گیر و روی 

 محتمل است. ،آمریکاکارآمدن دولت جدید در 

توانمند  سازیکشتیصنایع تعداد است و پیشرفته ، مگامکس کانتینری طرفدارپُر بسیار  نوع کشتیامروزه تنها 

بزرگ،  سازیکشتی. بنابراین در کارخانجات واحد بیشتر نیست 12تا  10در حد ها، کشتینوع برای ساخت این 

 یوایتی میلیون 1.2کشتی مگامکس با ظرفیت کل  50اکنون  شود. همنمی هیچ سفارش کشتی کوچکتر پذیرفته

 به 2018کنونی و تحویلی سال قبل )که در سال ی صادر شدههای است. بر مبنای سفارشگرفته ساخت  سفارش

رسد که ساخت کشتی مگامکس کمتر از می (، به نظره بودرسیدیو ایتی 18000فروند کشتی بالای  26بیش از 

. این در حالی است که درصد ناوگان فعال( در سال خواهد بود 3یا یو ایتی هزار 720)یعنی به تقریب فروند  30

قدیمی را ی خارج شدهاز رده های حتی توانایی جایگزینی ظرفیت کشتی ،مگامکس تولیدیهای ظرفیت کشتی

 هم نداشته باشد. 

 میلیون 3.2 مجموع ظرفیت سال و 20یو، بالای ایمیلیون تی 1.6ظرفیت مجموع با ی هایهم اکنون کشتی

از آنها  کنونی کشتیها را حفظ نمود، باید تعدادی سال عمر دارند. برای آنکه بتوان میانگین عمر 15بالای یو ایتی

کارخانجات تعدادی از رده خارج کرد. برای خروج از این وضعیت یا باید  یوایتی هزار 600ظرفیت معادل  را،

روی متوسط ی اندازهبا  یهایبه کشتی ،شوند، یا سفارش دهندگان احداثامکس سریعاً مگهای تیساخت کش

یو ایتی کشتیها وظرفیتی موجود، بر حسب اندازهی نشان دهند. در نمودار زیر عمر ناوگان نسبتاً فرسوده خوش

  نشان داده شده است.  آنها 



 

تا  4000های یی در اندازههاکشتیبرای  یهیچ سفارش ساخت، به بعد 2015از سال  کوچکترهای سازیکشتی

را به دست نیاورده اند. این یو ایتی 10000تا  7500های کشتیهایی در اندازه 2017و از سال یو ایتی 7500

ها کشتیداده نشده و این نوع ی هایسال قبل هیچ سفارشی برای چنین کشتی 8تا  5دهد که از می موضوع نشان

دارای طراحی های کشتیکه لازم است  ضرباشند. در حال حامی آخرین طراحی و فناوری نسل خوددر واقع 

واحد موجود، ظرفیت ساخت  278ساز از کل کشتی 65 ه شوند.نوین و تولید کربن پایین ساخت یانهفناور

 یقادر به ساخت موتورهای ،ت جهانی موجوددرصد از ظرفی 60را دارند و فقط  dwtهزار  100شناورهایی بزرگتر از 

 غیر سوخت فسیلی هستند. با مصرف 

مستمر های هم بالاخره با سفارش ترقدیمیهای متوسط و با فناوریهای در اندازهی هایکشتیچندی بعد شاید 

( 2024تا سال آینده های بزرگ )همانهایی که سفارش ساخت برای سالهای سازیکشتی روبرو شوند. ولی صرفاً 

آتی ی زیر میزان توسعهنسل آینده را دارند. در نمودار های را دریافت کرده اند، توانایی ساخت شناور

( CGT)دهد. می ( نشانcompensated gross tonnage CGTفعال را بر حسب میلیون )های سازیکشتی

تناژ کشتی  یزاناز طریق ضرب م اخصش نه برای ساخت یک کشتی لازم است. مقدار ایشاخص مقدار کاریست ک



صنعتی حجم کار میزان تجهیزات مربوطه و ریب بر حسب نوع طراحی، آید. این ضمی در عددی ثابت به دست

، ستون دهی میزان تحویلستون آبی معرف باری و مسافری متفاوت است. در این نمودار های برای انواع کشتی

محیط  فعال است.های سازیکشتیمجموع ظرفیت  رنگوط سرخ و خط ثبت شدههای بی رنگ میزان سفارش

متوسط به های سازیکشتیظرفیت  ،بزرگ و خاکستری کم رنگهای سازیکشتیخاکستری پر رنگ ظرفیت 

   پایین هاست. 

 

 

 

 20ساخته شده اند،  2006که در ی های، کشتی 2021در سال  ؟سال آینده وضعیت بازار چگونه خواهد بود 5تا 

 هزار 500کمتر از  سازیکشتیهای ، شرکت 2005شوند. این موضوع از آنجایی اهمیت دارد که تا سال می ساله

 میلیون 1.3به  ت ساخت با جهشی ناگهانیظرفی،  2006ند. ولی در سال اهدادمی در سال را تحویلیو ایتی

سال های کشتیاز آن پس کم و بیش تداوم داشت. بدین معنی که  2015ارتقاء یافت و این وضع تا سال یو ایتی

 1.1 با ظرفیت های کشتی صرفاً ،به بعد 2015باید به تدریج از رده خارج شوند. از آنجایی که از سال  2006

 شود.می رقم بسیار بزرگی ،سال 5صد طی در 20 در حدهای ، کمبود سالانانددر سال ساخته شدهیو ایتی میلیون



یو ایتی هزار 830بایست می در نظر گرفته شود،درصد  3فقط بعد های طی سالرشد تجارت جهانی میانگین اگر 

 یسالانهساخت ظرفیت  ، 2026از سال د. بنابراین میلیون ظرفیت جایگزین( تأمین گرد 1.3)علاوه بر 

یو ایمیلیون تی 2.1 از آن یعنی سال پیش 5 ینهسالا اً دو برابر میانگین ساختباید تقریبجهان های سازیکشتی

نیاز به احداث زیر ساختی عظیم در صنعت های قبلی به تدریج مرتفع شود. چنین مسئلهای باشد تا کمبود

سال متوالی تراز مالی مثبت طی چند ی بخش مستلزم مشاهده . البته سرمایه گذاری در این دارد سازیکشتی

 است تا تأمین کنندگان مالی حاضر به ورود به این میدان شوند.

 این روند اتفاق بیفتد:پیش بینی ولی ممکن است چند وضعیت ویژه بر خلاف 

 رکود وارد شود.ی به دورهبه شکلی غیره منتظره احتمال دارد که اقتصاد جهان  -

 انتقال تقاضا( سقوط کند.تحت شرایطی )مثلاً ها بالای اجاره کشتیهای نرخ -

صنعت ی منتظر سرمایه گذاران بخش خصوصی نشده و خود اقدام به توسعه ثروتمندهای دولت -

 کنند. سازیکشتی

بزرگی از های رخ دهد و ظرفیت)یعنی غیر کانتینری( دیگر کشتیرانی های رکودی بزرگ در بخش -

 .   کانتینری آزاد شودهای آنها برای ساخت کشتی سازیکشتی

اخیر نشان داده شده است. ی و میزان آنها طی سه دههیو ایتی بر حسبها سال ساخت انواع کشتی ،ار زیردر نمود

بزرگ نسبتاً های به شدت کاهش یافته و ثانیاً به جز کشتی 2014شود که اولاً میزان ساخت از سال می ملاحظه

های کنند(، ساخت کشتیمی را ایفابرای بنادر ثانویه تن به بالا( و همچنین کوچک )که نقش فیدر  رهزا 10) از 

    .   وجود نداردبه اتمام رسیده و دیگر سفارش ساختی برای آنها واقعاً متوسط چندیست 



 

 کانتینری مبود کانتینر وافزایش نرخ کرایهک

اروپا و آمریکای شمالی به خطر افتاده های بازاربین شرق آسیا با  جاریت ارتباطی نحوهرسد که اخیراً می به نظر

به  2021دلار بوده، در آغاز سال  2000به میزان  2020فوتی که در ماه نوامبر  40یک کانتینر ی است. کرایه

بسیاری از فراگیر اقتصاد بین الملل، و دلار رسیده است. به دلیل همه گیری ویروس کرونا، رکود شدید  9000

اند. ماندهباقی رها اروپایی و آمریکای شمالی های به طور پراکنده در گوشه و کنار کشور خالی و بامصرفهای کانتینر

ضمن اینکه صنعت کشتیرانی جهانی چند رهنمود برای انجام اقدامات مدیریتی )نظیر تغییر در مسیرها، محدودیت 

طول مسیر حمل( به تصویب رسانده که باعث اختلال شدید در  رد در خدمات رسانی و حذف تعدادی از بنادر

درصدی پیش  4.8رونق  در سالجاری میلادی تجارت جهانیبرای  کهحالا خالی شده است. های جابجایی کانتینر

تجارت بین الملل شدت گرفته است. اما ی خالی به چرخههای گرداندن کانتینرباز، تلاش برای یافتن و بینی شده

به شدت ها بسیار کمتر از تقاضا شده و لذا قیمت ی آنهاعرضهمیزان خالی، های کمبود تعداد کانتینرکامل فع تا ر

    افزایش یافته است.  



کم تقاضا و محدودیت عرضه ابرای ارسال محمولات، بنادر را با ترصادرکنندگان ، هجوم با آن ضمن اینکه همزمان

ر ببرا 6سیا و آمریکای شمالی، این وضعیت بدتر شده و به ن شرق آیی بیمواجه کرده است. در مورد حمل دریا

شود تا با ( در سطح چند هفته تنظیم می3PLبا تأمین کنندگان طرف سوم )ها کشتیرانیهای قراردادرسیده است. 

به  هشد بدین ترتیب دولت چین مجبورمربوط به تأمین تعداد حداقل کانتینر برخورد نکنند. های مشکل جریمه 

 . دخالت کند هادر تعیین سقف قیمتطور بسیار جدی 

های کانتینرها سه برابر شده است. چنین پدیدی به طور میانگین نرخ کرایه 2020در هر حال، طی سال 

ایه ها، مشتری برای برای سفارش دادن کالاها مردد کرده تا مبادا بر اثر بهبود اوضاع و سقوط کرکنندگان را وارد

عدم دریافت مواد اولیه در قالب )تأمین ی زنجیره در هایی و بروز اخلالچنین تردیدگران آنها پیدا نشود. های کالا

موجب تنزل سطح موجودی انبارها و بالا رفتن قیمتها گردیده است. ارتقاء قیمتها دارای  ،(نیمه ساختههای وکالا

 .  استومی قیمتها )اثر مثبت در شرایط رکود( دو اثر متضاد: کاهش رشد )اثر منفی( و افزایش تورم عم

 مختلف از حمل و نقل کانتینریهای سهم هزینه

ی حمل کانتینری وابسته به عرضه و تقاضاست. ولی عرضه و تقاضا در تعرفههای همانطور که ملاحظه شد، نرخ

المللی در سطوح ملی و بین شود. در حالت عادی، ازدیاد مستمر حجم تجارت کالاییمختلفی نمایان میهای شکل

مکانی )بین مواد اولیه، مراکز تأمین مقدماتی، مراکز مختلف ساخت در هر مرحله و های و همچنین وجود فاصله

شود. کمبود ظرفیت حمل و نقل )اعم از وسایل بالاخره مراکز مصرف(، سبب تحرک و نیاز بیشتر به حمل ونقل می

 شود.ی حمل منجر میه وبارگیری( به بالا رفتن تعرفهنقلیه یا امکانات و تجهیزات تخلی

تجاری )شرق آسیا با آمریکای شمالی و اروپا( موجب عدم توازن های نشان داده شد که عدم تراز تجاری بین بازار 

یه شود. یا هجوم سرماحمل می های خالی، باعث ازدیاد تعرفههای گردد و کسری کانتینرپر و خالی میهای کانتینر

بسیار بزرگ )مگامکس(، موجب  های بسیار مدرن ) خودکار و کم کربن( و در اندازه های گذاران برای خرید کشتی

های ی کشتیمتوسط و کوچک شده است. همین موضوع ظرفیت قابل عرضه های کاهش شدید تولید کشتی

ی حمل کانتینری شروع به تعرفههای نرخ کانتینری را نسبت به تقاضای آتی بسیار محدود ساخته است. بنابراین

خالی در چند ماه اخیر، های سابقه کرده که سقف نهایی آن در آینده نامعلوم است. یا کمبود کانتینرافزایش بی

گذارند. ی حمل اثر میکانتینرها بوده است. بدین ترتیب عوامل گوناگونی بر تعرفهی دلیل تشدید ازدیاد کرایه

سرگردان به سمت منابع درآمدی های ی بازرگانی، میزان سودآوری موجب جلب سرمایهک چرخهضمن اینکه در ی

 گردد. بزرگ کانتینری جدید می های رو به تزاید از جمله کشتی



مل ح : زا، مربوط به امورعامل اصلی هزینه 4 به طور متعارفهمانگونه که در نمودار زیر نشان داده شده است، 

اندرکاران هر دستدر حالت عادی باشد. ی کانتینرها میها  و اجارهجایی در پایانهی، نگهداری و جابدریایی و زمین

شان را تا حد ممکن تنزل هاییک از این عوامل، مجبور هستند برای مقابله با رقبای اختصاصی خود، سهم هزینه

کنند تا با لجستیکی تلاش میهای مدیریتد. هنکابحمل کانتینری های دهند و بدین تریب مرتباً از کل هزینه

 عمده نشود.    اتدستخوش تغییرها در طول زمان سهم هزینه این میزان اندرکاران مختلف،جمعی دستهای تلاش

مربوطه  های هزینهبر عامل دچار کمبود و کسری عرضه شود. در این صورت ممکن است که یک یا دو  در هر حال

دو عامل که  هشود. در قسمت فوق نشان داده شد مزبور در نمودار نیز دستخوش تغییر هایو نسبت شده افزوده

در حال افزایش است و در نتیجه از سهم دیگر عوامل ی کانتینرها و کرایهحمل کشتی  های هزینهیعنی اساسی 

 شود.می به نسبت کاسته
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