
 قسمت سی و چهارم

   و حمل ترکیبی     کردنکانتینری

سالهاست زیرساخت و مدیریت، های ، با تکیه بر محرکهایی نظیر فناوریکردن و حمل و نقل ترکیبیکانتینری 

. از مزایای اصلی استفاده از کانتینر، تحرک پذیری بالا اندبر یکدیگر داشتهای تأثیرات متقابل و تقویت کنندهکه 

های نیروی استاندارد کردن محمولات بوده است. از طرف دیگر با کاهش زمان جابجایی محمولات، تنزل هزینه و

 بندی، باعث افزایش بازدهی حمل شده است. بستههای انسانی و پایین آمدن هزینه

 و دبه بسته بندی چوبی و فلزی یا بشکههای سازهی به وسیلهروزگاری که و همچنین مایعاتی بسیاری از کالاها  

فراتر  ،ند. بنابراین کانتینره اشدند، به دلیل سهولت جابجایی به تدریج به سمت کانتینری شدن هدایت گردیدمی

ای که هرگز به نقطهجهانی شدن امر  ،بزرگ آهنی عمل کرده است و بدون وجود کانتینری یک جعبهفقط از 

درصد  90مایعات، حدود برخی از و ای فلههای به جز کالا شد. در حال حاضر، نائل نمیامروز به آن رسیده

کردن بر سرعت رشد میزان تأثیر گذاری کانتینریای که به گونهشوند. می کالاهای عمومی با کانتینر جابجا

بیش از مجموع تسهیلات، مقرارت و همچنین نهادهای بین المللی همچون سازمان جهانی  ،تجارت بین الملل

 ست.تجارت بوده ا

)که یک امر زیربنایی است( با چند وجهی نمودن حمل )که یک امر  کردنکانتینریی در تصویر زیر رابطه

ای برای ارتقای نشان داده شده است. در واقع بهبود فنی سیستم کانتینری، پایه ،مدیریتی و عملیاتی است(

ادغام از طریق  ،گریت تنظیمسطح مدیریت و سازماندهی حمل ترکیبی بوده است. از طرف دیگر تحولا

. لازم است ه استگردیدهای حمل و نقل توسط شیوهمسیر اسر تامکان تملک در سرایجاد باعث  ،متصدیان حمل

سازی، کپارچهشود. اموری چون ی نظری افکندهکه در اینجا به مباحث مهم تکامل سیستم کانتینری 

بر روی هم چیده شدن کانتینرها در آن و مهار در راستای )کانتینری ی ویژههای سازی، ساخت کشتیاستاندارد

تخصصی، ترانشیپمنت )ارسال کانتینر به یک های دروازه ای، پایانههای چهار طرف(، جرثقیلآنها از هریک از 

 باشند.از آن جمله می ،استفاده از اراضی، ساختار چند نرخیمیزان ارتقاء سپس به مقصد نهایی(، و مقصد واسط 

 



 

 

حمل و نقل کانتینری به تدریج تمامی انواع کالاها در جهان را در دهد که احتمالاً می بررسی روند گذشته نشان

و  روند کاملاً مثبتی داشته دریایی کانتینری طی قرن اخیرگیرد. طبق نمودار زیر، رشد تقاضای حمل می بر

 است.  نزدیک به دو برابر شده

 

 

 

 1.3میلیون تن به  102دنیا به شدت ازدیاد یافته و طی سه دهه گذشته از  و نقل کانتینری درسهم حمل 

های کانتینری در کل برابر افزایش یافته است. طی همین مدت، ظرفیت کشتی 13میلیارد تن یعنی حدود 

)با یو ایمیلیون تی 23.78( معادل  D.W.Tمیلیون تن ) 287میلیون تن به  11ناوگان کشتیرانی جهان از 



دهد. بزرگ شدن سایز برابری را نشان می 26رسیده که  رشد  2018ناوگان کشتیرانی( در سال  6143

یو، روبه فزونی ایهزار تی 18های غول آسای کانتینری تا ظرفیت های کانتینری و سفارش ساخت کشتیکشتی

 MSCیو، اییمیلیون ت 4سه شرکت کشتیرانی: مرسک دانمارکی با ظرفیت حمل  2018در سال  .است

یو به ترتیب ایمیلیون تی 2.87یو و کاسکو چین با  ایمیلیون تی 3.67مستقر در ژنو( با  سویسی -)اروپایی

 ند.ادرصد از کل حمل کانتینری جهانی را به خود اختصاص داده  11.3و  15.4،  16.7سهمی برابر 

 50( و  D.W.Tمیلیون تن ) 3.3ما به ظرفیت پیکشتی اقیانوس 115کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران دارای 

این رده بندی قرار داشته است. لازم به یادآوریست  19ی یو در ردهایهزار تی 154.4کشتی ملکی به ظرفیت 

تواند چندین سفر دریایی در می به مراتب از میزان حمل آنها کمتر است زیرا هر کشتیها که ظرفیت کشتی

 سال داشته باشد.  

 

 

 

کانتینری شدن جهانی طی سالهای لص داخلی کل کشورها با میزان رشد ی تولید ناخادر نمودار زیر رابطه

 جهانی، نشان داده شده است. بدین معنی که به ازای هر یک درصد رشد تولید ناخالص داخلی 2017تا  1985

های مختلف بنا به طی دوره یابد. میانگین رشد حمل کانتینریحمل کانتینری با ضریب چند برابری رشد می

کانتینری شدن ناشی از سرمایه  یرشد بسیار بالا، میلادی 90ی شرایط زمانه، متغیر بوده است. در دهه

،  2008 - 2000ی سنگین شرکتهای غربی در کشورهایی با اقتصاد نوظهور بوده است. در دورههای گذاری

ضریب رشد کانتینری شدن   2017 - 2009ی د. و دورهباشمصادف با رشد عظیم کانتینری شدن در چین می

بررسی وضعیت سرمایه گذاری در  منظوربه بنابراین همراه با  بحران اقتصاد جهانی نسبتاً تنزل یافته است. 



اهمیت زیادی درسطوح ملی و بین المللی حمل شده یو ایضریب نسبت تولید ناخالص داخلی به  تی ،آینده

 دارد. 

 

 

 

نشان داده  ،بزرگتر کانتینریِهای نمودار زیر اقتصاد مقیاس در حمل دریایی کانتینری با استفاده از کشتیدر 

کند. ها تغییر میکشتیی ازهاندبه تناسبیو در روز( ایدلار در هر تیبرحسب های عملیاتی )شده است. هزینه

کوچک های تنی نزدیک یک سوم کشتی 25000های عملیاتی کشتیهای شود، هزینههمانگونه که مشاهده می

با دو محدودیت ظرفیت بنادر و لزوم حمل بسیار طولانی )اقیانوسی(  ،فوق بزرگهای کشتی در عین حالاست. 

 مواجه هستند.   



 

 

 وضعیت بنادر کانتینری جهان

کشورهای خاورمیانه و جنوب بازار بنادر کانتینری ی بارهدر  ای اوشن شیپینگزارش شرکت مشاورهبر اساس گ

میلیارد دلار  46.5مبلغ میزان سرمایه گذاری کشورهای منطقه خلیج فارس ،  2020تا سال  غربی آسیا

گذاری در حالِ سرمایه میلیون دلار برآورد شده است. 450گذاری کشور ایران گذاری گردیده و سرمایههدف

منطقه نسبتاً ناچیز است. در حال حاضر بندر های گذاریانجام بندر شهید رجایی در مقایسه با حجم سرمایه

پست  9پست اسکله کانتینری و بندر شهید رجایی با  14پست اسکله کانتینری و بندر جده با  30جبل علی با 

 24.4ی منطقه خلیج فارس ) با ت که سهم مجموع بنادر عمدهاسکله کانتینری فعال هستند. این در حالی اس

درصد است. در  5.3یو( فقط حدود ایمیلیون تی 460یو( از کل عملیات کانتینری بنادر جهان )با ایمیلیون تی

 بندر شهید رجایی، بیشترین حجم عملکرد خطوط کشتیرانی مربوط به کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران صورت

ال، اورگرین و مرسک قرار امسی، وایاسهای اماین شرکت در بندر رجایی، شرکت دد. پس از عمللکرپذیرمی

   .دارند

در نمودار زیر میزان رشد عملیات چهار بندر بزرگ منطقه شامل جبل علی، خورفقان، ثلاله، دمّام و شهید رجایی 

در بزرگ ایران از سایر بنادر منطقه کندتر نشان داده شده است. میزان رشد بن 2018الی  1995طی سالهای 



با سایر بنادر منطقه به طور آشکار بسیار زیادتر )نمودار خط مشکی( ی عملیاتی بندر جبل علی است. فاصله

 است.  

 

 

 

بندر برتر کانتینری جهان در سال  100که به وضعیت عملکرد ، براساس گزارش بین المللی مدیریت کانتینر

به عنوان فعالترین بندر  عملیات کانتینری، یوایتیمیلیون  42بندر شانگهای با انجام  ،کرده رسیدگی 2018

با )چین(  ژنشنو  یوایتیمیلیون  36.6بندر سنگاپور با  ،پس از شانگهای کانتینری دنیا در صدر قرار دارد.

بندر مربوط به کشور  6ی اول، ردهبندر  10. از در جایگاههای دوم و سوم قرار دارند یوایتیمیلیون  27.07

میلیون  14.95و جبل علی با  19.6هنگ کنگ با  21.66چین است. در این رده بندی فقط بوسان کره جنوبی 

 8بندر بزرگ کانتینری جهان،  50. در میان اندرا به خود اختصاص داده 10و  7، 6های یو به ترتیب ردهایتی

ی خلیج فارس، یک کشور آمریکای لاتین و یک کشور مالی، دو کشور حوزهکشور آمریکای ش 5کشور اروپایی، 

 اند.شمال افریقا فعالیت داشتهدر 

های لایروبی تعدادی از اسکله ،متر 16 حوضچه به میزان برای دستیابی به عمق 2012بندر جبل علی در سال 

این بندر به طور هفتگی  پایان رساند.به آن را  ماه  18 شروع نمود و طیکانتینری و کانالهای دسترسی را 

 170به توسط آن در حال حاضر  و استبندر مختلف دنیا  100سرویس منظم کانتینری از مبدأ  90میزبان 

بزرگترین  .دستگاه انواع گنتری کرین دارد 78جبل علی هم اکنون بندر  شود.می دادهکشتیرانی دنیا خدمات 

هزار  16لو گیری آن در بندر مذکور ثبت شده، کشتی مارکوپولو با ظرفیت کشتی کانتینری که تاکنون رکورد په

 است.بوده   یوایتی



نشان داده شده است. علاوه  2019بندری کانتینری جهان در سال های زیر وضعیت جغرافیایی پایانهی در نقشه

ی سمت راست ترسیم شده است. در گوشهنیز بنادر نسبت به حجم فعالیت و وسعت اراضی های ازهاند بر این،

نشان داده شده است.  بر حسب هکتارآنها کانتینری های وسعت پایانهو  جهانبنادر کانتینری تعداد بالای نقشه، 

سمت راست پایین نقشه، همین مطلب به صورت نمودار ارائه شده است. هماگونه که ملاحظه ی در گوشه

  ق آسیا، شرق آمریکای شمالی، اروپا، خلیج فارس و غرب هندوستان زیاد است.  شود، تراکم بنادر بزرگ در شرمی

 

 
 

 

ی، ریلی و دریایی داخلی( از بارهای امختلف حمل )جادههای سهم شیوهبعدی،  یجداگانهدر دو نمودار 

تعدادی از بنادر منتخب اروپایی و امریکای شمالی نشان داده شده است. همانگونه که ملاحظه کانتینری 

سهم در بنادر انتورپ و روتردام کم و در مقابل )سبزرنگ( سهم ریلی  در بنادر اروپایی )نمودار زیر(شود، می

)آبی ای لوهاور، سهم جاده فقط در بنادر فرانسوی مارسی و دریایی داخلی یا کابوتاژی )زردرنگ( زیاد است.

 ی موارد سهم ریلی قابل ملاحظه است.کاملاً غلبه دارد. در بقیهرنگ( 

 

 



 
 

بهتر است. با همتای اروپایی در مقایسه )نمودار زیر( ولی سهم حمل ریلی در بنادر منتخب آمریکای شمالی 

یافته مناسبی رشد چنین تطابق پذیری کافی با حمل کانتینری ی سازد سهم ریلی در نتیجهخاطر نشان می

 ای کمرنگ است.در بنادر آمریکای شمالی نقش حمل جاده .است

 

 
 

یا ریلی بسیار  داخلی دریاییهای حمل شیوهدر سطح کشورهای مختلف جهان، میزان حمل کانتینری از طریق 

شود. در جدول زیر، می متفاوت است. در برخی از کشورها، به حمل کانتینری توسط ریل توجه بیشتری مبذول

 نشان داده شده است. 2018ی مزبور در سال ای از میزان حمل دوگانهنمونه

  



 
 

کانادا به مراتب بیشتر از هلند و شود، حمل کانتینری ریلی در کشورهایی چون آلمان و همانگونه که ملاحظه می

 باشد.ریلی در هر کشور میهای ترکیه است. این موضوع به سبب چگونگی زیرساخت
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 در  بخش حمل کانتینری.تأثیرگذار ر کاران اندد دستتعد .1

 حمل کانتینری. یدر ابتدا و انتهای چرخهای بین المللی حرفهرکاران اندتعدد دست .2

 .کشور چگونگی هماهنگی بین عوامل مؤثر در حمل کانتینری .3

 سطح پویایی دیپلماسی با کشورهای منطقه. .4

 .تعداد، اندازه و سطح فعالیت مراکز و بنادر خشک .5

  .چگونگی ارتباط بین بنادر دریایی با مراکز لجستیکی و بنادر خشک .6

 تیکی و بنادر خشک.با مراکز لجس ریلیی چگونگی ارتباط بین شبکه  .7

 ی پهلوگیری شده.های کانتینری و نزدیک ترین مکان به کشتیهادسترسی قطارها به عمق اسکلهسطح  .8

متناسب با ظرفیت  ،تأمین تجهیزات تخلیه و بارگیری کانتینری به لحاظ تعداد، ظرفیت و فناوریسطح  .9

 .های داخلی یا مرزیپایانهزیرساخت بنادر و امکانات 

و ای محوطههای ، لیفت تراک، سایدلیفت، جرثقیل RTGتجهیزات کانتینری)ترانستینر و د و تعدانوع  .10

 در مراکز لجستیکی و باراندازهای ریلی.به نسبت نیاز و ...(   ایاسکله

 ی مربوطه.های کانتینری و ظرفیتهاانبارها و بارانداز یمیزان محوطه .11

سوئدلهستانفنلاندپرتقالترکیههلندکاناداآلمان

7.14.651.690.990.450.561.770.6ریلی

15.36.6613.8910.843.191.62.651.22دریایی
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کشورهای پیشرفته در یک مجموعه اقدامات هماهنگ و همه جانبه، راه دشوار و  ،شودهمانطور که ملاحظه می
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ا این موضوع یابد. امبه ویژه در امر لجستیک ملی ضرورت می ایعوامل بسیار گستردهایجاد تحول در  ایران نیز



 هایو زیرساخت طفره رودبه کلی ای شود برای اینکه بخش ریلی از انجام تکالیف مربوط به خود تواند بهانهنمی

  . در قسمتهای بعدی به این موضوع بیشتر پرداخته خواهد شد.لازم برای تحولات آینده را فراهم نسازد

 

 )این نوشتار ادامه دارد(

 های حمل و نقل ریلی و خدمات وابستهسید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت

 


