
 یکمقسمت سی و 

 نوآوری تکان دهنده در ساخت ناوگان ریلی

( CRRCناوگان ریلی چین )ی کیلومتر بر ساعت توسط شرکت دولتی سازنده 350ساخت قطارهای باری با سرعت 

هم اکنون به  تشکیل شده، (CSRو ) (CNRاز ادغام دو شرکت ) 2015اعجاب انگیز است. این شرکت که در سال 

 183بیش از ( با CRRCدو شرکت رقیب آلستوم و زیمنس پیش افتاده است. شرکت غول آسای ) لحاظ درآمد از

دسامبر امسال، سریعترین قطارهای باری جهان را در نمایشگاهی واقع در شمال چین  23هزار کارمند، در تاریخ 

دست  ن فناوریه مرکزش در پکن است( طی سه سال به ایاستان تانگشان این شرکت )کی شعبهعرضه کرد. 

 است.  یافته

تن  110کیلومتر طراحی شده اند. ظرفیت حمل آنها حداقل  1500تا  600واگنها برای حمل بار به مسافاتی بین 

برای تسهیل امر تخلیه و درصد است.  85بهره برداری از آنها قریب  سطحمتر مکعب است. میانگین  800یا 

شود. این می متر تعبیه شده که در نوع خود پهن ترین محسوب 2.9رض هایی با عببر روی این واگنها دربارگیری، 

جهت ای با استفاده از تلفن همراه مجهز است و از سیستم ماهواره هاقطارهای سریع السیر به فناوری ارتباط داده

 برد تا بدین وسیله امر تخلیه و بارگیری واگنها با دقت زیادی صورت پذیرد.می یاب چینی بهره

 

های واگنها باید بسیار قدرتمند و در عین حال نرمش پذیر بوژی برروی منصوب بر حیرت انگیز سیستم تعلیق

فوق العاده زیاد در سرعتهای بالا به ویژه در قوسهای افقی و عمودی را بتواند خنثی باشد تا فشارهای دینامیکی 

بر است. اما مسافری، از نوع پیشرفته و سرمایه البته زیرساخت ریلی این نوع قطارهای باری، همچون مشابه کند.

ی آینده احتمالاً در دههدهد که می نوید این را ،چشم انداز استفاده از این نوع قطارها در خطوط ترانزیت اوراسیا



دو روز ظرف بین دو بازار شرق آسیا و اروپا کیلومتری  12000ی کیلومتر بر ساعت، فاصله 250با میانگین سرعت 

 کشد. می شود. این تحول چنانچه مقرون به صرفه باشد، قطعا حملهای هوایی و دریایی را به چالشطی 

تحت لیسانس سازندگان  جهان قرار دارد، 15ی در ردهساخت توربینهای هواپیما ی کشور چین که در زمینه

.  ری و نظامی استتجااروپایی و روسی یا بر اساس مهندسی معکوس مشغول ساخت توربینهای هواپیماهای 

جنرال موتورز، پرت اند ویتنی وشرکت  دو شرکت آمریکاییعمدتاً در دست جهان ی پیشرفتهصنعت توربین سازی 

. چندین شرکت بزرگ نیز براساس مشارکت این شرکتها با کشورهای فرانسه و ژاپن نیز است یرولزرویس انگلیس

رسد کشور چین بر مبنای می به نظر نهم جهان قرار دارد. ی شکل گرفته اند. شرکت آویادویگاتل روسی در رده

حمل زمینی را برگزیده ی یک راه،  سیاست توسعه -سیاست عدم وابستگی راهبردی به آمریکا و ابتکار یک کمربند

اگر چه قطار نسبت به هواپیما قدری شود. می است. دستیابی به این موفقیت نیز در راستای همین راهبرد تلقی

های تر و هزینهاحجام زیادتر، عمر طولانی جابجایی، توان دست یافتنیساده تر و  فناوریکند، ولی می کندتر حرکت

  بخشد.  می نگهداری کمتر، به تدریج قدرت رقابت آن را فزونی

 س یکمیانگین سرعت سیر قطارهای باری کلا در نمودار زیر ،برای درک تغییرات ایجاد شده بر اثر این نوآوری

  پس از جنگ جهانی دوم نشان داده شده است. ، طی دوران طولانیآمریکا )که عمدتاً از نوع سنگین هستند(

ارتقاء     2015در سال کیلومتر بر ساعت  40به  25طی چند دهه از شود میانگین سرعت می همانطور که ملاحظه

  باریست. راهبرد آمریکا، افزایش هر چه بیشتر تناژ قطارهای است. یافته

 



آمریکا نشان داده شده است. میانگین ی در نمودار زیر میانگین مسافات طی شده در سال توسط  انواع وسایل نقلیه

 کیلومتر است.   1000کمی بیش از  ،توسط قطارهای باری کلاس یک 2015مسافت طی شده در سال 

 

 

 تجارت و حمل و نقلبا ی در رابطه ویژه ینکات

 مختلف حملهای کلی رشد یا نزول جهانی شیوهروند  -الف

گیرد، به جز حمل حیوانی تمامی شقوق حمل ونقل پایدار ی سه قرنی را در بر میدر نمودار زیر که یک بازه

، در اوایل قرن بیستم به ی  مکانیزه در جهان بودهوزدهم تنها وسیلهخواهند ماند. راه آهن که در اواسط قرن ن

ه ی آخر قرن قبل طی نمودو سپس هوایی، همواره سهمی نزولی را تا دو دههای جادههای نقلدلیل ظهور حمل و 

به انسانها، نیاز آنها برای مسافرت درون و برون  و خدمات اطلاعاتی با ارائهی  ارتباطات راه دور، . البته توسعهاست

در قرن ولی .  آوردمی شدت فشار واردبه مسافری بر سهم کل حمل و نقل و از این طریق  هکاهش دادرا شهری 

به یاری آن آمده و تحولات عمیقی  اینک ،است دادهمی را کاهش که روزگاری نیاز به حمل و نقل ICTبیست و یکم 

  که حمل و نقل بسیار کارآمدتر از گذشته شده است.ای را در سیستمهای ذیربط به وجود آورده است. به گونه

ی  آینده است. حمل ریلی و دریایی همچنان به رشد موضوع مهم در این نمودار، پیش بینی حمل طی سه دهه

بار و و خطوط پرسرعت حمل  ی  دالانهای بزرگ حملبا توسعهخود ادامه خواهند داد. کانتینری شدن همراه 

 آورد. می درخشان به ارمغانای آینده آهنراهمسافر فراقاره ای، برای 



 

 

 

در ایران نیست. آهنی راهوضعیت حمل و نقل کانتینری به هیچ وجه در شأن  و اندازهبا توجه به مراتب فوق، 

اصلی بخشهای بعدی به بررسی ابعاد مختلف حمل کانتینری پرداخته خواهد شد. جمع بندی کلی اینست که، 

به سیار بزرگ و پیچیده دانست. ضمن اینکه از این نظام بآهنراه ترین مشکل را باید در ضعف شناخت مسئولین

ی ظرفیت تاکنون هیچ یک از مدیران ارشد نیز در دست و پنجه نرم کردن برای توسعهسبب همین عدم شناخت، 

 اند.حمل کانتینری ریلی، توانایی لازم را نداشته

 (The Commercialization of Transportation) فرایند تجاری سازی حمل و نقل -ب

 -استاندارد شدن و یکپارچگی -گسترش و ارتباط یافتگی -: شامل معرفیمراحل اصلی تجاری سازی ،تصویر زیر در

، موجب دسترسی به ی بالاترارتقاء به هر مرحلهنکته اصلی اینست که نشان داده شده است.  -تقاضای یکپارچه

 .  شودمیبزرگتر  یبازار



 

 :فرایند تجاری سازی شامل مراحل زیر است

 مجزا، یک سیستم حمل و نقلی ویژه معرفیای آمده در زمینهی خدمت به یک فرصت پیشابتدا برای ارائه -معرفی

 شود. فناوری مربوطه عموماً اختصاصی و غیر قابل تطابق با سایر سیستمهای حمل و نقلی است. می

یک سیستم حمل و نقلی آشکار  یبازار و ظرفیتهای توسعه هایهنگامی که قابلیت -گسترش و ارتباط یافتگی

و  پذیردصورت میبق ادهد. همچنان که با موقعیت جدید تطمی ی  توسعه و ارتباط یافتگی رخمرحله شود،می

ی این ی خدمتی که به وسیلهآیند، بازار هم به تبع اندازهمی تأمین کنندگان جدید برای خدمت به این بازار پدید

در برخی از نقاط، سیستمهای حمل و نقل مستقل ضمن اینکه یابد. می شود، گسترشمی سیستم حمل و نقل ارائه

نقل است که وگردند. معمولاً ارتباط یافتگی، موضوع بک کارکرد ترانشیپ بین دو سیستم حملمی ایجاد و مرتبط

 . رسیدندبه نظر میقبلاً غیر قابل تطبیق 

 ی یکظهور یک سیستم حمل و نقل کاملاً پیشرفته برای ارائه این مرحله به -استاندارد کردن و یکپارچه سازی

حمل و فرایندها و های انجامد. بروز چالشهای بزرگ برای استاندارد کردن شیوهمی ملی یگسترده بازار خدمت به

شیوه انجامد. لذا جریان حمل به طرز کارآمدی از یک می تجاریهای سپس غلبه بر آنها، مجدداً به افزایش قابلیت

تواند از طریق یکپارچه سازی میان وجهی از یک یابد و بدین ترتیب میمی ای دیگر در کل شبکه گسترشبه شیوه

فرایندهای ادغام و تصاحب عموماٌ دیگر منتقل شود. در راستای منطقی سازی و گسترش بازار، ای شیوه به شیوه

 د. نکنمی تأمین کنندگان حمل و نقل هم این مرحله را همراهی



 ی گسترش سیستم حمل و نقل به نظامی مرتبط است که به طور کاملپیشرفته ترین مرحله -تقاضای یکپارچه

تواند به نیازهای تحرک بخشیدن به حمل مسافری و باری و تقاضاهای قابل )و غیرقابل( پیش بینی تحت می

 .رودمی شرایط متفاوت پاسخ دهد. همچنانکه این نظام به سمت جهانی شدن پیش

 (Globalization Requirementsملزومات جهانی شدن اقتصاد ) -ج

ی  تأمین است. در تصویر زیر وجوه مختلف زنجیره استاندارد نمودن، "جهانی سازی"از مهمترین ملزومات  

 چگونگی استاندارد کردن عوامل اصلی نشان داده شده است:

های نامهگری و موافقتهماهنگ سازی نظامهای تنظیمگری، های تنظیمشامل زنجیره  -یکپارچه سازی 

 تجاری.

 جهانی تولید.های های تأمین/ ارزش، برون سپاری به کشورهای خارجی، شبکهزنجیره -تولید 

 های حمل، کانتینری سازی، حمل فرا مرزی.زنجیره -حمل و نقل 

برای دهی سرمایه گذاری، اعتبارمخابرات(، منابع -های اطلاعات )فناوری اطلاعاتزنجیره -تراکنش ها  

 تراکنش ها.   انجام 

شود اولاً یکی از چهار بنیان اصلی جهانی شدن، موضوع مدرن و کارآمد شدن سیستم می همانگونه که ملاحظه

 حمل و نقل است. ثانیاً از ملزومات استاندارد شدن حمل ونقل کانتینری شدن است. 

 

 

 در راستای انجام، یکپارچه سازیبرای به عنوان مثال در حمل و نقل ریلی اتحادیه اروپا، جهت گیری آتی فناوری 

 : باشدمیامور زیر 



یکسان سازی سیستمهای علائم، مخابرات، خطوط بالاسری برق، همچون  یامورافزاری به سخت بخشدر  -

 غربی و عریض شرقی  انداردتطابق پذیر برای دو نوع خطوط استهای بوژی

ی یکپارچهسراسری اروپا، نرم افزارهای ی ی یکسرهدر بخش نظام نرم افزاری به اموری نظیر صدور بلیت و بارنامه -

 ی حمل ریلی یکسانتعرفه سیستمریلی ،  عملیات

 ی امر کانتینری شدن حمل ریلی بسیار سازنده بوده است. تلاش برای توسعه ،در این راهضمن اینکه  

 

 اقتصادی در نظام توزیعهای انواع صرفه -د

تولید و توزیع نشان داده شده است. سیستم کانتینری جزئی های اقتصادی در زمینههای در تصویر زیر انواع صرفه

 به شرح زیر هستند:ها ام توزیع است.  این صرفهبخشی از نظنیز از سیستم حمل و نقل و حمل و نقل 

o حمل.ی کمتر واحد توزیع از طریق مدیریت زنجیرههای هزینه -حمل و نقلاقتصادی ی صرفه 

o  حمل مختلف های شیوهبه کارگیری کمتر واحد حمل از طریق های هزینه -مقیاساقتصادی در ی صرفه

 های بزرگتر.و پایانه

o کمتر واحد حمل توسط دسته بندی بارهای متفاوت.های هزینه -دامنهاقتصادی ی صرفه 

o ها با خوشه بندی فعالیتهای توزیع.نهادههای کاهش هزینه -انباشتگیاقتصادی ی صرفه 

o کمتر واحد توزیع از طریق ازدیاد تراکم.های هزینه -تراکماقتصادی ی صرفه 

نظامهای توزیع و حمل و نقل، ارتباط تنگاتنگی با اقتصادی های صرفهی شود کلیهمی همان گونه که ملاحظه

اقتصادی به های گیری از سیستم کانتینری دارد. و به تعبیری دیگر انقلاب کانتینری به دلیل همین صرفهبهره

 وقوع پیوسته است.



 

 ابعاد اصلی امکانات تجاری -د

 ابعاد امکانات تجاری به شرح و تصویر زیر نشان داده شده است:

o پایه – یکپارچه (Integrated- Based)- و  وارداتهای اموری چون تشریفات گمرکی، مقررات، تعرفه

شود که در جریان می حاصلاطمینان  ،گیرد. در این نظاممی و بررسی اسناد و مدارک را در بر صادرات،

به ویژه در کشورهای د. ترخیص کالا گردمی یتتجارت، حتماً قوانین و مقررات مرزی هر نظام حکومتی رعا

 یک مانع بزرگ تجاری محسوبدر حال توسعه، به سبب تأخیرات، گلوگاهها و مدتهای طولانی تشریفات، 

گردد تا بر مبنای کسب درآمد تأکید می قرات در راستایم شود. در هر نظام کارآمد، بر لزوم اعمالمی

دهد که موضوع می معمولاً در جایی رخقانون، درآمدهای پیش بینی شده به دست آیند. فساد گمرکی 

 شود. لذا در این نوع نظامها، ارزیابی دقیق بهای محصولات و برچسب زنی ضرورتمی کسب درآمد کمرنگ

 یابد.می

o توزیع- ( پایهDistribution-Based)-  سیستم حمل بار چند وجهی و چند وجهی یکسره، متشکل از

ظرفیت  ،اند. این سیستمهایی است که در سرتاسر دنیا گستردههمختلف حمل، زیرساختها و پایانهای شیوه

 تأمین مربوطه ایجاد شود.ی کند تا تجارت و زنجیرهمی و اتصالات فیزیکی را برقرار

o تعامل- ( پایهTransaction-Based)- شوند که می فعالیتهای بانکی، مالی، حقوقی و بیمه در جاهایی برقرار

شود که فروشندگان می طمینان حاصلکها کاهش یابند. در نظام کارآمد او ریسحسابها تسویه شده حتماً 

ی طرف، نتیجهکنند و در عین حال اگر در پی داوری بیمی کالاها و خدمات، وجوه توافق شده را دریافت



ی تمامامکانپذیر باشد و در صورت از بین رفتن  ،برگشت تعامل غیرقابل قبول شناخته شود، حتماً عملیاتِ

 بیمه پاسخگو گردد. و خدمات،  هاکالااز بخشی یا 

صدور  اما روشهای مدرن تعاملات تجاری، ممکن است به فرصتهایی برای کاهبرداری هم منجر شود.

ی آن شأ عمومی کلاهبرداری تعاملی است که به واسطهصورتحساب دستکاری شده تجاری، یک من

غیرقانونی مالی در جهان گزارش شده است. معمولاً روش استفاده از پولشویی  بزرگترین منبع خروج

شود و مبالغ عاملات تجاری به شخص ثالث پرداخت میمقادیر زیادتری از مبالغ واقعی ت اینگونه است که

لات افتد که تعاممی بر عکس آن، فرار مالیاتی اینگونه اتفاقد. نگردمی مازاد به حسابهایی خارجی منتقل

 گردد.می شوند و ارزشهای واقعی توسط شخص ثالث تسویهمی در حد پایین تری از مبالغ واقعی گزارش

 

 پارادوکس تحرک و هزینه -ه

 در شکل و شرح زیر موضوع این پارادوکس شرح داده شده است: 

  دارددر بر ر، کالا و فعالیتهای اجتماعی را اک منافع گوناگونی چون دسترسی بهتحرک امر .

بر این فرض بنا نهاده شده که منافع از  ،های مربوطههزینه تحرک در برابرقرار گرفتن  پارادوکسِ

ی بر عهده  همها و بخشی از هزینه شودمی انندگان( منتج)مثلاً ر برداران نظام حمل و نقلبهره

تقاضا برای  ،هانیهمراه با رشد اقتصاد ج شود. در سالهای اخیر،می جامعه و محیط زیست گذارده

یک  . مدتهاست که موتوریزه شدنیافته استبه ویژه در کشورهای درحال توسعه ازیاد  تحرک

نقلیه( بر جای و وسایلها ایانهکه اثر خود را بر زیرساختهای حمل ونقل )راهها، پ روند غالب بوده

   دهد.می اختصاصحجم بزرگی از انرژی )به خصوص سوخت( را هم به خود  ،تحرکامر ذارد. گیم
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  تحرک هزینه بر است و بخشی از آن توسط مصرف کنندگان )در قالب سوخت، نگهداری، اخذ

اجتماعی است که به های هزینهمربوط به گردد. بخشی دیگر گواهینامه، بیمه و غیره( تقبل می

های هزینهشود. می بری ایجادزیربناها و همچنین تصادفات ناشی از ترا صورت حفظ و نگهداریِ

و  شود، شامل انتشار آلاینده ها، ترکیبات ارگانیک فرّارمی محیطی که به جامعه تحمیل زیست

به خارج از حوزه منتقل ها ( نصیب مصرف کنندگان و هزینهInternalکربن است. بنابراین منافع )

(Externalized) گردد. می 

 

 

  یمحیطزیست یا  یاقتصادامور برتری  اولویتهای اجتماعی راجع به -و

ی اولویت دادن به یکی از موضوعات از مردم آمریکا در باره که معتبر گالوپی مؤسسههای بر اساس نظرسنجی

عرضه زیر در قالب نمودار اخیر ی مربوطه طی چند دهه، نتایج اخذ شده حفظ محیط زیست یا رشد اقتصادی

کاملاً گذشته ی ی حفظ محیط زیست طی سه دههباره ده است. بر مبنای این نتایج، ترجیحات جامعه درگردی

ی میلادی بالا بوده است. وضع مقررات، ارائه 90و  80های زیست در دههجابجا شده است. اولویت حفظ محیط

در وضع مقرراتی  ، ت مالیاتی موجب بهبود شرایط زیست محیطی شده بود. به ویژهاتسهیلات مالی و تخفیاف

توسط خودروها و ایجاد نهادهای گوناگون برای نظارت بر چگونگی ها نداردهای انتشار آلایندهی رعایت استازمینه

 فع جامعه، بسیار مؤثر بوده است. انم زیست در راستایحفظ محیط
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حمله به برجهای دوقلوی نیویورک، جنگ با افغانستان و عراق و بالاخره رکود شدید اقتصادی در  ،در قرن اخیر

مجدداً با  ،به بعد 2010برای اولویت دادن به مسائل اقتصادی بوده است. ولی از سال عوامل مؤثر ، از 2008سال 

گذاری های عمومی راجع به مسائل زیست محیطی، مخاطرات تغییرات آب و هوایی و سطح تأثیرافزایش آگاهی

 ست.تر شده ا، اولویت دادن به امور اقتصادی کمرنگی زمینبر کره فعالیتهای انسان

 
 

 

 )این نوشتار ادامه دارد(

 های حمل و نقل ریلی و خدمات وابستهسید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت
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