
 

 سی امقسمت 

 نقلوحمل( بر ICTتأثیر فناوری اطلاعات و ارتباطات )

؟ گذارد تأثیر منفی می "تجارت مادی یا کالایی"بر  فناوری اطلاعات وارتباطاتسئوال قابل طرح اینست که آیا 

 اطلاعات وارتباطاتفناوری ؟ نقل گرایش داردوبه تضعیف حمل فناوری اطلاعات وارتباطاتیا به تعبیری دیگر آیا 

آنها را بدون آنکه نیاز به حضور متقاضی باشد، از ی توانسته بخش بزرگی از خدمات را تحت تأثیر قرار دهد و ارائه

( دو عامل حذف فیزیکی Teleconsumingمصرفی ) -( و دورTelecommutingکاری )-راه دور ممکن سازد. دور

از آمدن به محل کار  ،تهیک یا چند روز در هفکارمند که اینست های نوب شوند. دورکاری  می تجارت محسوب

انجام  و اینترنتی ارتباط الکترونیکی به کمکتواند در محلی دیگر وظایف خود را می و در عوض اود شو معاف

پذیرد. افزایش می دهد. دورکاری دائمی به معنی استخدام افراد از سایر شهرها یا حتی سایر کشورها صورت

اداری و تنزل سطح های الکترونیکی، موجب ازدیاد دورکاری،کاهش هزینه( online) نظارت برخطنات امکا

به بگرایند،  کارها بیشتر به دورکاری کسب وهر چه شود. می (به سبب گسترش تعداد متقاضیان کار)دستمزدها 

 بیرون برود، آیا نیازکردن ای کار دهند. ولی اگر روزگاری لازم نباشد که انسان برمی بیشتریتدریج تغییر شکل 

  گردد؟می به تفریح، گردش و مسافرت متوقف اساسی او

چندان جدیدی نیست. اولین بار در اوایل قرن حاضر با ی پدیده ،یعنی حذف فیزیکی عامل ارسال ،مصرفی -دور

صرفی م-دوری نیز به حوزهو اسناد غیر رسمی حذف شد. امروزه کتاب، موسیقی، فیلم ها ورود ایمیل، ارسال نامه

کالای ساخته شده را  جابجاییآینده، فناوری پرینت سه بُعدی، ی شود که در دههمی افزوده شده است. گفته

 شود.می بزرگتربه طور روز افزون مصرفی  -دوری دایره کند.بسیار کمتر می

با  رجوع و مشتریان حذف شده و مردم انسانی با اربابی واسطه بر اثر راه اندازی سیستم دولت الکترونیک،

ول بزرگتری را ایجاد کرده است. حت ،خدماتیهای د. تحرک در بازارشونمی اینترنتی مواجهخودکار های رگزاریکا

آژانسها یا ی جا یا ارسال محموله، به طور سنتی به واسطهی ذخیرهبرای ثبت امر ، نقلوحملی حوزهمثلاً در 

که خود  به متقاضیان این فرصت را دادهاینترنت ی گردیده است. توسعهمی رها( ممکن)فوروارد بارفرابرها

پرداخت پول بلیت، کسب  )قطار، هواپیما، کشتی و اتوبوس( و همچنین نقلوحملمستقیماً به ثبت خدمات 

ب تحولی وجمورد نظر اقدام کنند. این سیستم در صنعت هوایی می نقلیهی اطلاعات مربوط به موقعیت وسیله

 و حتی کارت پرواز هم تأمین ود به سیستم بین المللی وارد شدهتا حدی که متقاضیان خ بزرگ شده است،

تندرو مدرن نیز قابل اجراست. امروزه کرایه دادن دوچرخه نیز با سازوکار های کنند. این موضوع برای قطارمی

 پذیرد.می انجام هاشهر سطح کلانو ارتباط اینترنتی در های نرم افزاری، مکان یابی ماهوار



به وجود بزرگ انقلابی  ،ایبرخط اینترنتی برای واگذاری خدمات باری در صنعت کشتیرانی و جادهی مزایده

 دیجیتالی   کارگزاری ی با ورود به حوزه 2019آورده است. شرکت غول آسای تجارت الکترونیک آمازون در سال 

 سطحی بسیار خرُد نیز یک صاحب خودرو در حمل شد.های عرفهدرصدی ت 25موجب شکسته شده  ،باری

 مدرن، خوروی خود را در مسیر و زمانهایی معین به اشتراک بگذارد. های نرم افزاری تواند به واسطهمی

برای ورود و  ،( متقاضیانSlotمکان قابل تخصیص )از قبل، گردد که می سبب  فناوری اطلاعات وارتباطاتامروزه 

باراندازها و بنادر ذخیره شوند. اینکار مستلزم رعایت اکید موعد زمانی  به ر کانتینرها و وسایل نقلیهاستقرا

بایست با می ،و امکانات توزیعها حمل، پایانههای ( است. بدین ترتیب شیوهJust In Time , JITریزی شده )برنامه

گردد. به می راکم و کمیابی یک مفهوم ارزشیموضوع ت بدین ترتیب،یکدیگر کاملاً منطبق و هماهنگ شوند. 

. مثلاً شده است دقت زمانی )مثلاً در مواقع اوج تقاضا( تا حد ساعت کوتاه ،فناوری اطلاعات وارتباطاتکمک 

های آنها را به قیمتی بقیهبلافاصله بلیتها، ی سیستم هواپیمایی به محض اطلاع از تکمیل شدن نسبی ذخیره

 تأخیرات را جبران کند.ی بخشی از مبالغ جریمهبدین وسیله کند تا می بالاتر عرضه

ی ( به وسیلهMobilityگذارد. از یک طرف تحرک )می نیز تأثیر بسزایی موقعیتبر   فناوری اطلاعات وارتباطات

ری افزاید. از طرف دیگر مراکز کانقل میوحملپرتردد و متراکم ترافیکی، به بهره وری های دور زدن محور

مربوطه های بزرگ، انبارها و پارکینگهای یفروشخردهشوند. می تر منتقلکوچکتر شده و به مناطق دور افتاده

 تبدیلهای وسیع، ارزان و برخط حومهای یفروشخردهشهری واقعند، به های که در مناطق شلوغ و گرانب

ها به جایگاهی برای حومهبدین ترتیب ند. دهمی شوند و از این طریق رقبای خود را در منگنه رقابت قرارمی

دهند. اما در می تغییر شکل ،امکانات جدید مانند مراکز خدمات الکترونیکی و مرتب سازی سفارشها و کالاها

 د. نشومی مندنیازتر و پرهزینهتر تر، سریعی گستردهنقلوحملبه آنها ها، کنار این صرفه جویی

فناوری اطلاعات و  آثار زیادی داشته است.نیز اجتماعی واقتصادی افراد  در زندگیی اطلاعات و ارتباطات فناور

که فناوری  طرف فرض بر اینست است. از یک ایجاد تحرکو  جایگزینیارتباطات دارای دو ویژگی متضاد 

د بود. از رسد این چنین نخواهمی جایگزین تحرک اقتصادی شود، که به نظر "کلاً "تواند می اطلاعات وارتباطات

شود، بر اثر تأمین اوقات فراغت برای افراد، آنها را به تحرکی می طرف دیگر این نوع فناوری که موجب جایگزینی

مجازی و های در تصویر زیر فعالیت کشاند.می تفریحیهای محلی یا مسافرتهای دیگر نظیر شرکت در فعایت

 شده است. موارد جایگزین شده توسط این گونه فعالیتها نشان داده

  (.به محل کار رفت و برگشتیهای دور کاری )به جای سفر .1



 آموزش از راه دور )به جای سفر به مراکز آموزشی(. .2

 بانکداری برخط )به جای سفر به مؤسسات مالی(. .3

 اجتماعی(.های جمعی )به جای سفر برای حضور در مناسبتهای رسانه .4

 برگزاری همایش(.همایش از راه دور )به جای حضور در مراسم  .5

 تفریحات مجازی )به جای حضور در مراکز تفریحی(. .6

 (.گیری کالاشگاهها و تحویلبه فرو نتجارت الکترونیک )به جای رفت .7

تجارت الکترونیک از این نظر مهم است که دو نوع تحرک یعنی سفر انسان و جابجایی کالا را به طور توأمان 

سنتی های کمتر نسبت به خرید از فروشگاههای سفری منزله دهد. سفارش برخط بهمی تحت تأثیر قرار

 کند.می کمکهم ی فعالیتها و امکانات لجستیکی است. در عین حال تجارت الکترونیک به توسعه

 رسانها(.و نامهها یکاسناد و مدارک الکترونیکی )به جای سفر پ  .8

 و کاری(.های حرفهای نظارت )به جای سفر .9

های بر حسگر ،مجازی چندبعُدی است که برای کسب اطلاعاتهای گروه از فعالیتیک شامل مانیتورینگ 

مستمر برای کنترل ، منصوب بر روی تجهیزات و وسایل نقلیههای حسگرمثلاً تکیه دارد.  یالکترونیک

ی روی کانتینرها برای کنترل درجههای رود. حسگرمی و سالم بودن آنها به کارعملکرد  بودن مناسب

( به منظور نظارت CCTVخاص )های نصب شده در محلهای دوربین شود.خل آنها مصرف میحرارت دا

. خودکار شدن ایستگاه عوارضی به گیردمورد استفاده قرار میزنی مأمورین امنیتی و کاهش میزان گشت

 حمل و نقلیهای ورودی و خروجی پایانههای گردد. دروازهی اخذ عوارض منجر میحذف افراد ویژه

 را صادر کنند.یا خروج دسترسی ی را بررسی و اجازه افراد توانند اعتبار مدارکمی

به فناوری اطلاعات و برای صرف وقت کمتر، افراد اختیاری جدید است که های مورد اول از نوع سفر شش

وارد هشتم و . مورد هفتم از نوع لجستیکی و تحویل و تحول کالا به مقاصد جدید است. مآورندارتباطات روی می

  باشد. می نهم از نوع جریان حمل مسافر و بار

 



 

ارزش زمان و مکان از سنتی به مدرن  فناوری اطلاعات وارتباطاتد، بر اثر بکارگیری همان طور که ملاحظه گردی

 به مرور زمان نیاز به حرکت  فناوری اطلاعات وارتباطاتآید که آیا می یابد. حال این پرسش پیشمی تحول

پیچیده است. باید اذعان کرد که با وجود قدری سازد؟ پاسخ دادن به این سئوال می انسان و کالاها را کلاً منتفی

ها هرگز به طور کامل حذف شدنی نیست این نوع جابجایی بنا بر دلایل زیرسامان پذیر بودن حمل انسان و کالا، 

 شود:نمی موجب غیر مادی شدن اقتصاد  فناوری اطلاعات وارتباطاتو 

 ( پارادایم شرکت دارای ب رَندPlatform Corporation paradigm)- دارای برند، های مدیران شرکت

تر را کم ارزشهای عموماً به دنبال کارآمدی بنیادین )امور بسیار مولد و پر سود( هستند و لذا کار

ی است و از فروشخردهتمرکز توجهشان بر طراحی و کنند. مدیران این نوع صنایع، می برونسپاری

کنندگان و از تأمینهای طریق برونسپاری سایر امور به عوامل داخلی یا خارجی، بر شبک

کنند. در واقع آنها بدون درگیر شدن با بسیاری از امور اجرایی، کل می اتکاء کنندگانمصرف

کنند. بدین ترتیب در حالی که می را سازماندهی ی کالاهایشانفروشخردهتولید، توزیع و های فرایند

اطلاعات آنها ی دارای برند ممکن است که هیچ کالای مادی را خود نسازند، ولی شبکههای شرکت

 جهانی تأمین ایجادی را برای شبکه مادیهای جریانبه طور غیر مستقیم مقادیر قابل توجهی از 

 کنند.می

کل فرایند تولید آیفون در سال ی افزودهارزشکار و میزان  یانجردر تصویر زیر به عنوان نمونه 

شود، نقش تولید فیزیکی محصول نهایی می نشان داده شده است. همان گونه که ملاحظه 2012

مطلب مهم اینست که مدیریت آن بسیار بالاست. ی افزودهارزشولی  ،توسط شرکت اپل بسیار ناچیز



بر حتی شود، بلکه نمی نقلوحملجهانی شدن تولید، نه تنها موجب کاهش رسد چنین به نظر می

  افزاید.می هم جابجایی کالاهامیزان 

 

    ( پارادایم تجارت الکترونیکE-Commerce Paradigm)- شدن ، از طریق واسطه برخط فروشان خرده

اند. آنها ضمن چالش کشیده را بهسنتی ی فروشخرده ، پارادایمکنندگانمصرفبین تأمین کنندگان و 

از مراکز توزیع الکترونیکی، هزاران قلم کالا را انبار کرده و احجام متشکل ی عظیم تصدی یک شبکه

ده و توسط خدمات پستی کنند. سپس کالاها را بسته بندی نمومی از سفارشها را پردازش بزرگی

به  دن مادی کالاحرکت کربر  ط،ان برخفروشخردهدهند. تمامی می نهاییی تحویل مصرف کننده

 مراکز توزیع )به عنوان عامل کلیدی راهبردشان( متکی هستند.ی وسیله

 ( پاردایم مدیریت داراییAsset Management Paradigm)-  اقتصاد عناصر اصلی آنچه که به عنوان

و  مثل املاک)موجود های برای مدیریت داراییهستند مؤثری  شود، وسایلمی عنوان مشترک

سازد. اگرچه مدیریت برند از نوع می مرتبط کنندگانمصرفکه تأمین کنندگان را به  (وسایل نقلیه

که به شدت مورد استفاده )مشهود های با دارایی ،مدیریتنوع شود، اما این می نامشهود در نظرگرفته

 ، سروکار دارد. (گیرندمی قرار

صاد بین الملل به لحاظ تولید و توزیع کالا و همچنین مدیریت که اقت بالا، مؤید آن استهای وجود پارادایم

از طرف دیگر گردد. می دهد و روز به روز کارآمدترمی بازار را ایجاد و گسترشهای مشهود، فرصتهای دارایی

ه بازدهی آن ب گیرد. لذامی ر( واسط قرانقلوحملش )از جمله کنندگانمصرفو ها بین دارایی ،نظام دیجیتالی

         .کندمی ایجاد سردرگمیکمی  ،دلیل ماهیت نامشهود بودنش



 نقلوحملدر برنامه ریزی  بینیپیش

( از پیامدها )یعنی قابلیت انحراف از نتایج مورد انتظار( وجود دارد، موضوع uncertaintyجایی که عدم اطمینان)

دورتر های استوار است. هر چه چارچوب زمانی به آیند  (prediction ) بینیپیش( بر امر forecasting) نماییپیش

همان نسبت بر ترافیک( نزولی شده و به مقدار  نظیر)پیامدهایی  بینیپیشبه درازا بکشد، به طور منطقی توان 

 شود )نمودار زیر(. کارکرد مزبور تحت سه بُعد به شرح زیر است:می عدم اطمینان افزودهمیزان 

 شود. در این این روش، معمولاً روند گذشته تداوم یافته و به آینده بسط داده می: بر اساس نماییپیش

سری زمانی، به صورت ثابت و قابل دوام برای آینده های قبلی همچون روشهای حالت، متغیرها و پیامد

تر باشد، قابلیت اطمینان ی زمانی مورد مطالعه طولانیشود. ولی در این روش هرچه دورهفرض می

نمایی فراتر رود، دیگر پیش بینیپیششود. هنگامی که میزان عدم اطمینان از قابلیت ری حاصل میکمت

وابسته متکی است، ولی معمولاً های نمایی به نوع متغیرروش مناسبی نخواهد بود. اگرچه قابلیت پیش

 ساله قابل قبول است.  5ی در محدوده

 پذیرد آینده توسط یک مجموعه از متغیرها صورت میهای پیامد بینیپیشدر این روش، : ساخت سناریو

 3شود. راهبرد عمومی برای نشان دادن آینده، با و با هر گونه تغییری در آنها، یک سناریو حاصل می

شود. نرخ رشد کم )بد بینانه(، متوسط)واقع بینانه( و زیاد )خوشبینانه( انجام می : ی متداولسناریو

های از امکانهای مجموعی توسط ارائه ،گردد، با این وجودنمی دم اطمینانساخت سناریو باعث حذف ع

قابل قبول برای ساخت سناریو، معمولاً ی بخشد. دورهرا بهبود می بینیپیشوقوع، سطح قابلیت قابل 

 سال است.  15تا  10

 ( گمانه زنیspeculation:) شود که میهای به انداز سطح عدم اطمینانمیزان در آینده، های فراتر از نقط

پذیری رقومی، بخش بزرگی از ربطهای د. در چنین شرایطی، روشگردمی گمانه زنی واردی به حوزه

 را بر حسب گمانه زنی در نظر گرفت. ی دورترآیندهوضعیت دهند. بنابراین باید خود را از دست می

 



 ( مقیاسscale:)  دارد )مثلاٌ توان  نماییپیشدر روش  بینیپیشمقیاس اثر بسیار مهمی بر توان

است(. از طرف دیگر،  زیادمعمولاً ، ی ذیربطمیزان ترافیک یک پایانه به نسبت سطح منطقه بینیپیش

جمعیتی(، های )مانند ارقام روند در گذشته بینیپیشبعضی پیامدها به دلیل سطح ثبات و قابلیت 

زیربنایی عظیمی چون های پروژهی لش بزرگ در بارهشوند. معمولاً چامی نماییپیشتر بسیار راحت

گیری زمانی از موقع تصمیم یفاصله زیرا شود.بزرگ ریلی، به وضوح مطرح میی بندر، فرودگاه یا پایانه

چنین  سال طول بکشد. با فرارسیدن 5ز آن، شاید تا برداری ابرای ساخت پروژه تا زمان شروع بهره

 کند.  قبلی، به کلی تغییر می نماییپیشبر اساس درخواستی ز حجم ترافیک ، سطح انتظارات ازمانی

بر اساس  د. دومباشها قیقاً مطابق با دادهدبر اساس کارشناسی محض اول اینکه وجود دارد:  نماییپیشسه نوع 

ملموس. های شوند و نه واقعیتمی گاهی پیش فرضها بر مبنای سلایق مدیران تعیینپیش فرضها انجام شود. 

به تصویب برسد. در هر خاص های یا پروژحاکم یک سیاست صرفاً گزینشی پردازش شوند تا به طور ارقام  سوم

و روش شناختی ها کرده، راضی است. در حالیکه باید اعتبار داده نماییپیشحال طراح مدل از اینکه آینده را 

 تمامی فرضیات و ارقام دستخوش تغییر زیر سئوال برود. زیرا پس از اجرای پروژه، ی امرآن، حتماً در همان ابتدا

 شوند.  می

تر، و ن تخمین پایین، میزابینیپیشاول  ی نشان داده شده است. در مرحله نماییپیشروش در نمودار زیر عیوب 

موجب فاصله  ،شود. همین دو عیب در تخمین زدنمی مطرح ،در مراحل آخر میزان تخمین بالاتر از واقعیت

 گردد.می ریزی ابتدایی از واقعیتگیری برنامه

       

 

 



مدل "است تا بر اساس  نماییپیشمحاسبات ریزی، بررسی تقاضای آینده توسط بیشترین موضوع برنامه

 طراحی شود: ،افزایش ظرفیتی پروژه "و تطابق بینیپیش

چون  اهدافیدسترسی و تطابق ظرفیت با تقاضا، سطح بهبود  هدف علاوه بر ،برنامه ریزیدر : اهداف ˂

، منطقه اقتصادیهای ارتقاء سطح ایمنی و سلامت، کاهش آلودگی، بهبود میزان درآمد، ارتقاء فرصت

امر به ظاهر  فقط تنوع اهداف مشکل ساز است و لذا البته .شودمی مطرحبهبود شرایط زیست جامعه نیز 

 یک مدل دارد.در  جداگانهبررسی خود نیاز به مختلف، اهداف گونه این ی اولیهبندی اولویت یساده

ست. هر هدف ممکن است مختلف اهای : داشتن چندین هدف متفاوت، به معنی وجود گزینهگزینه ها ˂

های برتر از میان سناریوی باید تعداد خاصی از آنها انتخاب شود. برگزیدن گزینه اما دلخواه باشد،

  مختلف خود یک تصمیم گیری مهم است.

 نقلوحمل: یافتن کسانی که تحت تأثیر مشکلات و راه حل احتمالی یافتن فعالین، نهادها و ذینفعان ˂

تر، رگیر مسئله نمود. البته در سطحی وسیعبتوان آنها را د ن جهت اهمیت دارد، کهگیرند، از آمی قرار

 شود.می شهروندان هم مطرح کارشناسان و گاهی حضور

: تعیین موارد مزبور برای هر گزینه اهمیت زیادی پیامدها، شناسایی منافع و ارزیابی هزینه ها بینیپیش ˂

 هستند.کلیدی های دارد. جمعیت، سطح تقاضا، سطح قیمتها و ذینفعان از جمله متغیر

فایده صورت پذیرد و به اطلاع  -باید بر اساس هزینهحنماً : ارزیابی سناریوها انجام کارهای راهانتخاب  ˂

 عموم کارشناسان و مقامات برسد.

 عرضه و تقاضا در حمل ریلی

اینست که همچون کالا، قابل ذخیره شدن و تأخیر در مصرف نیست. یک کالای  نقلوحملیکی از خصوصیات 

ی ی نقلیهوسیله ماند. ولی ظرفیتمانجا باقی میی، تا موقعی که خریداری نشود، هفروشخردهی در قفسهموجود 

خالی در سفر برگشت یا زیرساخت استفاده نشده در زمان، باری یا واگن  ینخالی از مسافرهای دارای صندلی

ن، عاملی بسیار مهم و در عین حال هیچ کدام برگشت پذیر نیستند. بنابراین تطابق تقاضا با عرضه در هر زما

 برای تحقق است.سخت  یمشکل

ی متفاوت است. مثلاً از یک طرف انسانی که نیازمند درآمد است در دو حوزه مستقیم "تقاضای"تابع  نقلوحمل

 تولیدی کهکه نیازمند مصرف است و مراکز های و از طرف دیگر شغلی که نیازمند نیروی کار است. یا مواد اولی



کند. البته هر دو حوزه را برآورده میهای با جابجایی مسافر و بار، تقاضا نقلوحملند. سیستم نیازمند مواد اولیه ا

کنند. از طرف هستند که فقط بر اثر مصرف، ایجاد تقاضا می غیر مستقیمتبعی های سوخت و انبار از نوع تقاضا

 )از مبدأ تا مقصد( است.  ی سفرو فاصلهدیگر تقاضای حمل تابع دو عامل حجم )نفر یا تناژ( 

( است)تصویر زیر(. ظرفیت dynamic( و پویا )staticدارای دو ظرفیت ایستا ) نقلوحمل، "عرضه"ی در حوزه

وضعیت و نوع به زیرساخت مربوط است که در حمل ریلی شامل تعداد خطوط بین دو بلاک،  نقلوحملایستا در 

باشد. ظرفیت بر میبر و سرمایهظرفیت ایستا بسیار زمان ایجادیستگاهها و غیره است. علائم و ارتباطات، ظرفیت ا

آرایش واگنها، وزن و سرعت قطارها، ی پویا به مهارت نیروی انسانی، مدیریت سیروحرکت، وضعیت ناوگان، نحوه

ظرفیت اسمی واگنها( و غیره  )به لحاظ بهره گیری حداکثر ازکالاها تعداد و توان لکوموتیوها، نوع و بسته بندی 

ناوگان و نیروی های بهره برداری از مجموع سرمایه وابسته است. در واقع ظرفیت پویا به معنی چگونگی مدیریت 

 باشد. انسانی می

آید و در عمل دو ظرفیت ایستا )زیربنا( و پویا )ترابری( به حساب می ، ترکیب حداکثریظرفیت اسمی بهینه

علاوه بر  ،)مثلاً راه آهن( نقلوی حملیک شیوهی ظرفیت اسمی بهینهذیر نیست. زیرا چندان هم تحقق پ

، به سایر مرکز تولید و مصرف و )مثلاً بنادر و کشتیرانی( مختلف حملهای دیگر شیوه ظرفیت زیربنا و ترابری  

برداری از ظرفیت بهره ی حمل ریلی به سطحدولتی وابسته است. مثلاً ظرفیت بهینههای همچنین توان دستگاه

 نفتی، معادن و ...( ارتباط دارد.های ی بنادر، گمرکات، مراکز تولید )فولاد و فراوردهبهینه

 

 تحولات در محیط جهانی تجارت

تجارت جهانی به شرح مطلب و ی عرصهدر های پس از جنگ جهانی دوم تا کنون، تحولات سه گانی طی دوره

 ست:صورت پذیرفته ا تصویر زیر



شدید های عواملی عمدتاً مرتبط با تنظیم گری )محدودیت ،در اوایل این دوره: تولیدنامتحرک عوامل  -الف

گردیدند تا می حمل، موجبهای و مالکیت خارجی( و همچنین هزینه گذاریسرمایهمضایق  گمرکی، اعمال

تجارت جهانی فقط به . را تشکیل دهندیشترین محمولات تجاری مواد معدنی، نفتی و غلات(، باکثراً ) ییکالاها

آنها ی گرفت و مواد و محصولاتی که در داخل کشور امکان تهیهمی ملی صورت منظور رفع کمبودها در سطح

ی خدمات نقطه به نقطهی . بنابراین حمل بین الملل به ارائهندگردیدمی گریبود، مشمول مقررات حمایت

 شد.می منحصرهای فل

مستقیم خارجی و کانتینری  گذاریسرمایهمیلادی، از طریق  70ی در دهه عوامل تولید: تحرک پذیری -ب

د. چارچوب تجارت نظام تجاری نوین پایه گذاری گردیعوامل تولید تحرک پذیر شدند. بدین ترتیب شدن حمل، 

سطح ی ملاحظهکار، افزایش قابل ی حقوق و تشریفات گمرکی کمتر، آزادتر شد. نتیجهی جهانی به واسطه

در چندین بخش تمرکز تولید  در مقیاس بود.ی کارگران و صرفهتر دستمزد پایین سبببازدهی اقتصادی به 

آن روزگار ی مزبور در خارج از حوزههای تر و کارآمدتر، به رواج فرایندارزان صورت پذیرفت. حمل کانتینری

   ( کمک کرد.جهان سوم و خاصه چینهای اقتصاد بین الملل )شامل کشور

با اجازه داد تا  ،تأمینی بکارگیری مدیریت زنجیره میلادی به بعد، 90ی از دهه جهانی ارزش:ی زنجیره -ج

. یک شرکت بزرگ با صورت پذیردجهانی های به بازاررسانی تأمین، خدمتی پیوستهی زنجیره بهره گیری از

قدرت رقابتی افزونتری را در تجارت جهانی کسب نماید.  و افزودهارزشتوانست می تأمینی دستیابی به زنجیره

به عنوان یک کانتینر  و گردید جریان تجارتی کنندهزیربنای توزیع کالا و حمایت ،حمل و نقل کانتینری کردن

  حمل، تولید و توزیع شناخته شد.  استانداردواحد 



       

 )این نوشتار ادامه دارد(      

 حمل و نقل ریلیهای سید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت


