
 

 

 مقسمت بیست و نه

 درون شهری و حومه ای نقلوحمل

نقل درون شهری تابعی از نوع شهرسازی است. به هر اندازه که شهر متراکم تر باشد، استفاده از وحمل

شود. در صورت کافی نبودن ظرفیت خیابانها، بهره گیری از می عمومی، ضروری ترترِ های پرظرفیتنقلوحمل

نقل پر وطبیعی است هرچه حملگردد. می متمایل)مترو(یا زیر زمین )مثل مونوریل( نقل به سمت ارتفاع وحمل

ین شهرسازی شود. متخصصهای افزونتری تحمیل میها و هزینهگذاریتری انتخاب شود، میزان سرمایهظرفیت

 کاهند.   می حمل و نقل برای دولت و ملتهای درکشورهای پیشرفته، با انتخابهای درست، از میزان هزینه

 هارقابت بین تاکسی -الف

 بر سه نوع هستند: عرضه محور سنتی  هایتاکسی .1

تا از خیابان را  و آنها گردندمی ینکه بر اساس تجربه در خیابانها به دنبال مسافر :خیابانی هایتاکسی .1.1

 . رسانندمیمقصد 

مسافر را از مبدأ تا مقصد جابجا  و هستندها آژانس رابط بین مشتریان و تاکسی :آژانسی هایتاکسی .1.2

غیره نیز وجود فرودگاهها، ایستگاههای قطار، هتلهای بزرگ و ی انسی ویژهآژ هایتاکسی. نندکمی

 دارند.

هستند. در واقع یک آژانس  خیابانی و آژانسی هایتاکسی بیسیمی، ترکیبی از دو شکل هایتاکسی  .1.3

دهد. متصدیان این نوع میشهر وحومه را تحت پوشش خود قرار  هایکل تاکسی،میبسیار بزرگ بیسی

و با اطلاع از محل آنها، توسط ارتیاط بیسیمی، به  دنکنبا مشتریان ارتباط تلفنی برقرار می ،انسآژ

  .دنکنمیفرمان مأموریت جدید را صادر  خالی هاینزدیکترین تاکسی

 هایفعالیت و تعداد تاکسیی شوند، دارای حوزهمیتاکسیهای سنتی که عموماً تحت مقررات خاص اداره  ،در کل

متغیر ی هاتوانایی اندکی برای تطابق با تقاضا ،عرضه محور هایکم انعطاف هستند.  تاکسی هایمحدود و تعرفه

 را دارند.ساعات و روزهای اوج 

و ای ماهوارهبر مبنای سه عامل تلفن همراه، مکان یاب تقاضا محور اما در چند سال اخیر یک نوع تاکسی  .2

 ییابمسیر، فعالیتی حوزه شناسایی مناطقایجاد ارتباط با مشتری و تاکسی، نرم افزارهای ویژه )برای 



 

 

عملیاتی آنها به طور نظری ی که حوزهها اکسیکنند. این نوع تمی(، فعالیت و ... حملی تعیین تعرفه بهینه،

 ،در سطح بین المللی به حاشیه رانده اند.به سرعت سنتی عرضه محور را  هاینامحدود است، تاکسی

 اسنپ و تپسی بازار چند هایکنند. در ایران نیز تاکسیمیدر سراسر جهان فعالیت  Lyftو  Uber هایتاکسی

سنتی، تا حدودی   هایتقاضا محور، علاوه بر تاکسی هایتاکسیده اند. داشهر بزرگ را به خود اختصاص 

   اند.را هم به چالش کشیده شهریمیعموی انواع وسایل نقلیه

 و ریلی شهریای رقابت بین حمل جاده -ب

 عملکرد رقابتی گذشته .3

خیابانها و  در ی شهریمزاحمت خطوط ریلی برای حرکت خودروهاتراموا به دلیل  ،در اوایل قرن قبل .3.1

ای و تغییر شهری و حومه ، تقریباً رقابت را به حمل اتوبوسی )با توانایی حمل درونقدرت مانور اندک

 باخت.   مسیرها(

( دارای سه نوع Light Rail Transit , L.R.Tسبک )پرظرفیت سطح زمین، قطارهای انبوه  نقلوحملدر  .3.2

بی.آر.تی  هایست. اتوبوس( اslab track بتونی )ی بستر برجسته و سبک آن فاقد. نوع اول اندمختلف

(Bus Rapid Transit , B.R.T به سبب انعطاف پذیری بیشتر و نبود نیاز به احداث خطوط ریلی درون )

 اند.رقابت دور کردهی از صحنههم را سبک نوع اول  .L.R.Tای، تقریباً قطارهای شهری و حومه

 تحولات اساسی در حمل ریلی

 امتیاز اشغال کمتر سطح زمین -الف

و ای رقیب به ویژه جاده نقلوحمل هایاساسی در شیوه هایبا توجه به دگرگونیسئوال قابل طرح اینست که 

، ی با آنهانیز برای مقابله آهنراه، آیا (امتیازات سنتی ریلی هستندمیدر حال از میان بردن تماکه )هوایی، 

 چیزی در چنته دارد؟  

آنها ذکر شد، خصوصیت مکانی مناسبی دارد که تاکنون ی برتری که قبلاً در باره هایضمن ویژگی آهنراهاولاً 

سطح مورد استفاده،  مختلف: این ضعف راهکاری نیافته است. در نمودار زیر سه کارکردرفع برای ای حمل جاده

روز  -احد سطح در شبانهوظرفیت در  روز  و کارکرد مکانی بر اساس -کیلومتر در شبانه -ظرفیت بر اساس تن

 نشان داده شده است. 



 

 

با ظرفیت و سطح  بانده در دشت مقایسه شده است. در رابطه 4ک خطه با بزرگراه ت آهنراهیک در نمودار زیر 

تن بر کیلومتر در  335000آهن با ظرفیت راهبه طرز فاحشی از جاده کارآمدتر است.  آهنراهمورد استفاده، 

روز  بیش از دو برابر است. علاوه بر آن،  -تن  بر کیلومتر در شبانه 150000روز نسبت به جاده با  -شبانه

آهن را سه روز(، راه -)بر حسب ظرفیت در واحد سطح در شبانه ی حملی کارکرد مکانی این دو شیوهمقایسه

 دهد. برابر بهتر نشان می

حمل و لزوم شکستن شیبهای تند از توان دیزلی(  به سبب ضعف البته در مناطق کوهستانی)به ویژه با قطارهای 

به لحاظ ویژگی عالی دسترسی ای حمل جاده ضمن اینکه د.شومیمکرر، این امتیاز کمرنگ  هایطریق دور زدن

 ، بسیار انعطاف پذیرتر است.   به مبادی و مقاصد گوناگون مستقیم مکانی

ساخت و های برتر حمل ریلی )ترافیک بالاتر در واحد سطح( نسبت به حمل جاده ای، هزینههای ویژگی به سبب

    تر است.اندکنسبت  نیز به همان (زیرزمینی یا هواییغیر همسطح مربوطه )نگهداری خطوط 

 

 

ترین میی قدیو مبارزهاز مقاومت ای مهم به شرح زیر را نشانهی چند پدیده ،نقلوحملکارشناسان در هر حال 

 .شمارندمیهای حمل بر سایر شیوهبا  جهان ینقلوحملصنعت 

 

https://transportgeography.org/?page_id=1930


 

 

 قدرت رقابتی حمل ریلی در گذشته -ب

ی در دو حوزهای سهم فزایندهبه این سو، میلادی  60ی افزایش سرعت قطارهای مسافری از دهه .1.1

 دهد:میداده و به خود اختصاص ای و برون شهری را حومه

شهرهای بزرگ کشورهای پیشرفته )نظیر آلمان(، در رقابتی تنگاتنگ با ای حومهی در حوزه  .1.1.1

مرتباً ای عمومی، سهم حمل ریلی به سبب منافع زیاد حمل انبوه مسافری، خودرو شخصی و جاده

، کمتری و قیمت تمام شده سطح اندکمصرف  توانایی حمل بسیار انبوه، در حال افزایش است.

 هستند.ای و حومهی شهری آهن در مناطق فشردهانحصاری راه ویژگی سه

کنترل از راه دور، خودران شدن قطارها خصوصیاتی چون به لحاظ  ایحومه -شهریحمل ریلی  .1.1.2

جلوتر است. لذا از این بابت  نقلوحمل هایو کاملاً مکانیزه شدن ایستگاهها از سایر شیوه

 افزاید.  میحمل ریلی به شود و بر ایمنی و قابلیت اعتماد میزیادی صرفه جویی  هایهزینه

با راه اندازی قطارهای بسیار تندرو ضمن مکانیزه بودن سیستمها، نیز  برون شهریی در حوزه .1.1.3

(bullet train با سرعتهایی بین )تا  300اصل متوسط )در فو کیلومتر بر ساعت، 550تا  300

 آهنراهسهم قابل توجهی از حمل هوایی نصیب  یستگاهها،کیلومتر( و دسترسی آسانتر به ا 1000

 گردیده است. این موفقیت در کشورهای ژاپن، فرانسه و چین مشهود است. 

 

 قدرت رقابتی حمل ریلی در آینده -ج

جدید یک سیستم ی پدیده : این(Urban Light Transport , ULTra systemسبک شهری ) نقلوحمل .1

باشد. این وسایل در میمسافر  4کثر انقلیه با ظرفیت حدی است که شامل یک وسیلهحمل سبک ریلی خودکار 

با کنار  شدن، پیادهامر کنند. میمستقل حرکت ، پشت سرهم ولی به طور (بر سطح خیابان یا اسلب)مسیر خود 



 

 

قطارهای سبک و بر خلاف پذیرد، در حالی که میانجام  ،نقلیه و ورود به ایستگاه مقصد مسافر یوسیله نرفت

)به در ایستگاهای برای سوار شدن، بر مبنای فشار تکمهشود. میمانع حرکت سایر وسایل نقلیه بعدی نمترو، 

 شود. میبه ایستگاه وارد و متوقف ی خالی معنی در خواست یک وسیله(، اولین وسیله

بسیار گسترده، ی و در یک شبکه مزبور بر مبنای تقاضای مسافرینی اینست که وسایل نقلیهآن تفاوت دیگر 

گذرند. انعطاف میایستگاههای طول مسیر میکنند، ولی از تمامیتعیین مسیر کرده تا مقصد مورد نظر حرکت 

ل و همچنین سایر وسایو بدون توقف ی پذیری نسبت به تقاضای مسافرین، عدم جلوگیری از حرکت پیوسته

 شود.میمحسوب شهری حمل انبوه  هاینسبت به سایر شیوهآن ص خااز مزایای  ،نسبتاً خصوصی بودن

شهری، تأمین ناوگان خاص و ی ی گستردههای هنگفت برای ایجاد شبکهاما به دلیل نیاز به سرمایه گذاری

همچنین رقابت شدید تاکسیهای تقاضا محور، طراحان این پروژه منتظر یافتن سرمایه گذاران بزرگ باقی نماندند 

ساخت شبکه، ریل را حذف کردن و به جای آن چرخ لاستیکی برای وسایل نقلیه های تن از هزینهو برای کاس

 خاطر نشانتر بین دو ایستگاه در لندن افتتاح شد. مکیلو 4این فناوری نوین به طول  2011در سال قرار دادند.  

 جاست.سازد طرح اولیه که برای حمل ریلی انبوه مسافرین مطرح شده، همچنان پابرمی

 

 1100تا  700انجام چند مطالعه گسترده توسط گروههای مختلف برای راه اندازی قطارهای فوق سریع ) .2

کم فشار، نوید افزایش سهم قطار بسیار کیلومتر در ساعت( از طریق راه اندازی قطارهای مگلو و در تونلهای 

ی کنونی شامل توان حمل در اورانهاهم مشکلات فندهد. می( را در این فواصل )و عقب راندن حمل هوایی

شود که با میپیش بینی ساخت و نگهداری است. های ل هزینه، کاهش فشار هوای جلوی قطار و تنزقوسها

های آن برای استفاده در فواصل کوتاه و سپس چیرگی بر موانع متعدد مهندسی، چند سال دیگر اولین نمونه

با برای مشارکت در این سرمایه گذاری،  کشورهای مختلف زیادندی معلاقهالبته  متوسط به بازار عرضه شود.

 .پذیردمیانجام  ها به اقتصادی بودن نهایی این نوع فناوری در برابر قطارهای تندرو و هواپیمافراوان امید 



 

 

 

 ی باری نیز دو راهکار وجود دارد:در حوزه .1.2

از راهکارهای مهم برای  باری بسیار پر ظرفیت و طویل ریلی( corridors)ساخت دالانهای  .1.2.1

بازارهای باشد. هم اکنون این گونه دالانها بین میهای هوایی و دریایی نقلوحملگرفتن سهم از 

کشورهای شرق آسیا و اروپا از طریق کشورهای چین، روسیه و قزاقستان دایر است. قطارهایی با 

روز  16ری مزبور را طی حدود  کیلومت 12000ی کیلومتر در روز، فاصله 750میانگین سرعت 

ی حملی بسیار کمتر از هواپیما و بسیار بیشتر از کشتی است. بر کنند. سرعت و تعرفهمیطی 

 عکس ظرفیت حمل آن نیز به مراتب از هواپیما بیشتر و از حمل دریایی کمتر است.  

 

شوند )که چند مورد میدر حال حاضر اولاً مسیرهای فرعی زیادی به این دالانهای اصلی  متصل 

های غربی آن ممکن است از ایران بگذرد(. ثانیاً سرمایه گذاری -جنوبی و شرق -شمالی

برای تنوع بخشیدن به  ریلی و مدرنیزاسیون ترابری ی اصلیی ظرفیت دالانهابرای توسعهمیعظی

انجام است.  راه اندازی قطارهای سنگین تر در این دالانها در حالو همچنین کالاهای قابل حمل 

اخیراً برای ی اوراسیا نشان داده شده است. بالا انواع عرض خطهای ساخته شده حوزهی در نقشه



 

 

غلبه بر مانع تفاوت عرض خطهای متنوع در جهان، قطارهای گیج متغیر مدرن ساخته شده که در 

 پذیرد. میحین حرکت آرام، این تطابق صورت 

در کشورهای دارای  هاآهنراهارهای سنگین از اولویتهای راه اندازی قط ،میلادی 60ی از دهه .1.2.2

ای با وزنی دشتهای وسیع بوده است. هم اکنون در این گونه کشورها، حرکت قطارهای پیشرفته

 آنهم فقط با یک راننده برقرار است.  ،هزار تن 50تا  12بین  

 

 

-1980صادرات و واردات( طی سالهای  در نمودار زیر سهم کشورهای آسیایی از اقتصادی جهانی )در قالب  .2

خلیج فارس، ترکیه ی ای از این اقتصادها در شرق آسیا، هند، حوزهنشان داده شده است. بخش عمده 2018

ی هایروند رشد به جز وقفهطی این سالها شود، میاند. همان گونه که ملاحظه خزر واقعی دریاچهی و حوزه

وم تولید ناخالص جهانی بالغ گردیده است. پیش بینی و هم اینک به یک سکوتاه، همواره فزاینده بوده است 

 همچنان تداوم داشته باشد.رو به ازدیاد د که این روند شومی

 



 

 

 

قرار دارد و با تعداد زیادی از این کشورهای رو آسیایی کشور ایران بر سر راه بسیاری از دالانهای بین المللی 

ی حمل توسعهاولاً به  ،آن نقلوحملشکوفایی آتی یی همسایه است. بنابراین به طریق زمینی و دریا ،به رشد

در راستای هماهنگی با سایر ثانیاً  گره خورده است.های بین المللی ترکیبی و ترانزیتی توسط اتصال به دالان

شهود زمینی کاملاً م نقلوحملکانتینری شدن المللی، ضرورت جهت گیری به سمت های بیننقلوحمل

های دنیاست، و از موقعیت جغرافیای اقتصادی آهنراهترین میایران یکی از قدی آهنراه. با وجودی که است

. باشدمتوسط رو به پایینی برخوردار می مناسبی برخوردار است، به لحاظ امر توسعه یافتگی، از سطح

به ویژه علائم  ن تجهیزات مربوطه، باید به مدرن کردخطوطی علاوه بر توسعه آهنراهمدیران  بنابراین

 د.نبپردازمهای تخلیه و بارگیری و سیستالکتریکی 

 نقلوحملتوالی و ماهیت اثر سرمایه گذاری بر 

اقتصادی وجود ندارد، زیرا ممکن است که سطح ی و توسعه نقلوحملبین ای کاملاً شناخته شدهی طهاصولاً راب

و ماعی هر ناحیه اجت -محل و مشخصات اقتصادیسیاستهای کلان ملی، ر اساس سرمایه گذاری و توالی زمانی ب

. محور افقی حالت مختلف تعریف نمود 5 طبق شکل زیر درتوان آن را می با این وجود تغییر کند.روند رشد آتی 

 : دهدمیگذاری و محور عمودی مقدار توالی زمانی را نشان میزان اثر

 



 

 

 

گذاری و امر سرمایهاگرچه ین حالت به دلیل ضعف مطالعات اقتصادی، در ا -(1ضعیف )ی رابطه 

اجتماعی را تقویت میکند، اما این اثر چندان رضایت  -فعالیتهای اقتصادیقدری  ،نقلواندازی حملراه

از این  ،ندشومی یا که در سالهای اخیر افتتاح شده آهنراهبخش نیست. بسیاری از طرحهای زیربنایی 

  هستند.دست 

ادی موجب تحریک رشد اقتص ،نقلوحملسرمایه گذاری و حضور زیربنای   -(2مثبت )میاثر پیشگا 

راه آهنهای کشورهای شود. این حالت بهترین سناریوست. میناحیه  )گسترش تولید و مصرف( برای آن

در دوران ایران  آهنراهو اوایل قرن بیستم و همچنین  19اروپایی و آمریکای شمالی در اواخر قرن 

چنین نقشی را داشته و باعث رونق اقتصادی مناطق  ،اول تا سوم ساخت( های)دهه آن حداثی ااولیه

در راستای  ایرانی کنونی ای که اکثر مناطق توسعه یافتهبه گونه شده است.می هاکشور این نوع مختلف

 قرار دارند.ریلی میهمان خطوط قدی

اقتصادی است. مثال بارز آن ی متأخر بر توسعه نقلوحملزیربنای  ساخت -(3اثر تأخیری مثبت ) 

باعث  نقلوحملکشورهای شرق آسیا و به ویژه چین است. در این حالت، سرمایه گذاری در زیربنای 

با کارکردهای  ،یتحرک رو به رشد با این وجود چنین شود.میناحیه ترافیک ی رشد قابل ملاحظه

بندرعباس در  -بافق آهنراهدر ایران بط با آن همگام نیست و تأخیر دارد. جهانی مرت گسترش صنعت

اجتماعی  -اقتصادیظرفیت آن از رشد ی این نوع خطوط است که همواره ساخت و توسعهی زمره

 است. ماندهبندرعباس عقب تر ی منطقه

سرمایه گذاری با این انتظار کننده، به دلیل فقدان مطالعات دقیق و بعضاً گمراه –( 4منفی )میاثر پیشگا 

شود. میبرآورده ن کاملاً  پذیرد. اما چنین انتظاریمیشود، انجام میناحیه ی که موجب تحریک توسعه



 

 

 افیک بخشی تربر که برای افزونسیار سرمایهنظیر ساخت زیربناهای ب ،از پیامدهای قابل مشاهده کثیری

طرح همان بالا و غیر قابل پرداخت از محل درآمدهای  هایجامعه را با بدهی انجامند،میشکست به 

ر جاهای بهتری توانست دمیبه باد رفتن ثروتهایی که فقدان دستاوردهای ملموس و د. نسازمیروبرو 

از  آهنراهدست ساخت در فعلی بسیار رنج آور است. بعضی از طرحهای برای ملت  سرمایه گذاری شوند،

آن آسیبی اجرای از  استانها شود،میی ملی صرف از خزانه از آنجایی که ثروتاین نوع هستند، ولی 

  کند.می، ولی کشور زیانهای جبران ناپذیر عقب ماندگی را تجربه بینندمین

که در آن سرمایه ای د، ولی به جای ناحیهنشومیگاهی زیربناهای ساخته شده موجب رشد ترافیک 

کنند. در این صورت منابع میبرند و به بازارها دسترسی پیدا میگذاری شده، سایر نواحی از آن بهره 

 از منطقه زیربناهاگونه این ساخت و راه اندازی ی به وسیله ،مادی )کالاها( و منابع انسانی )مهاجرت(

 شوند.  تخلیه می

ین سناریوست، زیرا علاوه بر تبعات منفی سرمایه گذاری این حالت بدتر –( 5اثر تأخیری منفی ) 

نفی ی مپذیرد که چرخهمیانجام میهنگاها منابع(، این سرمایه گذاریی نقل بر اقتصاد )تخلیهوحمل

 .گرددمی آنتشدید  اقتصادی از قبل شروع شده و موجب

ر گونه سرمایه گذاری غیر منفی اقتصادی شده است، هی کشور ایران وارد چرخه که در این شرایط

  گذارد. میبرجای عه در جامور، اثر بسیار ناگواری را بهره

 چهار نوع هزینه در تجارت جهانی 

 ( به شرح زیر وجود دارند)شکل زیر(: 4Tف به )ومعر ،عمدهای چهار عامل هزینهدر تجارت جهانی، 

در پس موجود نرخ تبادل اقتصادی نسبت ی است که به هایهزینه -(Transaction costs)ای مبادله هایهزینه

تراکنشهای و شامل جمع آوری اطلاعات، مذاکره کردن، به اجرا گذاردن قرارداد،  شوندایجاد می ،تجارت مربوطه

معمولاً  ،دگردی که در یک شرکت بزرگ انجام میباشند. البته مبادلاتمی L/Cباز کردن مالی مانند تسعیر ارز و 

به ها پذیرد. با آمدن تجارت الکترونیک، این نوع هزینهمیز مبادلاتی است که بین چند شرکت صورت کمتر ا

  طرز قابل توجهی کاهش یافته است.  

شامل حقوق گمرکی و عوارض بازرگانی  - (tariffs costs-Tariffs and non )ای و غیرتعرفهای تعرفه هایهزینه

تواند بر اساس تجارت محصولات )از جمله میکنند. این موارد میاست که دولتها بر جریان تجارت اعمال 



 

 

برای  الزامیکالاهای کشاورزی، محصولات ساخته شده، مواد نفتی و غیره( برقرار گردد، یا اینکه استانداردهای 

ها چند جانبه، موجب تنزل تعرفهدو یا های ت شوند. انواع گوناگونی از توافقنامهورود به یک بازار خارجی رعای

جلوگیری کننده از ورود کالاهای خاص  شامل مقررات مشهود و غیر مشهودای شوند. موانع غیر تعرفهمی

ای تشویق علنی ملت به نخریدن اجناس خارجی از جمله موانع غیر تعرفه، رفتارهای تبعیض آمیز، خارجی

در صورت اثبات هر یک از موارد  آیند.، غیرقابل قبول به شمار میهستند که از طرف سازمان جهانی تجارت

رعایت استانداردهای به  شود.مزبور، عضو متخلف ضمن پرداخت جریمه، مجبور به باز کردن بازار خود می

 .زدسامی را محدودای موانع غیر تعرفهبه کارگیری  ،(ISOجهانی )مانند ی رسمیت شناخته شده

ارسال کالا از مبدأ تولید به مقصد مصرف را در بر  هایکل هزینه -(Transportation costs) نقلوحمل هایهزینه

در مقیاس باعث کاهش شدید ی ترکیبی و صرفه نقلوحملی چون کانتینری کردن، هایگیرد. نوآوریمی

 ند.وشمی نقلوحمل هایهزینه

سفارش تا رسیدن کالا ی مرحله زمانیی فاصله درتأخیرات های مرتبط با هزینه -(Time costsزمان ) هایهزینه

انی ناشی از بازررسی معمولاً با تأخیرات زم ،گیرد. تجارت جهانی در مسافات طولانیمیبه خریدار را در بر 

دودیتهای زمانی حمل را توسط تواند محمیتأمین ی . راهبردهای مدیریت زنجیرهگمرکات نیز همراه است

 بندی، مدیریت تدارکات و حسابداری انبار تنزل بخشد.  کنترل انبارداری، بسته

 

 

 

 )این نوشتار ادامه دارد(

 سید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکتهای حمل و نقل ریلی

https://transportgeography.org/?page_id=4066

