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 موجود شبکه ی ریلی کردنو برقی  دوخطههای طرح .1.1

بررسی . در این بخش به ه استمورد بررسی قرار گرفت خطوط جدید ساختدر مباحث قبلی، طرحهای در دست 

شبکه ی موجود در خطوط  اینگونهکردن و برقی تراک بندی و لزوم دو خطه،  خطوط موجودظرفیتی تنگناهای 

 شود.می پرداخته

 مشهد -طرح برقی کردن تهران

 -راه اندازی آنها را برای خط تهران  ،شینکانسن ژاپنمدرن وزیر وقت ایران در بازدید از قطارهای  54در سال 

کیلومتر بر ساعت مطرح شد. ژاپن که  260و  210، 160مشهد درخواست نمود. سرعت قطارها با سه گزینه ی 

بهره گیری از برد. می کیلومتر بر ساعت بهره 210ود، از قطارهای در آن زمان پیشرو این صنعت در جهان ب

مسیر و فرسوده بودن زیر ساخت  ، قدیمیتک خطهوجود عوارض طبیعی، نوع قطارها به دلیل امتیازات این 

نسبتاً سازگار با شرایط خط تعدادی قطارهای توربوترن فرانسوی  به جای آن،امکان پذیر نبود. لذا مشهد  -تهران

با مشارکت روسیه طرح مفید برقی کردن  . ضمن اینکهشده و مورد بهره برداری قرار گرفتندخریداری زبور م

کیلوواتی  3600لکوموتیوهای در این راستا به اجرا در آمد.  این مسیر، در هزار 28جلفا برای غلبه بر فراز  -تبریز

RC4  ساخت شرکتA.S.A.  ریلی از  یوارداتکالاهای . در آن زمان ندوارد ایران شد 61سوئد خریداری و در سال

جنگ بین بروز میلیون تن درسال بود و این قطارها کارایی بالایی داشتند. اما بعدها با  3شوروی بیش از 

 آذربایجان و ارمنستان این خط به کلی تعطیل شد. های جمهوری

 



العه جامع برقی کردن در سطح راه آهن توسط شرکت ساخت انجام شد که دو طرح یک مط 70در اوایل دهه ی 

بندر عباس  -مشهد قابل توجیه شناخته شدند. متعاقباً برای برقی کردن بافق -بندر عباس و تهران -بافق

ه ماند. از کارشناسان طرفدار لکوموتیوهای دیزلی، این کار بی نتیجای اقداماتی صورت گرفت که با مخالفت عده

مطرح شد. در یک مطالعه ی شبکه ی ریلی برقی کردن  هایطرح فراواناقتصادی مجدداً مزایای  82در سال 

غیر  اعمال نفوذکمی ( ، با و غیره منطقه ی تهران ،بندرعباس -تطبیقی بین چند طرح پیشنهادی )از جمله بافق

فرسودگی ، سنگینهای سرمایه گذارینیاز به به دلیل . شد ممتاز شناختهمشهد  -تهران، طرح برقی کردن علمی

انگیخت. برای مخالفتهایی را در بدنه ی کارشناسی راه آهن بر  ،طرح پیشنهادی و مزایای اندک خط قدیمی

 انجام اقدام مؤثری بررسی مطالعات فاز اول و دوم طرح، طی چند سال متوالی بودجه هایی فراهم شد ولی

  نگردید.

 مصوبات استان خراسان به تصویب هیأت دولت رسید. یاهوی سیاسی آن دوره، میان سایره دراین طرح ناگهان 

بازسازی  خط در طول مسیر،اصلاحات متعدد انجام  )شاملطرفداران طرح با حذف سه سرمایه گذاری حیاتی 

طرح را سرمایه گذاری نیاز به سطح ، سعی نمودند که (ویژه امر خریدهای ضروری ناوگانو همچنین  قدیم خط

مقرر گردید که فقط طرح برقی کردن خط در قالب متعاقباً جلوه دهند.  سودآورو آن را کرده کمتر بسیار

 .B.O.Tبه صورت  مناقصهاولین  87مشارکت با بخش خصوصی انجام پذیرد. مشخصات فنی آن تهیه و در سال 

پس از مدتی با دخالت سازمان  لیی ومعرفآن ، برنده مشارکت کننده در مناقصهشرکت  20از بین  و برگزار شد

در سال نمی رسید. ای مناقصات به نتیجه بعدی، انجام سه سالمدت  .شداعلام مناقصه باطل کل کشور بازرسی 

هزار  41را با سرمایه گذاری به مبلغ طرح بایست می اعلام گردید وقرارگاه خاتم الاوصیاء برنده ی مناقصه  90

اندازی رای راهقرار بود که ب د.ماه به مورد اجرا در آور 30ظرف میلیارد دلار(  4)در آن زمان معادل میلیارد ریال 

برداری و هرهاز آن ب سال 39و طی  خریداری گرددلکوموتیو  200واگن فوق مدرن و  800 ،آهنراهمحور این 

متوجه ی ضعف  ،یل بیشتر پیمانکارتجهیز کارگاه صورت پذیرفت. اما پس از تحلابتدا  .دحاصل شو درآمدزایی

 کار کارشناسی و نبود سودآوری آن گردید و از ادامه ی کار منصرف شد. مطالعات و 

تند است که برای  نسبتاً قوسهای همچنین ط قدیمی با زیرسازی ضعیف ومشکل اساسی این طرح وجود خ

سرمایه بر و ات اصلاحانجام ه به جای حرکت قطارهای سریع السیر بسیار خطرناک است. متعاقباً بنا گردید ک

( بهره گیری شود. اما کار اصولی و علمی اینست که tiltingاز قطارهای بسیار گرانقیمت کج شونده ) ،زمانبر خط

 نیز بازسازیقدیمی  خطو  هدشبرای حرکت قطارهای سریع السیر اصلاح مسیر موجود جدید و قدیم خط هر دو 

 دلار سرمایه گذاری و سه سال زمان نیاز دارد.  میلیون 450بیشتر از این کار به کل برآورد شده بودکه د. گرد



آذر شهر )شهرک  -در جایی دیگر یک طرح فاقد عقلانیت اقتصادی یعنی برقی کردن تبریز 87متعاقباً در سال 

وجود دارد و نه مسافر انبوه. این مسیر  یبار این جهت که در این مسیر نهدانشجویی( عَلمَ شد. فاقد عقلانیت از 

تنها برای جابجایی تعداد اندکی مسافر در یک شهرک عمدتاً دانشجویی برقی شده است. طرح برقی کردن این 

جلفا، توسط روسیه به اجرا درآمد که با  -فعلاً بلااستفاده ی تبریزقبلی و کیلومتری در ادامه خط برقی  48مسیر 

هزینه در بر میلیون دلار  50 کلاً برای راه آهن ، جانبی مواردبازسازی خط و سایر ی بابت سرمایه گذار احتساب

آهن راه، شوند و در مقابلمی بسیار ارزان جابجاهای با بلیت داشت. هم اکنون در این مسیر تعداد قلیلی از مردم

  .شودمی قبلزیادی را متهای هزینهآن،  برای بهره برداری، نگهداری و استهلاک بالای

قرارداد طرح برقی سازی خط آهن مشهد این بار با فاینانس چینی مطرح شد.  -مجدداً طرح برقی کردن تهران

 و CMC مشهد به امضای مدیرعامل گروه مپنا، مدیرعامل راه آهن و مدیران عامل دو شرکت چینی -تهران

SUPOWER  ت این قرارداد به صور .رسیدEPCF ( منعقد مهندسی، تأمین تجهیزات، اجرا )ده و گردیو تأمین مالی

و تأمین کردن بخش برقی ضمناً مقرر شد  گیرد.از سوی طرف خارجی انجام تأمین مالی قرارداد قرار شد که 

 .انجام گیرد (گروه مپنا) های داخلیاستفاده از توان شرکت ، بااین پروژهناوگان 

 10 به مبلغ مربوطه شبکه بالاسری برقیخرید لکوموتیو و احداث ، لاح مسیراصبسته ی پیشنهادی چین برای 

هیأت  96در سال  (.میلیون دلار 1.46، معادل تقریبی میلیون یوآن 10)یعنی هر کیلومتر  میلیارد یوآن بود

مالی آن را بین بانک صنعت و معدن و اکزیم بانک چین به صورت وامهای ترجیحی و های دولت موافقت نامه

این کل  ،مربوطه به تصویب رساند. طبق گفته ی وزیر راه و شهر سازی وقت هایتجاری برای صدور ضمانت نامه

که برای اجرای زیرساخت  ته ی پیشنهادی بدین صورت بودد. بسطرح به دو میلیارد دلار سرمایه گذاری نیاز دار

میلیون دلار توسط  200میلیارد دلار توسط طرف چینی و  1.2)بازسازی، اصلاح مسیر و برقی کردن( مبلغ 

شود. این  شرکت چینی، تأمینهمان وام  میلیون دلار 300 مبلغ ،ایران و برای خرید ناوگان از شرکت زیمنس

سال به مورد اجرا در آید. احتمالاً بخش برقی این محور با شرکت سوپاور چین و  4رف مدت که ظ طرح قرار بود

 96در سال . لومتر بر ساعت در نظر گرفته شده بودکی 220پذیرد. سرعت قطارها می شرکت مپنای ایران انجام

تا طرف چینی  سپرده گذاری شددر بانک صنعت و معدن  ،درصدی این طرح 15سهم  ریالهزار میلیارد ده 

صرفنظر کرده رسماً آمریکا از ورود به این طرح گویا کشور چین بر اثر فشار  شود. ولیضمانت به ارائه متقاعد 

 است.

مابین دانکستر و ادینبرو انگلستان  برقی موجود( خط)برقی  سیستم "ارتقاء"در یک مناقصه که اخیراً برای 

برقی کردن هر عیین شده است. یقیناً امر هزار دلار ت 730گذاری ، میزان سرمایه )نقشه زیر( برقرار گردید



حتی با استانداردهای پایین تر چینی به حداقل مبلغ یک میلیون دلار سرمایه  ،فاقد امکانات برقیکیلومتر خط 

به  مشهد به تنهایی -در مقایسه با آن، میزان سرمایه گذاری امر برقی کردن محور تهرانلذا گذاری نیاز دارد. 

میلیون  200یک میلیارد دلار نیاز دارد. بدین ترتیب قرار بوده که فقط بابت اصلاح مسیر و بازسازی خط مبلغ 

  .ه استنمی نموداین کار را که به هیچوجه کفاف  شوددلار تخصیص داده 

 

 

 مشهد -بازسازی خط قدیم تهران

عبور و مرور قطارها ضرورت دارد. البته  مخاطراتکاهش به منظور خط قدیم این محورکامل زیر سازی  بازسازی

مشکل زیر یک سال است.  ،بخش مهمی از خط بازسازی شده و مدت زمان لازم برای بازسازی کامل این محور

وجود ندارد. گاهی خط به دلیل تراکم تردد قطارها امکان واگذاری مدت زمان کافی برای امر بازسازی اینست 

، با احداث یک خط موقت و تقلیل سرعت قطارها به گرددمی گاههای بازسازی خط دایردر جاهایی که کارمواقع 

ممکن با توجه به تعدد کارگاهها، ورد اجرا درمی آید. در این صورت کیلومتر بر ساعت، امر بازسازی به م 30زیر 

خشهای قدیمی بکامل به نظر کارشناسان باسازی  شود. طولانیقطارهای مسافری  مدت زمان حرکتاست که 

 ضروری است. کاملاً خط 

مورد تأیید قرار مزبور  مسیر بازسازی بر مشروطخط را برقی کردن  ، امربدنه ی کارشناسی راه آهن در هر حال

ملحوظ و یکسان ها بازسازی خط در همه ی گزینه. کندمی دیگری را هم معرفیهای در عین حال گزینهو داده 

 :باشدمی به شرح زیرگزینه ی مطرح  چندمقایسه ی اجمالی است. 

 خط فعلی برقی کردن  فقط فرض اول: .1



تنها مزیت لکوموتیو برقی بر دیزلی، ارائه ی توان ( صرفنظر شود، external costsجانبی )های اگر از هزینه

به دلیل شتاب بیشتر ها کاهش و افزایش سرعت در ایستگاهمدت زمان بیشتر در فرازها و کوتاه تر شدن 

 مسافری قطار ،(برای رفع قوسهای تنددر شرایط فعلی )یعنی بدون اصلاح مسیر فرض بر این است که ست. ا

 923فاصله ی  کیلومتر بر ساعت، و بدون هر گونه توقف در بین راه ، 160سرعت  میانگینبا تواند می برقی

میانگین سرعت  ،موارد زیرب کند. اما با احتسادقیقه طی  46ساعت و  5را ظرف  مشهد -کیلومتری تهران

  :آیدپایین میی مسافری قطارها

  سرعت در ورودی و خروجی ایستگاههاکاهش . 

 توقف برای سوار یا پیاده کردن مسافرین و ادای نماز. 

 ا در بعضی از ایستگاههای بین راه.تأمین مایحتاج قطاره 

 .سرعت پایین قطارهای باری در این محور 

  شهرهای بزرگ طول محور.ای محدوده ی حومهکاهش سرعت سیر در 

عامل نیز در نظر گرفته شود، مدت حرکت قطارهای  چندچنانچه افزایش مدت زمان حرکت قطارها بر اثر این 

 ،طرحاین طرفداران نظر شود. در این صورت طبق می ساعت بالغ 8 بالایمسافری از تهران به مشهد و بالعکس 

طی هر  توانندمی ر مبدأ یا مقصد برای انجام امور سرویسهای مربوطه، قطارهاساعت توقف دچهار با احتساب 

 افزایدمی )به ویژه لکوموتیوها( بسیبر بهره وری ناوگان موضوع شبانه روز یک رفت و برگشت داشته باشند و این 

 .شودمی و بخشی از نیاز به تأمین ناوگان جدید مرتفع

 درصد از تأخیرها 30کمتر از  اینست کهانجام شده است، مشکل اساسی  طبق مطالعاتی که سالها قبل اولاً

متنوع بسیار خط، علائم الکتریکی و ناوگان است و بیشتر به سایر عوامل نظیر مربوط به عوامل کنترل پذیر 

لذا با احتساب این عوامل  کنترل ناپذیر )عمدتاً ضعف مدیریت پایه و خطاهای انسانی( وابسته است.

در ایستگاههای تهران و مشهد ضمن اینکه با وجود کمبود امکانات شود. می مدت زمان سیر بیشترناشناخته 

ساعت کفاف این  3، مدت انجام امور مانور و جابجایی سالنهای مسافری و سرویس دهی به قطارهابرای 

 .رفع نیستا انجام هر گونه سرمایه گذاری فیزیکی قابل صرفاً بای عوامل پراکنده چنینرا نمی کند.  هاکار

رفت و برگشت قطارهای یک مشهد، امر  –برقی کردن خط تهران طرح صرفاً با  ،در شرایط فعلیبنابراین 



ممکن است که دائماً تحقق پذیر نبوده و سرمایه گذاری یک میلیارد دلاری تقریباً مسافری در هر شبانه روز 

  .به هدر برود

مشهد بسیار بالا  -سالانه ی بهره برداری و نگهداری امر برقی کردن محور تهرانهای هزینهز طرف دیگر ا

مربوطه کاملاً قطعی نشده های عرفهتنوع و مورد نیاز هنوز موضوع نحوه ی تأمین برق رسد می به نظراست. 

 گازچندین برابر سوخت نفتتأمین انرژی های تجاری، میزان هزینههای . در صورت اعمال تعرفهباشد

افزونتر ی سریع السیر نسبت به سیستم فعلی به مراتب نگهداری ناوگان برقهای شود. از طرف دیگر هزینهمی

 مگر آنکه فقط به خرید نیروی کشش برقی اکتفا شود. است.

 اصلاح مسیر صرفاً  فرض دوم: .2

 اصلاح مسیر از دو منظر حائز اهمیت است:امر 

  و ازدیاد شعاع قوسها برای افزایش سرعت قطارها. فرازهاکاهش شیب و 

  کاهش میزان دوِرِ در قوسها به منظور تطابق بیشتر آنها با اختلاف زیاد سرعت قطارهای باری و

  رود(.می نگهداری خط و چرخهای ناوگان به شدت بالاهای مسافری )در غیر این صورت هزینه

یابد. ولی میای ود قابل ملاحظهدهد که سرعت قطارها بهبمی ی نشانمقایسه ی این گزینه با گزینه ی قبل

در ورودی و خروجی ایستگاهها نسبت به برقی بیشتر  یسرعت قطارهای دیزل مدت زمان لازم برای تغییر

 160 فعلی دیزلیمیانگین سرعت قطارهای باز هم زیرساخت این محور،  اصلاح است. بنابراین در مجموع با

 شود. می ساعت برآورد کیلومتر بر

شود به قدیم صرف می های جدیدبرای اتصال مسیر ینیز مدت زمانی معینخط  در حال اصلاح بلاکهای در

 بقیه ی متغیرهای ذکر شده در فرض اول همچنان به قوت خود باقیدر این صورت که چندان مهم نیست. 

 .کم استرفت و برگشت قطارها در یک شبانه روز  احتمالباز هم بدین ترتیب ماند. می

برقی کردن گزینه ی  نگهداری درهای و هزینه ی صاجب نظران میزان سرمایه گذاریبر مبنای نظر برخ

نگهداری، های و هزینهها اختلاف زیاد سرمایه گذاریبه است. با توجه خطوط  ح مسیراصلا برابر چهار حداقل

 و تفاوت ناچیز سرعت قطارهای برقی و دیزلی در فرضهای یک و دو، به نظر رحبرابری تقریبی مدت اجرای ط

   مناسب تر است.به مراتب رسد که گزینه ی دوم می



 خط سوم احداث  فرض سوم: .3

معطوف باری و  مسافری به افزایش حجم قطارهای ،سرعت قطارهای مسافریافزایش در اینجا هدف به جای 

به منظور ،  80در دهه ی مشهد  -برای تراک بندی محور تهرانانجام شده اصولاً سرمایه گذاری  .است

نه چندان ای در آیندهضمن اینکه فرض بر اینست است.  بودهاز این محور  یافزایش تعداد قطارهای عبور

 ،رازی برای حمل بارهای ترانزیتی مهیا شود. از منظر این گروه از کارشناسان -باید مسیر سرخس ،دور

 بر ندارد. اثر مثبت ملموسی درچندان اجتماعی  -سرعت قطارها به لحاظ اقتصادی افزایش

و به  شودمی گرمسار به زودی اتمام و افتتاح -سازد که احداث دو خطه ی جدید تهرانمی خاطر نشان 

 :. این گزینه دارای چند مزیت استفریمان احداث کرد -صله ی گرمسارتوان خط جدیدی را در فامی راحتی

o  ،اصلاح عملاً امر و خوردار بوده ی کمتری برشیب و فرازهااز خط سوم با انتخاب مسیر درست

کنند و میانگین می جدید عبور دو خطقطارهای مسافری از  ثانیاًگردد. می لحاظمسیر در آن 

 باز ،گردد که مانند گزینه دوممی برآورد .شودمی کیلومتر در ساعت بیشتر 20تا  10سرعت آنها 

 . کیلومتر در ساعت برسد 160به قطارها هم میانگین سیر 

در محور تهران  کند. احداث خط سوممی در روند فعلی حرکت قطارها ایجاد احداث خط جدید اخلال کمی

بالا و اجرای و ساخت ایستگاه نیاز ندارد، از سرعت  با توجه به اینکه به احداث تونل و پلهای عمده مشهد،

 شود کهمی برآوردبرخوردار است. در جاهای دیگر نسبت به احداث خطوط جدید  یکمترسرمایه گذاری 

گزینه ی  برابر است و نسبت به 4میزان سرمایه گذاری برای احداث خط سوم نسبت به اصلاح مسیر حدود 

رید خمنابع لازم برای  ضمن اینکه برای گزینه ی اول باید .برابر استحدوداً ( خطبرقی کردن )امر  اول

و خط برقی کردن ) گزینه یک و سه. مدت اجرای هر دو ه شودهم در نظر گرفت لکوموتیو برقیتعدادی 

 حداقل به دو سال وقت نیاز دارد. (خط سوماحداث 

 را دنبالای یک و سه، اهداف نسبتا جداگانههای از آنجایی که کارشناسان طرفدار سرمایه گذاری بابت گزینه

 افع دو طرح چندان مقدور نیست. کنند، مقایسه ی منمی

 خط کردن و برقی  اصلاحفرض چهارم:  .4

خط بهبود یابد، حرکت قطارهای طبیعی شود و عوارض  مشهد اصلاح -محور تهراندر صورتی که زیرساخت 

شوند. یعنی قطارهای دارای لکوموتیوهای دیزلی مسافری به می دیزلی و برقی به یک نسبت از آن بهره مند



حرکت کنند. اما با در نظر گرفتن مابین بلاکها کیلومتر بر ساعت  200تا  180توانند با سرعت می راحتی

ورودی و سرعت در  تغییر، بر اثر مسافریای هر دو نوع قطارواگن( بر 10)مثلاً  تعداد واگنهای یکسان

  است.بیشتر همتای برقی  نسبت بهقطارهای دیزلی  درمدت زمان سیر از مبدأ به مقصد خروجی ایستگاهها، 

کیلومتر بر ساعت  190زیرساخت این محور، میانگین سرعت قطارهای برقی به  شود که با اصلاحمی وردبرآ

در ایستگاههای بین راه، قطارهای برقی مسافت ها ن ترتیب بدون در نظر گرفتن مدت توقفبالغ گردد. بدی

به و تأخیرهای ناخواسته نیز کنند. اگر مدت توقف در ایستگاهها می طی دقیقه 51ساعت و  4این محور را 

 د برسانند. توانند مسافرین را از مبدأ به مقصمی ساعت 7آنها افزوده شود، قطارهای برقی کمتر از 

 همانطور که ملاحظه شود.می ساعت 8طبق فرض انجام شده درگزینه ی دوم سرعت قطارهای دیزلی زیر  

برای رسیدن از مبدأ به و برقی شود قریب یک ساعت اختلاف بین دو نوع وسیله ی نقلیه ریلی دیزلی می

وز یک رفت و برگشت در این محور توانند در هر شبانه رمی ی برقیقطارهاوجود دارد. بدین ترتیب مقصد 

توانند در محور می دارد که هر دو نوع قطار برقی و دیزلیدیگر هم این گزینه یک مزیت عمده  داشته باشند.

   مزبور حرکت کنند.

اولاً اختلاف سرعت قطارهای باری و مسافری در قوسها باید به طور میانگین از حدود ، طبق تحقیقات علمی

اینکار از طریق کاهش سرعت  نگهداری خط ازدیاد نیابد.های تا هزینه فراتر نرودچهل کیلومتر بر ساعت 

 مراتب تعمیرات و نگهداری ناوگان سریع السیر برقی بههای هزینهثانیاً  قطارهای مسافری ممکن است.

خرید و نصب شبکه ی برقی بنابراین سرمایه گذاری سنگین برای نسبت به نوع متعارف فعلی بیشتر است. 

مشهد صرفاً به منظور  -پستهای برق و خرید ناوگان جدید برای اجرای امر برقی کردن محور تهران بالاسری،

چندان به نظر نمی رسد که  ،و افزایش بهره وری آنهاسرعت قطارهای مسافری یک ساعته ی افزایش 

 داشته باشد.مناسبی ی اقتصادی صرفه

اما اگر فرض شود که به جای امر افزایش سرعت قطارها، بر عبور و مرور تعداد بیشتری از قطارها تمرکز 

، آنگاه با استفاده از تراک بندی و قرار گیردغربی هدف عمده  -شود، و موضوع ترانزیت کالا از دالان شرقی

ای توان به درآمدهای ارزی قابل توجهی چشم دوخت که هم اکنون توسط ناوگان جادهمی ردنبرقی ک

  گردد.می سودآوراحتمالاً شود. در این صورت این گزینه می داخلی و خارجی تصاحب

 احداث خط سوم و برقی کردن  فرض پنجم: .5



حمل باری در دالان ترانزیتی  راستای افزایش ظرفیتدر بر اساس این فرض، طرح سرمایه گذاری صرفاً 

طرح برقی کردن مورد بازنگری قرار گرفته و  شود. در این صورتمی رازی پیشنهاد -غربی سرخس -شرقی

میانگین سرعت قطارها در حد متعارف  "افزایشسطح " گردد. می ی درآمدزایی ارزی در آن ملحوظجنبه

زیر ده واگنهای مسافری  ،در این محورشود. بنابراین می کیلومتر در ساعت( در نظر گرفته 30تا  20)حدود 

شود. می برقی صرفه جوییخرید واگنهای مسافری سریع السیر قابل عبور بوده و در ها و ترانستسال عمر 

و خطه کردن در این حالت د کنند.می محور تهران مشهد حرکتبرقی در  هایلکوموتیو ضمن اینکه فقط

با توجه به هدف ارزآوری ترانزیتی، این گزینه هم فریمان هم باید مورد عنایت ویژه قرار گیرد.  -سرخس

 باشد.می سودآور

 ملاحظات جانبی  .6

 پنجگانه ی فوق انجام نشده باشد وهای در مورد گزینهرسد که مطالعات دقیق و علمی می به نظر .6.1

 قاماتتوانسته اند م ،قطارهای سریع السیر برقی اه اندازیی رتنها با یک گزینه برخی مسئولین

 گیر را مجاب به اجرای آن کنند.تصمیم

 را پیگیری کندبرای امر ترانزیت  یغرب -یشرق توسعه ی خط ریلیراه آهن ایران باید رویکرد راهبردی  .6.2

چین برای توسعه ی اگر قرار است که با کشور . حاصل کند تقریباً کمو حجم حمل را جایگزین سرعت 

اصلاح مسیر های ظرفیت ترانزیتی شبکه ریلی ایران مذاکره شود، چرا احداث خط سوم در برابر گزینه

  انتخاب نمی شود؟

بین  شاید این سئوال پیش بیاید که برای کشور چین کاهش تعداد کشورهای درگیر در طول دالان .6.3

شود. بنابراین با فرض برقی کردن خط اینچه می یک امتیاز محسوب الملی عبوری از ایران به اروپا،

 -ازبکستان -ی زیر( بر دالان قزاقستانگرمسار، دالان عبوری از قزاقستان و ترکمنستان )نقشه -برون

 گردد.می یابد. ولی از منظری دیگر طول مسیر و مدت حمل بیشترمی ترکمنستان برتری



 

را برای توسعه ی  یکشورهای همسایه، مسیرهای گوناگونلذا بر راه آهن ایران فرض است تا مشابه سایر 

هردو آنها به طور همزمان مورد در صورت لزوم ظرفیت ترانزیتی خود بگشاید تا هر گزینه در زمان خاص یا 

 بهره برداری قرار گیرند. 

کلی در ی چرا یک بسته  مشهد، -عجیب اینکه برای سرمایه گذاری در طرح برقی کردن محور تهران .6.4

   شده است؟ و به کشورهای خارجی پیشنهاد ر گرفتهنظ

ایمنی سطح و ارتقاء سرعت حجم یا خط که کلید اصلی افزایش  صلاحاساخت خط سوم یا  .6.4.1

باشد. زیرا نصب شبکه ی می خطقطارهای باری و مسافری است، مقدم بر عملیات برقی کردن 

 اصلاح مسیر ممکن نیست.ساخت خط سوم یا بالاسری قبل از 

رآمد داخلی به راحتی انجام داد. توان با شرکتهای کامی را و اصلاح مسیر ساخت خط سوم ورام .6.4.2

آن منوط به میزان  جرایزمان امدت مصالح مورد نیاز نیز در داخل قابل تولید است. اکثر 

روز است. آیا شبانه تخصیص منابع عمومی و ساعات در اختیارگذاردن خط به پیمانکاران در هر 

بهتر نیست که دولت به جای پرداخت اقساط وبهره ی ماهانه ی فاینانس، همان مبالغ را به 

خطوط صورت  اصلاحساخت خط سوم یا د تا ظرف مدت کوتاهی اختصاص دهپیمانکاران داخلی 

 پذیرد؟

شهد م -شود؟ اگر قرار است که خط تهرانمی گرمسار چگونه حل -مشکل برقی کردن مسیر تهران .6.5

اینچه برون توسط کشور روسیه برقی شود. آیا نوع سیستم برقی هر دو  -توسط کشور چین و گرمسار



شود؟ یا اینکه قطارهای مسیر شمال باید در ایستگاه گرمسار تغییر می کشور شبیه به هم انتخاب

ن از اگر سطح فناوری برقی کشور روسیه در حد مطلوبی است، حال که کشور چی لکوموتیو بدهند؟

س امر برقی فاینان توان فقط در موردمی مشارکت در اجرای طرح و فاینانس آن صرفنظر کرده است،

 . شدمذاکره  کردن با کشور روسیه وارد

معلوم آشکارا با اخذ وام از چین اقدام به خرید ناوگان مربوطه شود؟  است که چرا قرار گذاشته شده .6.6

توان لاً هیچ کشوری به ایران وام نمی دهد. پس از آن هم میمدت برقراری تحریم ها، عم است که طی

برای تولید آن شرکت مستقیماً با شرکت زیمنس وارد مذاکره شد تا ضمن برخورداری از فاینانس 

 مربوطه نیز اقدام گردد.های در کارخانجات کرج، نسبت به انتقال فناوری (لکوموتیوهای برقی)

عات طرح و کلان، مطالهای سایرکشورهای پیشرفته، برای انجام سرمایه گذاریدر هر حال امید است همچون 

در اختیار عموم کارشناسان ذیربط قرار گیرد تا ضمن  ،با سایر طرحهای رقیب فایده ی آن -هزینهی مقایسه 

ی اگر اشکالاتی بر نقدها سازد کهمی خاطر نشانطرح با خبر شوند. پیشرفت اظهار نظر، از جریان کلی 

  باشد.می ناشی از کمبود اطلاعاتبخشی از آن قطعاً  ،کارشناسان ذیربط در این نوشتار وارد است

 سایر خطوط برقی

اهواز  -اینچه برون و اندیمشک -در باره ی دو خط بسیار مفید برقی کردن خطوط موجود در محورهای گرمسار

شود برقی کردن آنها نقش بسیار مهمی در می قبلاً بحث شده است و تکرار آنها لازم نیست. فقط مجدداً تأکید

 .تخواهد داشجنوبی کشور  -پیشبرد امر حمل و نقل ریلی ترانزیتی شمالی

 و بی توجهی به آن اهمیت دو خطه شدن شبکه ی موجود

. ولی در ورزندمی ه آهن و توسعه ی آن تأکیدشود، تقریباً همگان بر اهمیت رامی هنگامی که بحث از راه آهن

و همین موضوع را عاملی  کنندمی همواره از کندی و گرانی آن گلایه ،و به هنگام تخصیص بودجهمقام عمل 

زیربخش ریلی توسط تصمیم  درد واقعیشاید . مشکل اصلی اینست که آورندمی ی اندک به حساب ای بودجهبر

حاضرند اعتبارات زیادی را  مسئولین رده ی بالا کشور منعکس نمی شود.مسئولین بلند پایه به  سازان به درستی

راه آهن ی اصلی شبکه تکه معضلا ه ی ریلی تخصیص دهند، ولی به درستی متوجه نیستندبرای توسعه ی شبک

ریلی موجود در  ی شبکه اقی ماندنب یک خطه ثانیاًو  کم بازدهبسیار اولاً سرمایه گذاری در خطوط جدید 

  است. پرترافیکبسیار مسیرهای 



 دو برابرحداقل به دوخطه شود، ظرفیت راه آهن موجود کیلومتر از خطوط ریلی پرترافیک  2000اگر حدود 

خوشبختانه بخشد. می نین اقدامی به سرعت سهم راه آهن را از کل حمل و نقل کشور ارتقاءچد. یابمی افزایش

لذا فاقد نیاز به ساخت پل و  ،نکه اکثر آنها در دشت قرار دارنددلیل ایبه  خطوط بسیار پرتردد،خطه کردن دو

انی و ایستگاهی هم ندارد. ساختمهای . ضمن اینکه هزینهباشندمی عملیات خاکی و بتونی گسترده تونل و انجام

قبل و نیم ساخت خط دوم در حداقل ممکن است. تا یک سال برای  میزان نیاز به سرمایه گذاریبنابراین 

بوده است. هزار دلار(  320) به تقریب میلیارد ریال  40قریب در دشت ساخت هر کیلومتر خط های هزینه

 تواند بهمی راه آهندر کشور قابل تولید است. ساخت کاراین نیاز مورد هم اکنون تمامی مصالح خوشبختانه 

کند. تولید سیمان نیز کمک ( بتونیهای و میلگرد خاص تراورس ، ادوات خطریلتولید )برای کشورفولاد صنعت 

 رونقکشور کارگاههای تولید بالاست ضمن اینکه دهها . شودمی بتونی مصرفهای برای ساخت تراورس

و همچنین کارگاههای تخصصی اخت زیرسازی خط )که مشابه جاده سازی است( گیرند. شرکتهای سمی

 شوند. می فعالبا هزاران کارگر روسازی خط 

خطوط پرترافیک کیلومتر  2000این و بهره برداری از  دوخطه کردنبرای  ،طی یک برنامه ی پنجسالهحال اگر 

ر برای توسعه ی ظرفیت ایستگاهها شامل علائمی میلیون دلا 560 قریببه اضافه  ،میلیون دلار 640مبلغ فقط 

با  میلیارد دلار و 1.2کردن و تراک بندی، ارتقاء ظرفیتهای پذیرش و اعزام مسافرین و غیره )مجموعاً به مبلغ 

ه آهن به طور محسوسی کندی و ناکارآمدی را ، آنگاهدوش ( اختصاص دادهمیلیون دلار 240 سهمیه ی سالانه ی

 د. گردمی زودهبر میزان درآمدهای راه آهن و شرکتهای حمل و نقل ریلی به شدت افو  یابدمی کاهش

و بسیار سرمایه بر خط  آن، فقط با یک طرح کم فایدهو تأثیرات عظیم ها این نوع پروژهچه خوب است که 

خط پرسرعت  بهره برداری، نگهداری و استهلاک سالانه یهای اصفهان مقایسه شود. هزینه -قم -پرسرعت تهران

مبلغ بودجه ی برابر  3.9میلیون دلار یا قریب  930( بالغ بر مربوطه)بدون لحاظ اصل و سود فاینانس مزبور 

اما همانگونه که قبلاً نشان داده  .گرددمی مربوطهدوخطه کردن شبکه و افزایش ظرفیت ایستگاههای سالانه ی 

بسیار هنگفت اعتبارات  شوربختانه، برای راه آهن و کشور پر منفعتبسیار سرمایه گذاری گونه شد، به جای این 

راه  بهره برداری و نگهداریهای هبه جز افزایش هزین آنها، یابد که پس از راه اندازیمی به طرحهایی اختصاص

قتصادی ا-فعلاً تعطیل اولویت بندی علمی نظامِد. امید است که نبرای مملکت ندار سود قابل قبولی ، عملاًهنآ

به  ،ی بعدیدر برنامه ی پنجسالهزیربخش ریلی شاهد تحولی اساسی گردد و  ی رحها و تخصیص بودجهط

   کافی شود. توجههم توسعه ی شبکه ی موجود 



 دو یا چند خطه کردن گلوگاهها خطوط دردست اجرا برای .1.1.1

باشد. لازم به توضیح است که دو خطه کردن یک مسیر می هم اکنون چند محور مختلف در حال دو خطه شدن

سیستم علائم، افزایش تعداد خطوط ایستگاهها، و بعضاً ساخت سکو و ایجاد تمور زیربنایی نظیر مستلزم ارتقاء 

از آنجایی تأمین منابع و  سازدمی طر نشانخاباشد. می زیرگذر برای عبور مسافرین به سالن ایستگاه یا نمازخانه

پیشرفته پس از آنکه سطح اشغال ظرفیت خط به  در کشورهایاجرای طرحهای دوخطه کردن زمانبر است، 

ات دو خطه عملی به طور خودکاررسد، چنانچه تقاضای حمل در آن محور رشد یابنده باشد، درصد ب 70بیش از 

معضلات متعاقباً شود و می نادیده گرفتهبه کلی ه معمولاً در کشور ایران کای شود. قاعدهمی شروع هاکردن آن

 آفریند.می فراوانی را
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کنند و مدیران ارشد شهری با ساخت می در تمامی جهان، خطوط ریلی، بزرگراه و رودخانه مناطق شهری را قطع

سازند. برای رفع آلودگی صوتی می طرف آن را مرتفعچند پل روگذر یا زیر گذر، مشکل ارتباط محلات دو 

مربوطه نیز به وسیله قرار دادن پدَهای مناسب زیر ریل، احداث دیوارهای حائل و همچنین برقی کردن خطوط 

به جای انجام این اقدامات علمی در سرتاسر شبکه ی ریلی واقع درکلان شهر تهران، فقط با  نمایند.می اقدام

به زیر  طرح فوق العاده گرانقیمت دستور داده شد که 85در سال نفوذ یک فرد نزدیک به رئیس جمهور وقت، 

د. برای اجرای آن وشانجام  شهرداری تهران 17تبریز در منطقه ی -رفتن بخشی از مسیر راه آهن تهرانزمین 

خراب گردید و مزبور کیلومتر از خط  10ملکی دو برابر شد. سپس  -آپرین و آپرین -ابتدا ظرفیت خطوط تهران

 این طرح یدر قالب ترانشه باز و احداث دیوارها و سقف بتونی، خط ریلی به زیر زمین منتقل شد. در حین اجرا

شد با ساخت چند پل روگذر یا زیر گذر حل می مشکلی کهرای بنیز عرض این مسیر به چهار خط افزایش یافت. 

 4با جذب نیمی از منابع حیاتی راه آهن طی میلیون دلار برای آن سرمایه گذاری شد.  350شود، مبلغی معادل 

در حالی که راه آهن وارد آورد. ای سرمایههای سایر پروژه یاین پروژه آسیب زیادی به توان اجرایسال، ساخت 

 ل فوق همچنان برای سایر محلات تهران موجود باقی مانده است.مشک

 



 

 

توسعه ی حمل بهره گیری از ظرفیت ایجاد شده در راستای ، به منظور اخیراً مدیران ارشد حمل و نقل

را داده اند. اما کیلومتر 32 به طول خطه کردن مسیر تا کرج 4حومه ای، دستور تداوم پروژه قبلی و 

، شکایاتی از سوی اهالی منطقه ی خروجی متعددهای و رفع معارضبسیار گرانبها ضی برای خرید ارا

اما عرضه شده است.  مزبور به مقامات دولتی و قضایی تداوم به زیر زمین رفتن خطلزوم تونل، مبنی بر 

درصد  90به میزان مربوطه تصرف شده، زیرسازی خریدار و توسط راه آهن تاکنون در زمینهایی که 

ساخت این  فعلاً  امری لابد است. بنابراین خرید اراضی باقی مانده به هر قیمتیشرفت داشته است. پی

در صورت راه اندازی شود که می پیش بینیدر نظر گرفته شده است. ولی ای برای حمل حومهمسیر 

آنکه  مگر گردد.می ظرفیت این خطوط اشغالبخش زیادی از انزلی،  -ترانزیت بندرعباسحمل و نقل 

قزوین نیز احداث  -همدان همدان ساخته شود و سپس میانبر -ملایر -بروجرد -ابتدا محور مهم دورود

  گردد.

 

  )این نوشتار ادامه دارد(

 های حمل و نقل ریلیسید منصور محمودی مشاور انجمن صنفی شرکت


