
 

 

 بندر عباس -مسیر دو خطه ی بافق

 30بندرعباس  -درصد و گل گهر 22بیش از بافق  -در خط زوج مسیر سیرجان "تقاضای حمل"در حال حاضر 

ظرفیت آن حتی تکافوی تقاضای موجود را هم است. بنابراین در شرایط فعلی  "ظرفیت خط"تر از درصد بیش

درصد پیشرفت فیزیکی  84نمی نماید. خوشبختانه طرح تراک بندی این محور در حال انجام است و تاکنون 

ظرفیت، این داشته است. با نصب تجهیزات تراک بندی، ظرفیت این محور دو برابر می شود. ولی با گشایش 

فکری درباره ی افزایش ظرفیت لازم می شود دو باره که دیری نمی پاید  چنان بالا می رود ی حملمجدداً تقاضا

نی  -بهترین روش بعدی انتقال بخشی از بار این محور توسط احداث دو محور گل گهرآن از طرق مختلف نمود. 

  د.بندرعباس برقی شو -یونسی است. اما در نهایت باید بافق -بیرجند -زاهدان -مرودشت و همچنین چابهار -ریز

ضمناً در این مدت که کار تراک بندی این محور در حال انجام است، ضرورت دارد که در باره ی افزایش ظرفیت 

پذیرش و اعزام، مانور و تشکیل قطار و تخلیه و بارگیری ایستگاه باری بندرعباس نیز از طریق سرمایه گذاری 

همچنان معطل و بدون بابت تراک بندی غیر این صورت سرمایه گذاری بخش خصوصی اقدام عاجل شود، در 

 بازده باقی می ماند.

 غربی( -جنوبی )باکاربری شرقی -شمالی محورهای 1.1.1

. در ادامه ندغربی هست -جنوبی و شرقی -شمالیدوگانه ی  هایدارای کاربری ساخت، ی در دستبرخی از محورها

 ی نوشتار به معرفی بعضی از آنها پرداخته می شود.

 بادرود -اصفهان  -شیراز -گل گهر

موازی تقریباً ، می بایست از یک طرح محمدیه -بادرود -میبد -مسیر یزد دوخطه کردنمهم ی هادر کنار پروژه 

می شود. این  اشاره مرودشتاتصال معدن گل گهر به طرح جنوبی  -در اینجا به ویژگی شمالیبا آن یاد کرد. 

توسعه ی راههای ارتباطی بین همچنین و  نی ریزدر ابتدا برای مقاصد محلی )بهره برداری از معادن طرح 

و  بسیار مهمدارای کاربری های  مرودشت -احداث خط گل گهراستانهای کرمان و فارس( شروع شده است. ولی 

 متمایز می سازد.راه آهن گسترده ایست که آن را از سایر طرحهای در دست ساخت 

 



 

 

 

 

و محمدیه  -یت منابع عمومی ریلی، چنانچه محورهای بافقشاید اینطور به نظر برسد که با توجه به محدود

خاطر نشان می سازد اگر تحریم . دو خطه شوند، دیگر نیازی به اجرای این طرح نباشداصفهان  -همچنین بافق

ایجاد شده از  های ش اعظم ظرفیتبرسد، بخخود ها رفع شود وکشور ایران به سطح مورد انتظار اقتصادی 

همچنین عبور تعداد و ، وارداتی و صادراتی بارهای داخلیحمل صرف  های مزبور،طریق دوخطه کردن مسیر

مقدور نمی  بارهای انبوه ترانزیتی، ظرفیت شبکه بهتخصیص مجدداً  ارهای مسافری می گردد و لذاقطزیادی از 

(، می ی به آن نمی شود)که متأسفانه در حال حاضر توجه چندان مرودشت -گردد. اما با اجرای طرح گل گهر

آنتنی  وطبدون در نظر گرفتن خطمرودشت  -محور گل گهریافت. توان به تعدادی از اهداف مهم راه آهن دست 

. ه استبه انجام رسید 1390 -4طی سالهای  آن اقتصادی -فنیمطالعات کیومتر است.  316و جهرم داراب 

مسیر متأسفانه قبل از اتمام  درصد است. 60آن دارای پیشرفت فیزیکی به میزان تقریبی عه ی دو قطزیرسازی 

آنتنی داراب نیز در حال زیر سازی به طور همزمان قطعه ی یک با اعمال نفوذ مسئولین ، اصلی و راه اندازی آن

آنتنی جهرم نیز به طرح خط یز ن پس از آن تأخیر می اندازد. را بهمزبور طرح  اتمامانجام است و همین موضوع 

هیچ مزیتی ویژه ای برای  )صنعتی و کشاورزی( به لحاظ اقتصادی ی نسبتاً کوچک،این شهرهاافزوده شده است. 

 راه آهن ندارند.به اتصال 



 

 

 

میلیون  7/18کیلومتر پل و  2کیلومتر تونل،  16با مجموعه آنتنی های آن دارای مرودشت  -گل گهرطرح  

از آن مربوط  یک سومکه  داردنیاز هزار میلیارد ریال  74به مبلغ مترمکعب عملیات خاکی و به سرمایه گذاری 

تأمین اعتبار  داراب و جهرم است. برای تسریع در احداث مسیر اصلی، حتماً باید های آنتنیکیلومتر  158به 

 قطع گردد.تا مدتی  مزبور خطوط آنتنی برای

 است: زیر واجد چندین امتیاز اساسی مرودشتطرح اتصال گل گهر به   

 استهبان و نی ریزظیر ضمن اینکه موجب توسعه ی منطقه و بهبود اقتصادی شهرهای بین راه ن ،

نی و کارخانه ی سیمان بری سنگهای ساختمانی و کارگاههای سنگ ن مهم معد می شود، سروستان

کیلومتری از گل گهر قراردارد را به شبکه ی ریلی متصل می کند. از این  110که به فاصله ی  ریز

میلیون تنی را به سمت گل گهر و بندرعباس فرستاد. بخش  1.23دن می توان بارهای صادراتی امع

به بندر عباس ترکیبی مل حهم اکنون به صورت صادراتی است و  نی ریزاعظم محصولات سیمان 

حمل می شود. ضمن اینکه انتقال گندم فارس به استانهای هرمزگان، کرمان و سیستان و بلوچستان و 

 حمل محصولات پتروشیمی صادراتی شیراز به بندرعباس را می توان از همین مسیر عبور داد.همچنین 

 شیراز را که هم اکنون نسبتاً غیر فعال است را به مسیری  -با احداث این خط، می توان محور اصفهان

را بدون آنکه  ردن گل گهبارهای معاز میلیون تن 2حداقل بسیار پرتردد تبدیل کرد و به وسیله ی آن 

) نزدیکی . در شهرضا از مسیرهای شلوغ عبور نماید، مستقیماً به کارخانجات تولید فولاد اصفهان رساند

 . قابل تأمین استآن از همین مسیر  یمواد اولیه نیز صنایع معدنی دایر است که اصفهان( 



 

 

  در این میان حمل بار و مسافر از تهران به بندر عباس و بالعکس، از طریق مسیر کم تردد بادرود– 

میلیون تن بار و  2نتقال با اشیراز  ممکن می گردد. باید توجه داشت  -سیستان و همچنین اصفهان

پیش بینی میلیون تنی  5بار چند زوج قطار مسافری به این محور تک خطه، ظرفیت لازم برای حمل 

با این  ایجاد می شود. انزلی –رشت –قزوین بافق و از آنجا به  -بندرعباساز محور شده ی ترانزیتی 

 زی یا اصلاح مسیر شود.بازسانیز سیستان  –وجود لازم است که مقدمتاً مسیر بادرود 

شود، لازم است در باره ی ارتباط محل  پرداختهشیراز  -غربی طرح گل گهر -ی شرقیقبل از آنکه به کاربر

 بحث گردد.  اندکی احداث خطوط ریلیموضوع مسیر  باکشور استقرار و میزان تقاضای صنایع و معادن 

  مواد اولیه و محصولات آنها نقل حمل وانجام آب و  تأمین صنایع و معادن فولاد و معضلات

استقرار جانمایی درست و دقیق صنایع معدنی و فولاد در کشور از اهمیت زیادی برخوردار است. بدیهی است 

د. مثلاً فولاد بزرگ روبرو می سازبا مشکل  منطقه رایقیناً ایران،  کم آبصنایع معدنی و فولاد بزرگ در مناطق 

فولادی)که اختصاصاً صادراتی پیش بینی  محصولات و حمل برق و آبتأمین نیازهای مربوط به بنا بر مبارکه که 

 دولتمردانبه دلیل نفوذ سیاسی  .قرار بود در بندر عباس ساخته شودطبق مطالعات قبل از انقلاب ، شده بود(

مواجه  و حمل مضاعف آبیرا بابحران کم  استان کار سالها بعداین .اصفهان منتقل شداین کارخانجات عظیم به 

حجم حمل و نقل  در سالهای اخیر معادن متعدد سنگ آهن خراسان به منظور کاهشعلاوه بر آن، ساخته است. 

ایجاد کرده اند که مربوطه ، صنایع معدنی کنسانتره و گندله را در کنار معادن و صرفه جویی در این زمینه

 .من می زنندمنطقه ی کم بارش مزبور داکم آبی  متعاقباً بر

فاصله ای بسیار زیاد از غرب کشور و به محل استقرار صنایع فولاد خوزستان در مربوط به موضوع این بحث، 

است. همین موضوع باعث شده که سهم هزینه های حمل و نقل در محصولات  کشوردر شرق  معادن سنگ آهن

و  گهر گل خوزستان که از معادن چادر ملو،میلیون تنی صنایع فولاد زیاد شود. نیاز چند این مجتمع فولادی 

نسبتاً کم ظرفیت کوهستانی لرستان عبور می کند. با توجه به اهمیت ریلی سنگان تأمین می شود، از مسیرهای 

قطارهای سایر از حرکت آن،  میلیون تنی مواد اولیه 8/2حمل  تناسب این صنایع، راه آهن مجبور است که به

چند طرح ، و کوتاه کردن مسیر انتقال بار سنگ آهن خوزستان به سایر محورها منظور به. باری و مسافری بکاهد

 که در ادامه به آنها پرداخته می شود.     شدهمطرح توسعه ی شبکه 

    طرحهای مطرح برای حمل مواد معدنی به صنایع فولاد خوزستان 1.1.2

 نیمسئولاز اهداف دراز مدت  یکی)خوزستان(  یفارس( به راه آهن جنوب غرب ای)اصفهان  یاتصال راه آهن مرکز

لرستان و  یمنطقه  یانهدام پلها ،یلی. در جنگ تحممی باشد تیاز چند جنبه حائز اهم نکاریبوده است. ا کشور



 

 

 نیبد. ه بود( شدیجنگ ژهی)به وسنگین  یکینظام لجست فیموجب تضع یمدت کوتاه یبرا ،یلیر یقطع شبکه 

 نیا نیب یلیر یارتباطخط  کیاحداث  همواره ،یلیر کیلجست نیتأم یو برا یتیبا توجه به ملاحظات امن بیترت

 . ه استدیمطرح گرد هیدو ناح

بوده است. ریلی مسئولین همواره مورد توجه  زیشرق و غرب کشور ن نیموضوع تبادل محمولات ب گریطرف د از

چادرملو به  ای)کنسانتره و گندله( از معادن گل گهر  یت معدنسنگ آهن( و محصولا ری)نظ یمعدنحمل مواد 

 یطولان ریق مسیباشد.در حال حاضر سنگ آهن چادرملو از طر یآنها م نیاز جمله مهمترخوزستان ذوب آهن 

و مدت  حمل  نهیهز لیدل نیو به هم شود یبه اهواز رسانده م مشکیاند -قم -بادرود -اردکان یلومتریک 1500

دریایی( به بندر عباس ارسال  -سنگ آهن گل گهر توسط حمل ترکیبی )ریلی ،سالها قبلاست.  ادینسبتاً زآن 

دشت انتقال می یافت. یع فولاد خوزستان در میانشده و از آنجا با کشتی به بندر امام و سپس با راه آهن به صنا

مطالعات مجدد برای بهره گیری از کشتی های رورو یا نانچه اما اینکار بنا به دلایلی ناموفق جلوه نمود. چ

ر گیری مدرن، یا حمل کانتینری )یا مجموعه از این روشها( انجام شود، ممکن است که سیستمهای تخلیه و با

 حاصل گردد.    نتایج رضایت بخش تری این بار

 -اصفهان یلومتریک 168احداث طرح  ابتدا ر،یمس نیکوتاه کردن ا یقبل، برا یسه دهه  3حدود در هر حال  

همچنان بر  مشکیاند -دورود -ازنا ریمسیعنی گلوگاه حمل  نکهیا لیاراک مطرح شد. اما به دل -گانیگلپا -مهیم

و کنار گذاشته شد. سپس طرح  دیگرد یکارساز واقع نم یکاف یطرح به اندازه  نیالذا  ،قرار داشتحمل سر راه 

کرد،  یکوتاهتر م اریرا بسحمل  ریاگرچه طول مس زین یکی نیاما اشد.  شنهادیازنا پ -اصفهان یلومتریک 322

 شت.ادن حمل تیبر ظرف یچندان ریمواجه بود و تأث مشکیاند -دورود ریمس یعنی یهمچنان با گلوگاه اصل یول

 یاز کوهها میل عبور مستقیبه دل زیطرح ن نیقرارگرفت. ااهواز مورد توجه  -ذهیا -طرح اصفهان به دنبال آن 

 ییداشت. از آنجا ازیهنگفت ن یها یگذار هیبه سرما اد،یز یتونلهاو وجود پلها و  یاریبخت ی دهیسربه فلک کش

چندی نگذشت که  .دینداشت، مقبول واقع نگرد یکاف یاقتصاد هیتوج ،بار و مسافر محدود یکه به سبب تقاضا

همچون  نیز اهواز  -شیرازخط  احداثولی  اهواز پیشنهاد شد. -یراز و شیرازش -طرح دوگانه ی اتصال گل گهر

شبند افر -مرودشت -دوکاربری گل گهر های بالاخره طرحو . مواجه می باشد زاگرس اهواز با کوههای بلند -ایذه

 به اهواز پیشنهاد شد.و از آنجا )در میانه راه شیراز بوشهر( 



 

 

 

قرار است علاوه بر آنها، . شده و ردیف بودجه دریافت کرده اندبا قدرت سیاسی مصوب  تا کنون دو طرح اول

در کشوری که با چگونه است  حداقل یکی از سه طرح بعدی نیز انتخاب شود.تحت نظر وزارت راه و شهرسازی 

مسافر  وبرای مسیری که به جز محصولات فولادی و معدنی، بار ست، ا روبروعمومی محدودیت شدید منابع 

)به سنگین بسیار ، قرار است که سه یا چهار طرح موازی بر روی کاغذ( در انتظار حمل نیست چندانی )به جز

    د؟نشو احداث (مالی و اجراییلحاظ 

 اهواز -فراشبند -شیراز -گل گهر

احداث جنوبی مورد بررسی قرار گرفت. اما  -شیراز در حمل و نقل شمالی -نقش مهم گل گهر ،در بخش قبل

بوشهر این فرصت    -شیرازراه آهن غربی هم دارد. با احداث  -شرقی  شیراز یک کاربری مسیر -ل گهرمسیر گ

 450به وجود می آید که از میانه ی مسیر مزبور، اتصال شبکه ی ریلی به اهواز ممکن گردد. اجرای طرح 

درصد پیشرفت  47  سال 13طی  نوع گردیده است و زیرسازی آشر 1386بوشهر از سال  -کیلومتری شیراز

که پس از فیروزآباد واقع )نقشه ی زیر(  است.  قبلاً پیش بینی شده بود که از ایستگاه فراشبندداشته فیزیکی 

 شده، انشعاب مذکور صورت پذیرد.



 

 

 

به لحاظ اهواز طولانی تر است. ولی  -اهواز و شیراز -منصوری نسبت به محورهای ایذه -فراشبندمسیر  اگر چه

که کوههای مرتفع زاگرس ) مزبور های مسیر در مقایسه باو مدت اجرا  میزان سرمایه گذاریسهولت احداث، 

خاطر نشان می سازد که با  . بسیار بهتر است، دو خطه و برقی شوند( و می بایست ندنمرکزی را قطع می ک

اهواز  -یا شیرازاهواز  -حداث محور ایذهاحداث آن، نیاز صنایع فولاد خوزستان به سنگ آهن )که هدف اصلی ا

چند برابر  حددر  نگهداری شبکه نیزاست( از طریق معدن گل گهر مرتفع می گردد. ضمن اینکه هزینه های 

  .باقی می ماندهای رقیب مسیر کمتر از

ملزومات احداث اهواز لازم است که  -اهواز، شیراز اهواز و فراشبند -اقتصادی سه طرح ایذه -برای مقایسه ی فنی

سرمایه  آنها )به لحاظ مالی و اجرایی( هم مد نظر قرار گیرد. مثلاً برای مقایسه ی دقیق طرحها، باید میزان

 -احداث خط گل گهر و همچنین اصفهان -بافق  و ارژنگ -چادرملومحورهای گذاری ها بابت دوخطه کردن 

 مقایسهآنگاه نتایج د. شوهر یک از مسیرها  در نظر گرفته به عنوان بخشی از کل هم فراشبند  -و شیرازشیراز 

ی اتصال راه آهن مرکزی به در هر حال برای اجرا. ، از اعتبار بیشتری برخوردار می گرددحاصل می گردد که ای

ز میان پنج طرح مذکور انتخاب شود، و بقیه ی موارد از فهرست طرحهای ا گزینهباید فقط یک  استان خوزستان،

 د.نحذف گردمصوب 

 میاندشت  -قمحدفاصل به یکی از ایستگاه های  راه آهن مرکزی اتصال های طرح  کلی بررسی

مطلب عجیب در راه آهن ایران پیگیری مقامات مختلف برای اجرای هر سه مسیر قدیمی و موازی با یکدیگر 

 را بگیرد. ریلی است. گویا هیچ مرجع ناظر قدرتمندی در کشور وجود ندارد که جلوی طرحهای فاقد توجیه 

طول کشید. اما اجرای  95تا  شروع و 93اراک در سال  -گلپایگان -میمه -مطالعات مرحله ی اول طرح اصفهان

میلیارد سرمایه گذاری، قبل از انجام گرفتن مطالعات مرحله ی دوم و  18000این طرح با برآورد نیاز به حدود 



 

 

ین این طرح با وجود معارضبلافاصله شروع شد.  ،جانبیاجرایی  -سیاسیتعیین حجم عملیات، بر اثر فشارهای 

کیلومتری، پیمانکار انتخاب و تجهیز کارگاه شده است. احداث زیرسازی این قطعه  24متعدد، برای یک قطعه ی 

 مقدار کمی پیشرفت داشته است. 

شروع شده، در حالی که مطالعات  92ازنا در سال  -از طرف دیگر، عملیات اجرایی مسیر دوم یعنی اصفهان

درصد  48دارای  این طرح هم اکنون 5قطعه ی رسیده است. زیرسازی  به اتمام 96مرحله ی دوم آن در سال 

کیلومتر پل است و نیاز به  3کیلومتر تونل و  5. مشخصات زیرسازی طرح شامل احداث پیشرفت فیزیکی دارد

در فهرست طرحهای  ،.  هر دو طرحهای یاد شده ی بالاهزار میلیارد ریال دارد 42سرمایه گذاری به حدود 

 و اعتبار سالانه دریافت می کنند.  گرفتهمان برنامه و بودجه قرار مصوب ساز

بخش  ،در حال حاضر مذاکراتی در وزارتخانه با طرفهای ذینفع در جریان است تا بتوان بر اثر مصالحه ی بین آنها

 مشترک شده و از هزینه های مربوطه کاسته شود.طبق نقشه زیر( تا حدودی )مهمی از این دو طرح 

 

قم  -سریع السیر تهران طرحپس از اهواز  که  -لردگان -اخیراً مقرر شده احداث راه آهن ایذهوه بر این، علا

تقریب و به  98هزار میلیارد ریال به قیمتهای  223)به مبلغ  تاریخ راه آهن هایگرانترین طرحیکی از  ،اصفهان

سرمایه ریال میلیارد  1500میلیارد دلار( است، به صورت مشارکتی و با استفاده از منابع فاینانس خارجی و  17

البته اخیراً مطالعات مرحله دوم آن در حال بازنگری عمده است تا از طول گذاری راه آهن به اجرا گذارده شود. 

در حال حاضر میزان حمل ا صرفه جویی شود. سازه های فنی مربوطه کاسته شده و در میزان سرمایه گذاری ه

میلیون تن در سال  8/2سنگ آهن و محصولات معدنی نظیر کنسانتره و گندله به مجتمع فولاد خوزستان حدود 

راه آهن هرگز لازم به یادآوریست که است. بقیه ی نیازهای این مجتمع  از طریق حمل جاده ای تأمین می شود. 

مجتمع های فولاد کشور را در انحصار خود قرار دهد و همواره بیش از  هیچیک از نتوانسته است کل تقاضای

. ضمن اینکه راه آهن تاکنون در حمل محصولات فولادی ه استدآن توسط حمل جاده ای تأمین می ش نیمی از



 

 

حجم  بنابراین.  نمی برد هاآنحمل و نصیب چندانی از  بسیار ضعیف تر از حمل جاده ای عمل کرده است

و مزبور اقتصادی طرح  -کمتر از برآوردهای مطالعات فنی ، بسیاراین محورآتی تقاضای بار ومسافر  "واقعی"

 کاملاً ناچیز است.  مطروحهنسبت به میزان سرمایه گذاری 

کیلومتر  102 ، شاملکوهستانی عبور می کندمناطق از کیلومتری که  508مسیر انتخاب شده برای این طرح 

است. برای احداث این طرح دوخطه ی برقی، باید درصد مسیر(  48کوهستانی )کیلومتر  244تپه ماهور و 

کشنده ی برقی دارد.  63کیلومتر پل احداث شود و نیاز به  9کیلومتر تونل دسترسی،  28کیلومتر تونل، 70

ست. با وجود مقادیر ا میلیون تن سایر بارها 7میلیون تن سنگ آهن و  9/16، میزان تقاضای بار  فرضیبرآورد 

در حال به تصویب رساندن آن می تصادی قتقاضا، طرح فاقد توجیه مالی بوده و با استفاده از توجیه ا "آرمانی"

با  جدید بر مبنای قرارگویا ، بودهپیش بینی شده ساله  10اجرای این طرح که درآغاز مدت مضاف اینکه  باشند.

ساله داده  5قول  پیمانکاران چینی)مانند طرح بزرگراه شمال که  سال تقلیل یافته است 5طرف خارجی به 

  بودند(.

مشخصات شیراز هستند. طریق این طرح از  اجرایاز طرف دیگر یک گروه سیاسی از استان فارس نیز در تعقیب 

 است. اهواز( -)اصفهاناهواز هم مشابه همین طرح  -فنی طرح شیراز

از پنج طرح مزبور ، که در شرایط کنونیبه نظر می رسدبا وجود همه ی نابسامانی های مطالعاتی موجود، لذا  

سه طرح  .به صلاح نباشد( فعلاً ازنا  -اراک و اصفهان -اصفهاناجرای دو طرح اولیه ) اختصاص بودجه برای

در نظر گرفتن ملاحظات زیر بررسی مجدد شده و در با  )از مبادی اصفهان، شیراز و فراشبند به مقصد اهواز(دیگر

 مقایسه یکی از آنها برای اجرا انتخاب شود:

  اصفهان و احداث خط گل گهر -دو خطه شدن بافقاحتساب شرایط دگرگون شده ی آتی یعنی- 

 شیراز.

   و  ریحجم سرمایه گذاری ها و هزینه های نگهدا ، ی واقعیمیزان تقاضالحاظ برآوردهای بدبینانه ی

  بهره برداری پس از راه اندازی.

اندیمشک را با  -دورود -اما همانگونه که در ادامه ی این نوشتار مشخص می شود، چنانچه بتوان مسیر اراک

قیمتهای نازل و زمانی بسیار کوتاه برقی کرده و ظرفیت آن را به دوبرابر افزایش داد، آنگاه بهترین مسیر از این 



 

 

 باید از پیگیری سایر محورهای پرهزینه و سخت . در این صورتدازنا می باش -صفهانعه خطوط، محور امجمو

 صرفنظر کرد.   دیگر

 اتصال بندر امام به بندر انزلیمحورهای  1.1.3

قابل اجرا  ،دالان ریلی منطقه ی غرب کشوردو از طریق  به بندر امام غرب دریاچه خزر  های راه آهناتصال 

  است.

 بندر امام -قم -مسیر فعلی تهران

قم  -کالاهای ترانزیتی مهیا است؟ مسیر تهران جابجاییبندر امام برای  -قم -مسیر تهرانظرفیت حمل آیا  

دوخطه است. اغلب قطارهای باری به مقصد  ترجدید مسیرقدیمی یک خطه و  مسیردارای سه خط است که 

میبد و  -بادرود -محمدیهی در مسیر قطارهای بارنیز به  تراهواز از مسیر قدیمی حرکت می کنند. خط جدید

با وجود . می شوداختصاص داده به سمت اهواز یا یزد، کرمان و بندر عباس کل قطارهای مسافری همچنین 

و ، در حد نیم میلیون تن در سال است ی موجودفعلاً ظرفیت بازمانده پس از تأمین تقاضا ،خط قدیمیبازسازی 

عبور هم نیست )به ویژه آنکه در نظر باشد که از آن بارهای ترانزیتی جوابگوی تقاضای آینده  به هیچوجه لذا

هم  محمدیه نیز به دلیل تعداد زیاد قطارهای مسافری اختصاص یافته به آن، -خط فرد دو خطه ی تهران. کند(

مواجه ظرفیت  مبوداندیمشک هم با ک -دورود -یک خطه ی قممسیر با بحران ظرفیت روبروست. کل اکنون 

میلیون  7/5همواره با حداکثر ظرفیت  ،اندیمشک است  -دوروداندیمشک که در واقع  -قمگلوگاه اصلی  است. 

 مورد بهره برداری قرار می گیرد. تنی 

به نظر می رسد که همچون  اندیمشک انجام شود. -قرار بود که مطالعات لازم برای برقی کردن مسیر دورود

ظرفیت آن به دو برابر افزایش یابد و نیازهای جاری  ،اراک -اندیمشک مسیر انجام برقی کردن مسیر شمال، با

 میلیون یورو چند صد ی به مبلغ فقط به اعتبار را مرتفع نماید. پیش بینی شده که این پروژه حمل بار و مسافر

ر و پیمانکار روسی طرح برقی واگذاری این پروژه به مشاوبه نظر می رسد در شرایط فعلی  .نیاز داشته باشد

بیش از اندیمشک  -مسیر فعلی دورودظرفیت چنانچه قرار باشد که . اما تر استکردن شمال، مقرون به صرفه 

اندیمشک است  -خرم آباد -دورود جدید نیاز به احداث مسیردر این صورت ، گردد در سال بار میلیون تن 5/11

 ارد. که به سرمایه گذاری بسیار زیادی نیاز د



 

 

آن حمل و ظرفیت شده رف بر ط اندیمشک -دورودکه اگر گلوگاه  پرسشی که در ایجا مطرح می شود اینست

در بخش بعدی  تهران( چه فکری باید کرد؟ -به سوی تهران )اراکموجود دوبرابر شود، برای باقیمانده ی گلوگاه 

 این موضوع پرداخته می شود.راهکار حل به 

 دورود -ملایر -همدان  جنوبی -مسیر شمالی

دورود مورد بهره برداری قرار گیرد. یعنی به جای  -قم -تهران ن است که این مسیر به موازات محورفرض بر ای

کردن یا برقی استفاده شود. قطعاً دو خطه  دورود، از این محور -و قم قم -تهرانقدیم  هایدو خطه کردن مسیر

اث خط جدید در مناطق تپه ماهور و نیمه کوهستانی نیاز دارد. اما به سرمایه گذاری های کمتری نسبت به احد

 به شرح زیر است:  جدید باید توجه داشت که مزایای این خط

o  بر هر کدام از آنها  که کوچک مصوب استدورود  دارای چندین طرح  -بروجرد -ملایر -همدانمسیر

 دیده و بر اساس آن بدون ارتباط با یکدیگرو صرفاً با نفوذ مقامات محلی و  اساس نیازهای منطقه ای

با کندی بسیار در  بدون کاربری واقعی،و شده اند. این طرحهای مجزای انتخاب نیز آنها  انپیمانکار

مجموعه دیده شوند، بنا به دلایل زیر بسیار کارآ می اما اگر آنها به صورت یک  .هستندحال پیشرفت 

 گردند.

o  چندین شهر مهم ایران را به شبکه ی ریلی متصل می کند. ،جدید وطخطاین مجموعه احداث 

o  د. ملایر( کاربری دوگانه دار -)همداناز این خطوط  یکی، خواهد شدهمانطور که متعاقباً ملاحظه 

بدون ورود به منطقه ی بسیار )و به طور میانبر یک خط جدید را می توان  ) مثلاً ایستگاه همدان( این محور از

دریای خزر مورد  به منظور حمل بارهای ترانزیتی غربآن را و  احداث کردمستقیماً به قزوین  (،پرتردد تهران

  د.استفاده قرار دا

o جنوبی  -مسیر شمالیحمل بار و مسافر در طول دورود،  -ملایر و ملایر -با اتصال محورهای همدان

جدید که در واقع به عنوان خط دوم  ی است. طول محوربرقرارقابل جدید  محوردورود از این  -تهران

 ایفای نقش می کند، حتی از مسیر بسیار پر ترافیک فعلی کمتر است. 

o دورود، توان حمل راه آهن را در مناطق بسیار کوهستانی نسبتاً  -ملایر و ملایر -احداث قطعات همدان

ام یا ماهشهر به سمت بهبود می بخشد. ضمن اینکه امر جابجایی بخشی از بارهای ترانزیتی بنادر ام



 

 

تا در آینده ساخته قزوین )که در نظر است  -همدان سیر میانبر)و بالعکس(، از طریق مرشت و انزلی 

 د. تحقق پذیر می شو شود(،

o  

 

است. با اینکه  محسوب می شدههمدان  -ملایر جزئی از طرح تهران -جوکار -پروژه ی همداندر ابتدا انجام 

نشده  توجه چندانیملایر یا کهریز(  -)همدانی مفید ، هنوز به این پروژه می گذرد سالهاست از افتتاح همدان

شروع شده است. به  1386سال  کیلومتر، از 75ملایر به طول  –راه آهن همدان احداث  پروژه یاجرای است. 

، زیرسازی آن (میلیون متر مکعب 6/4اد )قرار داشتن در منطقه ی تپه ماهور و نیاز به کارهای خاکی زی دلیل

ون بدبه دلیل وجود سازه های فنی اندک )درصد پیشرفت فیزیکی داشته است. اتمام این طرح  10تنها تاکنون 

 دارد. اعتبار هزار میلیارد ریال  12  ، نیاز بهتونل و چند پل متوسط(

 -بروجرد -یر ملایرکلنگ کل مس 91در سال  دورود است. -بروجرد و بروجرد -دو پروژه ی دیگر این محور، ملایر

بروجرد مورد بحث و  -طی چهار سال اخیر طرح آنتنی ملایردورود توسط رئیس جمهور وقت به زمین زده شد. 

آن طی  علاوه ی بربررسی مسئولین راه آهن قرار گرفته و در انتظار بودجه و تخصیص مناسب آن می باشد. 

ه اندیمشک افزوده شد -مه ی طرح دورود خرم آبادبه موافقت نابروجرد به دورود  آنتنی همین مدت، اتصال



 

 

قرارگاه خاتم  ،. طبق اطلاعات واصلهبتوان به طور قانونی اعتباری برای آن در نظر گرفته شود شاید ، تااست

دورود انتخاب شده است. طرح احداث این دو مسیرکه در  -بروجرد -طرح ملایر کلالانبیاء به عنوان مجری 

مشکل اساسی کیلومتر دارد.  10نی قرار گرفته، نیاز به احداث تونلهایی به طولی کمتر از منطقه ی نیمه کوهستا

ملایر خرید اراضی طرح در دو روستای زرشکه و حاجی آباد است که بسیار بالاتر از  -بروجرد -این دورود

 قیمتهای منطقه ای عرضه می شود.

پل و کیلومتر  30که به ساخت )اندیمشک هم  -خرم آباد -دورود گلوگاه اصلی ولی بسیار پر هزینه ی البته اگر 

 -) با گلوگاه اراک بندر امام -اهواز -، اجرا گردد، ظرفیت محور تهران(تونلهای نیازمند استکیلومتر  5/7

 اندیمشک ( به دو برابر فعلی افزایش می یابد. 

 

 

 

کیلومتر قسمت  215خرم آباد و  -قسمت دورود کیلومتر 115 کیلومتری )شامل 330اجرای زیرسازی این طرح 

که با مشکل تملک اراضی  خرم آباد -است. زیرسازی قسمت دورود شروع شده 92از سال  (اندیمشک -خرم آباد

 -سرمایه گذاری مورد نیاز بابت احداث خطوط دورود پیشرفت فیزیکی داشته است. %39ود حدروبروست، در

 EPCکه به صورت هزار میلیارد ریال برآورد شده  7/28و  6/17ه ترتیب مبالغ اندیمشک ب -خرم آباد و خرم آباد

با توجه به نبود تخصیص کافی مقرر شده که  قرارگاه سازندگی خاتم الانبیاء است.نیز . پیمانکار آن اجرا می شود

 مطالبات پیمانکار از محل واگذاری سهام فولاد خوزستان پرداخت شود.



 

 

زوج قطار مسافری در سال  5میلیون تن بار و  7/5اندیمشک(  -یرگلوگاهی )دوروداین مس "فعلی"ظرفیت  

میلیون تن اضافه  7/5، به ازای تهران -بندر امام محور کیلومتری 1000ه مسافت تقریبی با عنایت باست. 

را ها طرح ساخت این کیلومتر بر عملکرد راه آهن افزوده می شود، که  -میلیارد تن 7/5ظرفیت حمل، حدود 

مشروط بر بخشی از این ظرفیت نصیب قطارهای باری و مسافری داخلی می شود.  توجیه می نماید. تقریباً قابل

از محل اعتبارات  یشهرستاناستانی و با همکاری و مساعدت مسئولین  این طرحها اراضی مورد نیازآنکه تملک 

 . ویژه و با قیمتهای کارشناسی منطقه ای قابل خرید گردد

با  مشکاندی -دورودگلوگاهی مبادرت به برقی کردن خط  ،ب مهم اینست که اگر مشابه با خط شمال کشورمطل

بسیار زیادتر، ظرفیت خط به ، با مبالغ بسیار کمتر و سرعت اجرای شودشرکت روسی سرمایه گذاری و اجرای 

های ترانزیتی راه آهن ایران مرتفع با برقی کردن این گلوگاه، بخش مهمی از نیاز. برابر افزایش می یابد 2حداقل

می شود. خاطر نشان می سازد، با عنایت به اینکه کرایه ی حمل دریایی کالاهای ترانزیتی به بندر عباس با بندر 

به آن درصد کمتر از بندرعباس  30امام فرق چندانی ندارد، لذا هزینه ی حمل ریلی از بندر امام به انزلی قریب 

 می گردد. مقصد 

می بایست فعلاً از سرمایه گذاری  در این صورت .مهم دیر نشده باشداین انجام نظر می رسد، هنوز هم برای  به  

خرم  -)دورودقبل( برای احداث این محور بسیار کوهستانی ار میلیارد ریالی )طبق برآورد سالهای هز 3/46عظیم 

ساخت  یا لااقل .بسنده کرد اندیمشک  -خط موجود دورودبه امر برقی کردن  وشده صرفنظر اندیمشک(  -آباد

 اندیمشک به بعد موکول گردد. -قطعات مربوط به مسیر خرم آباد

اندیمشک به واسطه ی  -اید به این نکته توجه کرد که در صورت ارتقاء ظرفیت گلوگاه دوروداز طرف دیگر، ب

از مسیرهای قبلی به سمت تهران ممکن نیست. در نتیجه یا اضافی میلیون تن بار  7/5برقی کردن آن، حمل 

ود. همانطور دورود احداث ش-بروجرد -ملایر -یر همداند، یا اینکه مسدردو خطه گ فعلی تا تهرانباید کل مسیر 

 که قبلاً عنوان گردید، راه حل دوم با در نظر گرفتن جمیع جهات، به صرفه تر می باشد.  

 یرملا -برخی مزایای همدان

با انجام آن  بی نیز دارای مزایای متنوعی است کهغر –به لحاظ شرقی  ریز(ه)یا ک ملایر -انجام طرح مهم همدان

 موارد زیر تحقق می پذیرد:



 

 

    هزار میلیارد ریالی احداث شده و هم  2همدان که با اعتباری به مبلغ  -کیلومتری تهران 267طرح

توسط آن، زیرا  د.می گردواقع ، با احداث آن مفید استتوجه قابل اکنون تقریباً فاقد ارزش اقتصادی 

قم عبور نماید،  -ران بدون آنکه از محور بسیار پر تردد ته کرمانشاه  -و مسافر مسیر تهران حمل بار

 د.ممکن می شو

  خسروی،  -در صورت احداث بخش دوم یعنی کرمانشاه )یا کهریز(ملایر -همدان -محور تهراننقش

و اتصال  بغداد در عراقبعقوبه و بسیار پر رنگ تر می شود. زیرا اولاً در صورت بازسازی محور خانقین به 

، حمل بیش از دو میلیون مسافر به عتبات و جابجایی محمولات صادراتی و وارداتی از طریق این به مرز

 مسیر ریلی به سادگی ممکن می گردد. 

  پس از جنگهای خانمان سوز داخلی دو کشور عراق و سوریه و دار پایدر صورت برقراری آرامش

بندر  ین، بغداد، موصل، دیرالزور، رقه، حلب ومسیر خانقآنگاه ، این کشورها بازسازی خطوط ریلی

 ه و دریاچه ی وان،استراتژیک لاذقیه ایجاد می گردد. در این حالت، راه آهن ایران بدون عبور از ترکی

 یت بالا به مدیترانه متصل می شود.و با ظرفمستقیماً 

سوی به کشور غرب منطقه ی ، صرفاً بابت حمل بار و مسافر ملایر -خاطر نشان می سازد که طرح اولیه سمنگان

غربی به سمت اصفهان )مثلاً  -البته چنانچه یکی از خطوط شرقی. جنوب غربی کشور کاربری داشته استنواحی 

 می یابد.بسیار نیز توسعه ملایر  -سمنگانشود، آنگاه کاربری مسیر اراک یا ازنا به اصفهان( احداث 

 )این نوشتار ادامه دارد(

 سید منصور محمودی مشاور انجمن


