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 مقدمه:

یبان بازار حمل و نقل با آن دست به گرتعرفه حمل همواره یکی از چالش های جدی است که ذینفعان 

می باشند. جدا از سیاست های حمایتی که ممکن است دولت ها نسبت به یک شیوه حمل ونقل 

اشته اما رقابت بر سر تعیین تعرفه حمل بین مدهای مختلف حمل و نقل همواره وجود د داشته باشند

 است. 

و  د تغییرات متوسط تعرفه حمل و نقل ریلیدر گزارش پیش رو تلاش گردیده است ضمن مقایسه رون 

 قرار گیرد. تحلیلجاده ای, روند تغییرات اجزاء تعرفه ریلی نیز مورد 

 مفروضات اولیه این گزارش:

  ریال  ببوده و  بر حس "کرایه ی حمل به ازای هر تن کیلومتر میانگین"مربوط به تمامی نرخ ها

 می باشد.

 ه ایسالنامه های آماری منتشر شده حمل و نقل ریلی و جاداز و ارقام عملکرد،  مبالغ تعرفه 

راه  بیو بازاریا بازرگانی حمل بار ریلی مستقیما از اداره ی کلنرخ تعرفه  شده است. استخراج

 شده است. آهن اخذ

  ارد. از جاده ای تفکیکی برای متوسط تعرفه درون و برون استانی وجود ندآماری در سالنامه های

بوط صد آن مردر 7، صرفاً  95تا  84های سال بین جاده ای در کل بار حمل شده یاز طرفی چون 

ز با رفی نی)که طبیعتا از تعرفه بالاتری برخوردار است( و از طبه حمل بار درون استانی بوده است

بالغ  یز نو متوسط سیر بار ریلی  488توجه به اینکه متوسط سیر بار جاده ای در این دوره زمانی 

بر  تعرفه مسافت های کوتاه جاده ایاینکه تأثیر  عنایت بهبا کیلومتر بوده است و  658بر 

ازی ، لذا از جداسنمی تواند چندان تاثیرگذار باشدبدلیل سهم کم آن متوسط تعرفه جاده ای 

   گردید.صرف نظر مربوطهآمار 

 (یو  ریلای حمل )جاده  کرایه تغییرات روندالف( 

تعرفه حمل جاده ای و متوسط  های پس از خصوصی سازی ریلیدر سال ، 1شماره بر اساس نمودار 

تعرفه ریلی سطح متوسط همواره البته اند و  همگن داشتهنسبتا و کاهشی  یروند "ثابت نرخ"ریلی به

این امر اولا نشان از حرکت کند تر  .کمتر بوده استدر دوره مورد بررسی جاده ای  در مقایسه با
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تعرفه ریلی و جاده ای در مقایسه با روند افزایشی تورم بوده است و ثانیا حاکی از فشار افزایش 

 بیشتر بازار بر بخش ریلی به منظور کاهش تعرفه بوده است.

اشته د رشد درصد 13,2معادل یکسان و جاده ای ریلی و در این دوره متوسط سالیانه تغییرات تعرفه 

 که نشان از هماهنگی ریل و جاده در تعیین تعرفه حمل می باشد است

 به نرخ ثابت)بدون تورم( مقایسه متوسط تعرفه ریلی و جاده ای – 1نمودار شماره 

 
 جاریمقایسه متوسط تعرفه ریلی و جاده ای به نرخ  – 2نمودار شماره 
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ه حمل قرار گیرد که بخشی از تعرف لازم است این نکته هم مورد توجه,  3با مشاهده نمودار شماره 

طور ب 95تا  90ریلی بابت دسترسی به شبکه ریلی به دولت پرداخت می شود که در طول دوره زمانی 

 28ه ب 90درصد در سال  56,8درصد سهم راه آهن از تعرفه حمل بوده است )از  41,4متوسط سالیانه 

فه درصد از تعر 3بخش جاده ای حداکثر  ه, این در حالی است ککاهش یافته است( 95درصد در سال 

یل رحمل واقعی حمل را بابت عوارض به دولت پرداخت می نماید. در نتیجه برای یکسان سازی تعرفه 

ده ریلی بدون حق دسترسی به شبکه با تعرفه حمل جاحمل و جاده لازم است در حالتی دیگر تعرفه 

ده شفاصله تعرفه ریل و جاده به مراتب بیشتر ای مقایسه گردد. در این حالت ملاحظه می شود که 

ه ریلی در حالت تعرف 95تا  90بطوریکه متوسط نسبت تعرفه ریلی به جاده ای در بازه زمانی سالهای 

 درصد کاهش می یابد.  41درصد و در حالت کسر حق دسترسی به  72با حق دسترسی 

اده ای متوسط تعرفه ج 95تا  90سالهای  در مجموع می توان چنین نتیجه گیری کرد که در بازه زمانی

 و از ریل درصد بیشتر 39د نبه دولت حق دسترسی بپرداز یریلشرکت های حمل و نقل در حالتی که 

تعرفه جاده ای بطور  پرداخت نشودمشابه جاده حق دسترسی  ی نیزریلدر بخش در حالتی که 

 متوسط بیش از دو برابر ریلی می باشد.

 (95 – 90نسبت کرایه حمل ریلی به جاده ای) – 3نمودار شماره 
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کیلومتر بار )ریال( -حمل هر تنی کرایه نرخ متوسط  - 1جدول شماره   

 جاده سال

 )قیمت جاری( 

 راه آهن 

 )قیمت جاری(

 جاده 

 )قیمت ثابت(

 راه آهن 

 )قیمت ثابت(

84 219 155 550 389 

85 225 177 505 397 

86 269 200 510 379 

87 308 248 466 375 

88 319 275 436 376 

89 356 293 433 375 

90 421 329 421 329 

91 518 378 397 290 

92 697 519 396 295 

93 833 552 410 272 

94 862 582 379 256 

95 868 617 350 249 

 نسبت تعرفه حمل ریلی به جاده ای )با احتساب حق دسترسی( – 2جدول شماره 

 نسبت ریل به جاده یلیر ای جاده سال

 84 219 155 0,71 

85 225 177 0,79 

86 269 200 0,74 

87 308 248 0,81 

88 319 275 0,86 

89 356 293 0,82 

90 421 329 0,78 

91 518 378 0,73 

92 697 519 0,74 

93 833 552 0,66 
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94 862 582 0,68 

95 868 617 0,71 

 

 نسبت تعرفه حمل ریلی به جاده ای )بدون احتساب حق دسترسی(  – 3جدول شماره 

نسبت تعرفه ی حمل 

 ریلی به جاده ای
 میانگین تعرفه حمل ریلی

 )با حذف تعرفه ی حق دسترسی( 
 میانگین تعرفه
 حمل جاده ای

 سال

0.34 142 421 1390 

0.31 160 518 1391 

0.42 296 697 1392 

0.44 363 833 1393 

0.48 415 862 1394 

0.51 444 868 1395 

 

 :تعرفه ریلیاجزاء ب( 

 تشکیل شده است :اصلی  سه بخشاز ریلی  حمل تعرفه

 حق دسترسی به شبکه  -

 لکوموتیو ی حق مالکانه -

 واگنی حق مالکانه  -

 به  95تا  90های  سال طی و درصد رشد آنها  اجزاءاز هریک  سهم ،4شماره جدول نمودار و در 

 با مشاهده این جدول چند نکته مهم قابل نتیجه گیری است:شده است.  نشان دادهتفکیک 

سیاست کلی دولت مبنی بر کاهش تعرفه دسترسی به شبکه ریلی و افزایش توان رقابتی بخش   -1

به  90درصد از کل کرایه حمل در سال  56,8ریلی بوده است. بطوریکه سهم تعرفه دسترسی از 

درصدی سهم تعرفه دسترسی  50کاهش یافته است که حاکی از کاهش  95درصد در سال  28

البته روند تغییرات تعرفه دسترسی نشان از کند  .درصد سالیانه( 10ط متوس کاهش) بوده است
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دارد. به نظر می رسد دولت به منظور یکسان  93شدن سیاست کاهش تعرفه دسترسی از سال 

سیاست کاهش تعرفه دسترسی ریلی سازی تعرفه دسترسی به شبکه ریلی و جاده ای لازم است 

 ادامه دهد. 92و  91را با همان آهنگ تند سالهای 

ردیده بالغ گ 95درصد در سال  37,8به  90درصد در سال  23,1سهم لکوموتیو از کرایه حمل از   -2

ست . لازم به توضیح ادرصد سالیانه( 13,4)رشد متوسط  درصدی دارد 64است که نشان از رشد 

 دستگاه آن متعلق به بخش 109که از مجموع لکوموتیوهای باری فعال در شبکه ریلی صرفا 

در مالکیت شرکت راه آهن می  درصد مجموع لکوموتیوهای باری( 70) خصوصی است و مابقی

 فزایشیا. از اینرو بدلیل سهم بالای شرکت راه آهن از مجموع لکوموتیوهای باری, تغییرات باشد

 سهم مالکانه در این بخش بیشتر منافع دولت را تامین می کند تا بخش خصوصی.

 20,1هم شرکت های حمل و نقل ریلی از مجموع کرایه حمل وی باشد از حق مالکانه واگن که س  -3

درصدی  70بالغ گردیده است که نشان از رشد  95درصد در سال  34,2به  90درصد در سال 

 درصد سالیانه(. 14متوسط رشد دارد )

 رد.دا به بعد 93روند تغییرات سهم اجزاء تعرفه ریلی نشان از همگرا شدن سهم اجزاء از سال   -4

 در تمامی سالها نرخ رشد کرایه ریلی از نرخ تورم پائین تر بوده است.تقریبا   -5

 سهم اجزاء سه گانه از تعرفه حمل بار ریلی)%( -4جدول شماره 

 حق مالکانه واگن لکوموتیو حق دسترسی الس

1390 56.8 23.1 20.1 

1391 57.7 23.5 18.8 

1392 43.0 32.4 24.6 

1393 34,2 35.9 29.9 

1394 28.8 37.1 34.1 
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1395 28.0 37.8 34.2 

 

 

 ریلی و جاده ای متوسط درصد تغییرات )رشد( تعرفه – 4نمودار شماره 
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 یسهم اجزاء از درآمد حمل ریل  – 5نمودار شماره 

 

 

 نتیجه گیری:

صد در 86روندی نسبتا کاهشی داشته است بطوریکه از در مجموع نسبت تعرفه ریلی به جاده ای  -

 ورسیده است که نشان از روند کاهشی متوسط تعرفه ریلی  95درصد در سال  71به  88در سال 

این شاخص با حذف حق در مقابل روند افزایشی متوسط تعرفه جاده ای در این سالها دارد. 

قل نبالغ می گردد که در اینصورت حمل و  95در سال درصد  51دسترسی از تعرفه ریلی به حدود 

بالا  ریلی علاوه بر برخورداری از مزیت های بارزی نظیر کاهش هفت برابری مصرف سوخت و ایمنی

 و سازگار با محیط زیست, از حیث متوسط تعرفه نیز حدود یک دوم متوسط تعرفه جاده ای می

 باشد.

 سطح عمومیمتوسط اره پائین تر از رشد تعرفه ریلی در طول سالیان اخیر همو یروند افزایش -

ات به عبارتی سهم بخش حمل و نقل ریلی در قیمت تمام شده کالاها و خدم قیمت ها بوده است.

 کاهنده بوده و کمتر از سایر عوامل در افزایش قیمت ها نقش داشته است.

4975 4791.6 4664.0 4322.5
3722.9 4016.8

1253
1106.9 1523.2

1840.7

1926.1
2089.0

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

1390 1391 1392 1393 1394 1395

(میلیارد ریال)میزان کرایه حمل ریلی به تفکیک سهم راه آهن و حق مالکانه واگن 

سهم راه آهن حق مالکانه واگن



ایتحلیل روند تغییرات کرایه حمل ریلی و جاده   

 انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی و خدمات وابسته

 

10 
 

 90سالهای  سیاست های دولت در یکسان سازی تعرفه دسترسی به شبکه ریلی و جاده ای در بین -

ه بین با تاکید بیشتری بر کاهش تعرفه دسترسی به شبکه ریلی انجام گرفته است در حالیک 93تا 

 این سیاست با شیب کندتری ادامه یافته است. 95و  94سالهای 

ن قرار دارد درصد از لکوموتیو های فعال در اختیار و مالکیت شرکت راه آه 70نظر به اینکه بالغ بر  -

این  د.لکوموتیو از تعرفه حمل بار در سال های اخیر جای تامل و بررسی بیشتری دارافزایش سهم 

 سیاست را می توان بعنوان جبران بخشی از کاهش تعرفه دسترسی به شبکه ریلی تلقی نمود.

 پیشنهادات:

دولت طی برنامه ششم توسعه و بصورت تدریجی تعرفه دسترسی به شبکه ریلی و جاده ای را  -

 د.یکسان نمای

ده از جا با توجه به مزیت های بارز حمل و نقل ریلی  و از جمله تعرفه متوسط به مراتب پائین تر -

یت لازم است تا دولت حمل برخی کالاها و مواد معدنی ریل پسند در مسیرهای خاص را با اولو

 حمل ریلی تعیین نماید.

ر های حمل و نقل ریلی د به منظور جلوگیری از بروز تضاد منافع بین شرکت راه آهن و شرکت -

در  حوزه تامین نیروی کشش, لازم است شرکت راه آهن به مرور نسبت به واگذاری لکوموتیو های

 اختیار خود به بخش خصوصی اقدام نماید.


