
بررسي حمل و نقل ريلي حومه اي و لزوم تغيير نگرش به آن 

:  تهيه كنندگان
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هاي حومه ايتعريف شهر

از لحاظ جغرافيايي، حومه يك مكان فيزيكـي اسـت در منظـر جامعـه شـناختي،      •
چه در آنجا كـم و بـيش شـاهد     اگرباشد  حومه جايگاه طبقه كارگر و خصوصاً مهاجرين مي

. باشيم  هاي كادر متوسط و جوانان با طبقه اجتماعي خاص مي كاركنان، تكنسين تجمع

.  در اطراف يك شهر است محلي )حومه(طبق فرهنگ لغت اربانيسم •

حومه يك تعريف اداري دارد و تحت نفوذ مركز شهر است اما اين تعريـف اداري  •
اي  يعني يك شهر مي تواند داراي قلمرو يا ضميمه: گاه، مطابق با واقعيت نيست

اي كه عمدتاً به منطقه مسـكوني   هاي خود باشد و يا حوزه كلي يا جزيي از حومه
.  شود يابد و در بيرون از شهر قرار دارد، حومه خوانده مي اختصاص مي

.يك حومه ممكن است به صورت روستا يا شهر جلوه كند•



از قبيـل انقـلاب صـنعتي، اجتمـاعي و     ( بين حومه و حوادث اجتماعي  1.

انقـلاب صـنعتي، دو دليـل     پس از در اروپا ،. وجود داردرابطه ) فرهنگي

: شكل گيري حومه بوده استبراي  سياسا

نياز بخش صنعت به نيروي كار . الف

به عنوان نمونه در ايـران  ( :  فزايش مسئوليت هاي اجتماعي و آموزشيا. ب

 )فرض نمودانقلاب صنعتي مي توان معادل انقلاب سفيد 

اولين مرحله شكل گيري حومه در پي انقلاب صنعتي بوده است اين حومه ها بيشتر در اطـراف  

.شوند شهرها صنعتي مثل پاريس يافت مي

هاي شهري گيري حومه فرآيند شكل



اي مسكوني ارتباط دارد   هدومين مرحله شكل گيري حومه اغلب با گسترش محله2.

پديده هاي اجتماعي نامناسب، مثل جنگ ها نيز مي توانند عامل مهمي در شكل گيـري  3.

ها باشند حومه

بحران مسكن4.

)ادامه( هاي شهري گيري حومه فرآيند شكل



حومه ها ساختار

مثل حومه هـاي  (خانه هاي متراكم آپارتمانيمجتمع با بافت شهري متراكم 1.

) آمستردام

مثل حومـه هـاي متوسـط    (محله هاي قديم و جديد  شهرهايي با دو بخش2.

)پاريس



قسيم بندي حومه هات

مدلنتقسيم بندي حومه از نظر •

كشـورهايي كـه   . شكل گرفته انـد  20اين حومه ها عمدتاً در دوران صنعتي قرن : حومه هاي صنعتي )الف

داراي اين حومه ها هستند بيشتر از فضاها جهت استقرار صنعت و اسكان كـارگران صـنايع اسـتفاده    

.  نموده اند به تدريج با انتقال صنايع، اين حومه ها تبديل به محله ها شده اند

اين حومه ها در كنار خطوط راه آهن، مسيرهاي آب و مناطق جديـد صـنعتي   : حومه هاي صنعتي سنتي )ب

.  احداث شده اند

مجتمع با بافت شهري متراكم، محله ها با خانه هاي انفرادي و محله هاي مشترك  :حومه هاي سكونتي) ج

مثل (، يا به شكل متراكم ، محله هاي قديم و جديد ) مثل حومه هاي آمستردام(با برنامه ريزي اختياري 

.بسيار پر ازدحام مي باشنداز نظر الگوي انسجام جمعيت ) حومه هاي متوسط پاريس



)ادامه( قسيم بندي حومه هات

) : ماكس دريونظريه (تقسيم بندي بر اساس فاصله از شهر اصلي•

حومه هاي نزديك–

  حومه هاي ميانه –

 حومه هاي دور–

البته بر اين تقسيم بندي نمي توان هميشه تأكيد داشت چرا كه بعضي از شهرهاي كوچك فاقد 

حومه هاي نزديك و دور و اصولاً شعاع جايگزيني حومه از شهر بر حسب اهميت شهر تغيير 

.مي يابد و با توسعه شهرها و گسترش راه ها پس روي از پشت حصار شهرها آغاز مي شود



)ادامه( قسيم بندي حومه هات

) :سني هارييسنظريه (تقسيم بندي بر اساس محيط كار •

.  حومه هاي صنعتي كه كارگران مراكز صنعتي اين حومه ها از شهر مي آيند -1

حومه هاي صنعتي كه كارگران واحدهاي صنعتي آن مقيم خود حومه هستند بـديهي اسـت اگـر     -2

اين حومه ها به فاصله بيشتري از شهر قرار بگيرند و از خودمختاري نسبي برخوردار باشـند بـه   

. عنوان اقمار شهر بايد از آنها نام برد

حومه هاي نيمه اقامتگاهي - 3

حومه هاي نيمه صنعتي   -4 

حومه هاي خوابگاهي -5

حومه هاي معدني و يا صنعتي نواحي معدني  -6



)ادامه( قسيم بندي حومه هات

) :ژرژ شابو و بوژ گارنيهنظريه (تقسيم بندي بر اساس شرايط اجتماعي •

حومه هاي اقامتگاهي دور افتاده  -1

. آنجا كه خانه هاي كارگران در پيرامون صنايع جايگزين شده است: حومه هاي صنعتي -2

حومه هاي اقامتگاهي فقيرنشين كه جمعيت اين حومه ها به سبب بالا بودن اجـاره بهـاي   -3

.ساختمان در شهر به اين حومه ها پناه آورده اند

حومه هايي كه مردم شخصـاً خانـه هـاي خـود را بـا مصـالح كـم ارزش سـاختماني و          -4 

. به شكل حلبي آباد است خانه هاغيربهداشتي مي سازند و اكثراً اين 

  و با سطح زندگي بالا مساعد ،سالمفضاي بسيار حومه هايي مجهز با  -5



مسائل پيش روي  مناطق حومه اي

تجاري- صنعتي- مسكوني مناطق همزمان تراكم•

قومي هاي گروه تضادهاي•

مناطق اين در فرهنگي و سياسي مسائل•

شهري مناطق به دسترسي هاي محدوديت و جمعيتي بالاي تراكم•



حمل و نقل حومه اي و نحوه دسترسي به شهرهاي اقماري

پس از ايجاد شهرهاي حومه اي مهم ترين مساله ، تامين دسترسـي مناسـب از طريـق    •

. سيستمهاي حمل و نقل مناسب و مطلوب مي باشد

در جذب مردم بر اي اسكان در شهركهاي اقماري ايجـاد يـك سيسـتم حمـل و نقلـي      •

ست كه مردم را در صبحگاهان به كـلان شـهرها انتقـال داده وعصـرگاهان بـه      يضرور

باشـد تـا بـه     دقيق،راحت،ايمن،ارزان و سريعاين سيستم بايستي ، . شهركها بازگرداند

درستي بتواند مشكلات حاصله از اسكان مردم در خارج از كلان شهر را جـواب گـويي   

. كند 



اثر بخشي و موفقيت  احداث شهرهاي اقماري نيازمند جلب اعتماد مردم بـه سيسـتم   •

حمل و نقل عمومي است كه بتواند سريع و به موقع افراد را از خانـه بـه سـوي محـل     

. كارشان انتقال دهد

هرچه قدرسيستم حمل و نقل داراي امتيازات  بيشتر و عملكرد بهتري باشد اسـتقبال  •

.مردم از مهاجرت و اسكان در شهرهاي اقماري بيشتر خواهد شد 

حمل و نقل حومه اي و نحوه دسترسي به شهرهاي اقماري



حمل و نقل مناسب شهرهاي اقماري

بهترين شيوه براي پاسخ به  MRT)(بر اساس تجربيات جهاني، سيستم هاي حمل و نقل همگاني انبوه بر سريع•

تقاضاي سفر شهرهاي اقماري و حومه اي مي باشند كه اين سيستم هـا داراي ويژگـي هـايي نظيـر مـوارد زيـر       

:مي باشند

كاهش زمان و هرينه سفر•

ارتقاي ايمني•

)از ديدگاه ملي(حفظ محيط زيست •

مناسب ترين شيوه جهـت بـه كـارگيري در      سيستم حمل و نقل ريليتجربه ساير كشورها نشان داده است كه •

.حمل و نقل حومه اي و اقماري مي باشد

با اتصال شهركهاي اقماري به كلان شهرها با سيستم ريلي مي توان جاذبيت لازم را در شهركهاي اقمـاري بـراي   •

مردم ايجاد نمود و بدين ترتيب مي توان يكي از اساسي ترين مشكلاتي را كه به لحاظ تراكم جمعيـت در كـلان   

. شهرها ايجاد شده است را رفع نمود 



اهميت عملكرد قطارهاي حومه اي از نگاه آمار  

 كه شهري خطوط قطارهاي درصد نسبت غربي اروپاي كشورهاي در•

 . است كمتر هم درصد2 از دارند تاخير قيقه د 15 از بيش

 درصد 1 از كمتر تاخير دقيقه 5 از بيش با حومه قطارهاي براي آمار اين•

. است



راه اندازي قطارهاي حومه اي و محليمزاياي 

ايجاد دسترسي مناسب به شهرهاي اقماري و متعاقب آن كاهش جمعيت ثابت كلان شهرها •

و افزايش جمعيت شناور آنها از طريق انتقال جمعيت به شهرهاي اقماري

بهبود، توسعه و ايجاد شبكه حمل و نقل محلي و حومه اي ريلي در حوزه  كلان شهرها جهت •

...  بهبود رفاه عمومي، ايجاد اشتغال و  شكوفايي اين مناطق، 

كاهش ترافيك، اتلاف وقت و آشفتگي تردد حومه اي و محلي كلان شهرها•

كاهش سوانح و خسارات ترابري محلي و حومه اي•

كاهش پرداخت يارانه مصرف سوخت•

شهرها صيانت از محيط زيست در حوزه كلان•



ويژگيهاي قطارهاي حومه اي

ارزاني كرايه حمل�

زمان سير�

ايمني فني و امنيت محيطي�

رفاه�

نظم، آرامش و سرعت حركت�

ايمني و ثبات درشرايط آب و هوايي مختلف�

امكان بكارگيري روشهاي فناوري و مديريت�

رشد و توسعه منطقه اي�



مسيرهاي حومه اي و محلي

 در مربوطه قطار و گرفته قرار ريلي شبكه مسير يك در كه شهر چند يا دو بين مسير : محلي مسير•

.نمايد توقف مسافرين جابجايي براي راه، بين ايستگاه هاي بيشتر يا همه

 كه اصلي، شهر حاشيه كوچك تر شهر چند يا يك با اصلي بزرگ شهر يك بين مسير : حومه             اي مسير•

 اين مسافرين منظم و سريع جابجايي براي راه، بين اصلي ايستگاه هاي برخي در نهات اعزامي ناوگان

 200 تا مسافت هاي و ساعت دو تا سير زمان هاي حومه             اي مسيرهاي بيشتر .مي نمايد توقف مسير

مي شود شامل را كيلومتر



قطار حومه اي و محلي

  حومه اي قطار•

  مورد شهر كلان اين به اقماري شهرهاي ساكنين دسترسي براي و شهر كلان يك اطراف در كه است قطاري•

  قطار اين خانه به برگشت و كار سر به رفتن هدف با حومه اي قطارهاي مسافرين اغلب .مي گيرد قرار استفاده

  در توقف حداقل بالا، سرعت شهر، كلان سمت به سفر در موقع به حركت .مي دهند قرار استفاده مورد را

.است ايده آل وضعيت در قطار اين ويژگيهاي از بين راهي ايستگاه

 شهري درون سفرهاي از طولاني تري سفرهاي كه گردد مي طراحي مسيرهايي براي عموماً سيستم اين•

  از بيشتر قطارها، اين ظرفيت و سرعت افزايش براي هم آن ايستگاه هاي بين فواصل و دارد مترو سيستم

 .مي شود گرفته نظر در مترو ايستگاه هاي فواصل

 عمدتاً كه شود مي محسوب حومه             اي هنگامي حومه             اي، و اصلي شهرهاي بين ظرفيت پر منظم قطارهاي•

 .نمايند جذب را درمان و آموزش اشتغال، اهداف با مسافرين



)ادامه(قطار حومه اي و محلي 

 محلي قطار

 مسافرين اغلب .مي كند تردد راه آهن ناحيه يك حوزه در تقريبا محلي قطار

 بين ايستگاههاي از معالجه و خريد و اداري كارهاي انجام هدف با قطار اين

 اقامت مقصد در را شب و مي كند سفر ناحيه آن در مهم شهر يك به راه

  .برمي گردند مبدا به و نمي نمايند

 توقف و تاخيرات به مسافرين زياد حساسيت عدم قطارها نوع اين ويژگيهاي از

 مسافر بنة و بار براي اندكي فضاي وجود و بين راهي ايستگاههاي تمام در

.است



بررسي قطارهاي حومه اي سايركشورها



كشور
 شركت

حمل و نقل ريلي

 نام شركت

حمل و نقل حومه اي
توضيحات

قطار حومه اي و محلي كه در تمام ايستگاهها توقف دارد و در كلاس درجه   2مي باشد.ÖBBRegionalzugاستراليا 

قطار محليSNCBlokale trein/train localبلژيك

شامل قطارهاي سريع و عاديČDOsobní vlak, Spěšný vlakجمهوري چك

VR Groupفنلاند
Taajamajuna (Finnish), Regionaltåg 

(Swedish)
قطارهاي مخصوص شهرهاي مهم با عنوان قطارهاي حومه اي و محلي   

در تمام كشور فرانسه و با بهره برداري سه شركت حومه اي و محلي SNCFTER, RER, Transilienفرانسه

DBRegionalbahnآلمان 
 قطارهاي حومه اي و محلي كه در تمام ايستگاهها توقف دارند و در گذشته با نام  قطارهاي     Personenzug وقبل تربا نام 

Nahverkehrszug شناخته مي شد

MTR (formerly KCRC)suburban railwayهنگ كنگ
 فقط براي راه آهن شرقي و تحت استاندارد قطارهاي حومه اي و محلي توسعه يافته است اما در حال حاضر در كنار سيستم  

هاي مترو با آن توسعه مي  يابد

TrenitaliaTreno regionaletreniايتاليا    local i   قطار حومه اي و محلي كه برخي در تمام ايستگاهها توقف دارد و برخي سريعتر سير مي كنند نام قبلي آن  

JR group中距離列車中距離列車中距離列車中距離列車ژاپن ,近郊形電車近郊形電車近郊形電車近郊形電車 ,アーバンアーバンアーバンアーバン

ネットワークネットワークネットワークネットワーク(Japanese)
قطارهاي حومه اي و محلي كه در مسافت هاي متوسط و با توقف هاي بيشتر از قطارهاي بين شهري در شبكه  در سير مي باشند  

قطارهاي با توقف هاي بالا نسبت به قطارهاي بين شهري براي حومه هاي شهر      CFLRegionalbunn, RegionalExpressلوكزامبرگ

در اطراف شهرهاي بزرگ و با توقف هاي بالا و با دو نوع سرعت  NSStoptrein/Sprinterهلند

براي قطارهاي با مسافت متوسط و پايينتر كه همه آنها لزوماً در تمام ايستگاهها توقف ندارند و برخي با سرعت بالا سير مي كنند   NSBRegiontogنروژ

تحت عنوان قطار مسافريPKPPociąg osobowyلهستان 

Serbian RailwaysBeovozصربستان 
 قطار حومه اي و محلي صربستان براي شهر بلگراد مي باشد براي جابجايي انبوه مسافر كه بيشتر كاري هستند سيستم جديد براي 

شهر بلگراد در حال راه اندازي مي باشد 

"قطار منطقه اي"SJRegionaltågسوئد

 SBB-CFF-FFSسوئيس
and others

Regionalzug (German), Train 
régional (French), Treno regionale 

(Italian)

 دليل سه زبانه بودن كشور سوييس قطار حومه اي به سه عنوان

در سه زبان آلماني، فرانسوي و ايتاليليي شانخته مي شود

قطارهاي حومه اي و محلي كه در حومه شهر و با توقف هاي بيشتر  TCDDBölgesel Trenتركيه

قطار حومه اي و محلي  در برخي كشورها



حمل و نقل حومه اي در ژاپن
مي باشد كه قطارهاي تحـت   JRاصلي ترين سيستم حمل و نقل ريلي در ژاپن •

:دسته تقسيم مي گردند 5پوشش آن بر اساس نوع بهره برداري و سرعت به 
.1Shinkansen  

.2Tokkyu   

.3Kyuko  

.4Kaisoku  

.5Futsu

مسيرهاي بلنـد بـوده و شـامل قطارهـاي خـواب،       3و  2، 1قطارهاي دست •

قطارهـاي حومـه اي و محلـي     5و  4سريع و فوق سريع مـي باشـند و دسـته    

.مي باشند



توكيو
قطب اصلي اقتصادي ژاپن•

)جمعيت ژاپن%26(ميليون نفر32:جمعيت با شهرهاي اقماري•

ميليون نفر 12:جمعيت درون شهر•

ميليون سفر روزانه80•

درصد مساحت ژاپن است%3.6خودرو ژاپن در توكيو كه تنها %22تمركز•

فعايت هاي صورت گرفته•

احداث آزادراه و بزرگراه–

توسعه شبكه ريلي درون شهري و حو مه اي–

ايستگاه 266كيلومتر خط ريلي  با 292.6–

ايستگاه20كيلومتر خط كنار آب با 24.2 –

ايستگاه55كيلومتر با 55خط مونو ريل 4–



حمل و نقل حومه اي ريلي در شهر توكيو

 آهن راه شبكه چندين شامل توكيو شهر در اي حومه نقل و حمل•

 در ساكن افراد ميليون20 به نزديك جابجايي نبض كه باشد مي

  .دارد دست در را شهر حومه

 اين كه دارد وجود توكيو اطراف در اي حومه خط 55 مجموع در•

 به متصل خطوط و توريستي خط 24 از غير به اي حومه خطوط

  .باشد مي فرودگاه

 قطارها اين و ندارند باري خطوط با دخالتي هيچ تقريبا ها مسير•

 ادامه فعاليتش به توانسته دولت مالي كمك بدون و است سودآور

.دهد



چند نمونه از خطوط حومه اي شهر توكيو

 خط دارد5تا كنگوا  از ايستگاه شنگهوا :   (Keihin )راه آهن سريع السير برقي كيهين •

خط دارد6از ايستگاه شينجوكو و شيبويا به غرب توكيو : )Keio(شركت كيو راه آهن •

.خط دارد 7  از اونو تا ايستگاه چيبا: Keisei)( راه آهن برقي كيسي  •

  از ايستگاه شينجوكو سه خط: ) ūOdaky( راه آهن برقي اوداكي•

....و•



حمل و نقل حومه اي در انگليس

حمل و نقل حومه اي انگليس از زير ساخت هاي شبكه ريلي ملي استفاده نموده •

و زير ساخت آن با قطارهاي مسافت بلند مشترك اما داراي ايسـتگاههاي مجـزا   

.مي باشد

داراي سيستم .. شهرهاي بزرگ انگليس مانند لندن ، بيرمنگام، ليدز و منچستر و•

حمل و نقل حومه اي ريلي مي باشند



لندن

مركز كشور انگلستان با ويژگي جمعيتي نزديك به تهران•

ميليون نفر  12:جمعيت با شهرهاي اقماري•

ميليون نفر7.5:جمعيت درون شهر•

ميليون جمعيت حومه شهر4.5•

قديمي ترين مترو در جهان را دارد•

BRTداراي سيستم رو سطحي انبوه بر مانند •



 ) LRT )London Regional Transportدر لندن سازماني تحت عنوان•

بر عهده دارد كه از  حمل ونقل حومه اي لندن را  1984از سال 

.به حمل و نقل لندن تغيير نام داد2000سال 

بخش جهت ارائه   6اين شركت حومه شهر را به  1991از سال •

.خدمات تقسيم كرده است



در اين شهر با احداث چندين شهر اقماري تلاش گرديده است تا جمعيت •

. شهري در شامگاهان به شهركهاي اقماري كوچ داده شوند 

در ا ين راستا آنچه كه آمار به طور محسوسي بدان اشـاره دارد آن اسـت   •

كه پس از احداث مترو و اتصال لندن به اين شـهركهاي اقمـاري بوسـيله    

مترو ميزان جذب مردم به ا ين شهركها بطور قابل توجهي افز ايش يافتـه  

.است 



درصد جذب به شهرهاي اقماري قبل و بعد از حمل و نقل حومه اي ريلي



روند تغييرات درصد جذب افراد به شھرھاي اقماري 



حمل و نقل حومه اي در آلمان

شناخته مي شود كه سيستم  D-Bahnشبكه حمل و نقل ريلي آلمان با عنوان •

عمـل   Regionalbahnحمل و نقل حومه اي زير مجموعه آن بـا عنـوان   

شايان ذكر است كه زير ساخت شبكه حومـه اي آلمـان تحـت عنـوان      . مي نمايد 

s-bahn شناخته مي شود



مونيخ
كه از سال . مي باشد ) bahn-s )suburban- trainsحمل و نقل حومه اي در شهر مونيخ به عهده شركت •

)هم زمان با المپيك مونيخ.(فعاليت خود را آغاز نمود 1972

خط حومه 10.ايستگاه مي باشند  148خط حومه اي در اطراف شهر مونيخ داير مي باشد كه داراي 10در مجموع •

.كيلومتر مي باشند 442اي در اطراف شهر مونيخ روي هم رفته 

كه در بعضي از خطوط و يـا در برخـي   . دقيقه  مي باشدs-bahn 20معمول در شبكه ) هد وي(سرفاصله زماني•

.دقيقه مي رسد10زمانهاي روز به 

.مقصدي و عادي مي باشند-مسيرهاي حومه اي داراي قطارهاي سريع السير مبدا•



مشخصات انواع قطارهاي حومه اي در مونيخ

نام  توضيحات
ET420 صندلي 240ظرفيت قطار حدوداً  2400kwبرقي )  km/h 120(حداكثر سرعت

ET423 2350kwبرقي )  km/h 140(حداكثر سرعت

VT628 صندلي موتور ديزل 146ظرفيت قطار حدوداً)  km/h 120(حداكثر سرعت

DB Class120 5600kwبرقي )  km/h 200(حداكثر سرعت



نقشه مسير قطارهاي درون شهري و حومه اي  شهر مونيخ

مسير قطارهاي حومه اي با رنگ سبز نشان داده شده است



كوالالامپور

مركز مالزي  •

ميليون نفر  4:جمعيت با شهرهاي اقماري•

ميليون نفر1.5:جمعيت درون شهر•

ايستگاه 49كيلومتر با 173خط ريلي سبك شهري به طول2•

ايستگاه11كيلومتر با 8.6خط مونوريل 1•



قطار حومه اي شهر كوالالامپور

 KLANGبين كوالالامپور و  حومه اي به نام  1995از سال ) KTM(قطار حومه اي شهر كوالالامپور•

VALLEY  توسط شركتKTMB اين قطار عملكرد بسيار مناسبي در اتصال  . راه اندازي شده است

سيستم  . شهرهاي حومه اي داشته است به طوريكه سهم عمده اي در كاهش ترافيك مسير داشته است

با لحاظ نمودن سيستم پارك سوار در . اين قطار از نوع قطارهاي خودكشش چند واحدي برقي مي باشد

.ايستگاهها تسهيلات مناسبي براي مسافران ايجاد شده است

پر جز  KTMارايه مي كند،  قطار حومه اي  KTMBدر مقايسه با ساير تسهيلات مسافري كه شركت •

بازده ترين سرويس مسافري مي باشد به صورتي كه ميزان درآمد كسب شده قطار حومه اي در مقايسه  

.با  عملكرد همان شركت در مسيرهاي ريلي درون شهري به مراتب بيشتر است

ميليون مسافر در سال است 37عملكرد خطوط حومه اي كوالالامپور بالغ بر •



)ادامه(كوالالامپور شهر حومه اي قطار

 قطع را شهر قطري صورت به( سراسري اصلي خط 2 داراي كوالالامپور شهر حومه اي خطوط•

  .مي باشد ايستگاه 45 داراي و كيلومتر 175 خط دو طول مجموع كه )مي كند

 در آن بر علاوه و است تقاطعي ايستگاه 2 داراي كه است نحوي به خط دو اين طراحي•

Kl( شهري درون ريلي سيستم به تقاطعي ايستگاههاي City Metro( مي گردد متصل نيز. 

 ممكن حومه اي خطوط طريق از نيز )KLIA(كوالالامپور فرودگاه به دسترسي همچنين

.مي  باشد

 راهي، بين ايستگاههاي در كمتر توقف با حومه اي سريع السير قطارهاي نيز،  اوج ساعات در•

.شده است برنامه ريزي مسافران سريع تر دسترسي جهت



نقشه قطار حومه اي شهر كوالالامپور 



پاريس

RER )Réseau  عنوان با پاريس شهر در اي حومه نقل و حمل سيستم•

Express Régional ( باشد مي

.باشد مي شهر مركز به اي حومه شهرهاي اتصال RER وظيفه  •

  تفاوت اين با است شهر اين مترو شبكه مشابه پاريس درRER سيستم واقع در•

.است بيشتر ها ايستگاه فاصله فوق سيستم در كه

  خط1999 سال از كه بود A,B,C,Dخط 4 داراي1999 سال تا RER سيستم•

.شد افزوده موجود خطوط به E خط نام با پنجم



پاريس

تعداد سفر 
سالانه

طول خط تعداد ايستگاه آخرين سال توسعه افتتاح نام خط

272800000 108.5 46 1994 1977 Aخط

165100000 80 47 1981 1977 Bخط

140000000 185.6 84 2000 1979 Cخط

145000000 160 59 1995 1987 Dخط

60000000 52.3 21 2003 1999 Eخط



پاريس

.شود مي ختم پاريس شهر داخل به آن ايستگاه 33 كه ايستگاه 257 دارايRER سيستم مجموعه•

.باشد مي زميني زير آن كيلومتر 76.5  كه دارد خط كيلومتر506•

.باشد مي زميني زير پاريس شهري بخش در خطوط تمامي•

.شود مي ختم پاريس شهر داخل متروي سيستم به نهايت در RER خطوط•

  است سفر ميليون 900 برابر پاريس در  اي حومه ريلي سيستم سالانه هاي سفر تعداد•

  يارانه با آن هاي هزينه كليه و شود مي اداره دولتي مقامات توسط تقريبا پاريس در اي حومه ريلي نقل و حمل سيستم•

 مناطق از مسافران انتقال وظيفه كه دارد وجود ديگري ريلي شبكه نير ريلي شبكه بر علاوه پاريس در.شود مي تامين

.است معروف) Transilien (ترنسلين سيستم به و دارد عهده بر را پاريس اطراف



سرعت قطارهاي حومه اي و محلي

بـه طوريكـه سـرعت    . سرعت در قطارهاي حومه اي نسبت به قطارهاي بين شهري پايين تر مي باشـد •

 80تـا   48عملياتي قطارهاي حومه اي با توجه به توقف در ايستگاههاي بين راهـي در اكثـر نقـاط بـين     

.كيلومتر بر ساعت مي باشد

تردد مي نمايند  به عنوان مثـال  (high speed)اما در برخي مسيرهاي حومه اي قطارهاي سريع السير •

كيلـومتر بـر سـاعت و در آلمـان      201در آمريكاي شمالي قطارهاي سريع السير حومه اي بـا سـرعت   

.  كيلومتر بر ساعت وجود دارند 176قطارهاي حومه اي سريع با سرعت 



طراحي قطارهاي 

حومه اي با سرعت 

متفاوت در شيكاگو



بررسي قطارهاي حومه اي ايران



قطارها ي حومه اي و محلي موجود

قطارهاي حومه اي
)تحت مديريت شهرداري و مترو مي باشد( كرج  -تهران•
دورود -)قم(اراك •
خرمشهر-اهواز•
تربيت معلم-تبريز•
جلفا-تبريز•
شرفخانه-تبريز•
پرند-تهران•
پيشوا-تهران•
فيروزكوه-تهران•
قم-تهران•
مشهد-سرخس•
بم-كرمان•
پل سفيد-)بهشهر(گرگان•
مشهد-نيشابور•
)ماهشهر(سربندر-كارون•

قطارهاي محلي
دورود-انديمشك•
سپيددشت-دورود•



قطارهاي حومه اي از نگاه آماري

~~~ ~ ~~~~~ ~ ~~ ~ ~~~ ~ ~~ ~ ~~~ ~~~~ ~~~

~~~~~ ~~ ~~~~~ ~~~~ ~~~ ~~~~~ ~ ~~~~  ~~~~~

الله~1~~~ الله~1~ الله~1~~ الله~1~~ ~ ~ ~~ ~ ~~~~~ ~ ~~~~  ~~ ~~

~~~~~ ~~ ~~~~~ ~~~~ ~~~~ ~ ~~~~~

الله~1~~~ الله~1~ الله~1~~ الله~1~~ ~ ~ ~~ ~~~~ ~ ~~ ~~

~~1~ ~~1~ ~~1~ ~~1~ ~~~ ~~ ~~~~~ ~ ~~~

)هزارنفر(عملكرد قطارهاي حومه اي و محلي در ايران تعداد مسافر و صندلي ايجادي در سال 90   (به هزار)

هزار نفر مي باشد 350عملكرد متروي تهران كرج روزانه 



ويژگي هاي ناوگان مورد استفاده در برخي مسيرهاي حومه اي

اطلاعات كلي

ميلي متر 2870 حداكثر عرض بدنه واگن

تن A 56.8وزن خالص واگن 

تن B  48.4وزن خالص واگن 

ظرفيت حمل مسافر

A84هاي واگن  تعداد صندلي

B84هاي واگن  تعداد صندلي

336واگنه 4كل صندلي هاي ريل باس 

شرايط بهره برداري از ريل باس

132 حداكثر سرعت  Km/h

120 حداكثر سرعت بهره برداري Km/h

حداكثر مسافت سيرشده در هر 
مسير

كيلومتر 200

كيلومتر 1000حداكثر سير روزانه

در هزار 28حداكثر شيب خط

متر 2400حداكثر ارتفاع از سطح دريا

درصد 90حداكثر رطوبت

+50تا  -25بين حداقل و حداكثر دما



مشكلات قطارهاي محلي و حومه اي موجود

تواتر كم قطارها در طول روز و عدم انعطاف پذيري برنامه•

مشترك بودن خط بين قطارهاي حومه اي و بين شهري و متعاقب آن  عـدم اولويـت دهـي از    •

نظر سير به اين قطارها

زمان سير بالا نسبت به عملكرد جاده اي در مسيرهاي رقيب•

، )خارج از شهر(اصفهان،  ،)گستردگي تهران(مانند ايستگاه تهران: دسترسي نامناسب به ايستگاهها •

با برطرف نمودن مشكلات فـوق، بـه عملكـرد    ) تحت نظر متروي تهران(قطار حومه اي  تهران كرج •

.مطلوب تري نسبت به ساير قطارهاي حومه اي در ايران دست يافته است



مثال موردي ازمشكلات قطارهاي حومه اي موجود



سربندر-اهواز
جديد اتوبان از برداري بهره از قبل مزايا•

 رقيب جاده به نسبت تر پايين سير زمان و ريلي كوتاهتر مسافت–

ريلي سفر بيشتر راحتي و مطلوبيت–

تهديد•

  مسير شدن تر كوتاه و جديد اتوبان در عمومي ناوگان اندازي راه�

  اي بازه در اي حومه قطار اين ركود و مسافران جذب باعث اي جاده

.ديگرد



شرفخانه-قطار حومه اي تبريز

 فرعي جاده كيلومتر 2.2 خاكي متر 500 كه باشد مي كيلومتر 4.7 شهر تا ايستگاه فاصله•

.باشد مي اصلي جاده كيلومتر 2و

:مسير اين در توجه مورد نكات•

شبستر به مسافران دسترسي جهت سرويس هايي راه اندازي لزوم–

خاكي مسير اصلاح –

جاده نامناسب   
ايستگاه ديزج خليل  



توسعه شهرهاي اقماري يكي از راهكارهاي اساسي در رفع معضلات كلان شهرها مي باشد 

موثر ترين و بهينه ترين راه كه در آن مي تواند جامعـه را بسـوي اسـكان در شـهرهاي     •

.اقماري سوق داد ايجاد حمل و نقل حومه اي ريلي است 

در تمامي نمونه هاي ذكر شده جمعيت ساكن اين شهرها و شهركها  رو به افزايش است •

.به خصوص در مواردي كه سيستم ريلي قوي تري در آنها وجود دارد



حمل و نقل حومه اي نيازمند تغيير نگرش

.  حمل و نقل حومه اي نياز به تغيير نگرشي اساسي دارد•

حمل و نقل حومه اي در صورتي مطلوب است كه•

به اين معنـا كـه   . افزايش خطوط حومه اي بين دو نقطه، به طوريكه بتوان سرويس هاي مختلف را روي خط برنامه ريزي نمود –

.برخي قطارها به صورت سريع السير و با توقف هاي بين راهي كمتر و برخي ديگر با به صورت عادي تردد نمايند

...)سيستم فروش بليت، اطلاع رساني، تخفيفات و(تغيير نگرش در بهره برداري از قطارهاي حومه اي –

.خطوط حومه اي از ساير خطوط ريلي جدا و مجزا گرديده و منحصرا قطارهاي حومه اي در آنها تردد نمايند–

.سرفاصله زماني بين قطارها كاهش يابد–

حمل و نقل حومه اي و درون شهري به صورت يكپارچه برنامه ريزي گردد به صورتي كه ادامـه مسـير مسـافران حومـه اي از     –

.طريق سيستمهاي درون شهري در بهترين حالت ممكن مقدور گردد



:سوالاتي كه در خصوص حمل و نقل حومه اي مطرح مي باشد

  ارگاني چه مجموعه زير شهرها كلان اي حومه قطارهاي سازماني، نظر از•

باشد؟ مي تواند

  و حمل مدهاي ساير با يا نمايد عمل مجزا سازماني عنوان به است بهتر آيا•

نمايد؟ عمل يكپارچه صورت به اتوبوس ويژه به حومه اي نقل

؟ سوده يا مي باشند ده زيان كشورها ساير در حومه اي قطارهاي آيا•

  نظر در بايستي آن جبران براي سوبسيد دولت آيا بودن ده زيان صورت در•

  خير؟ يا و گيرد



با تشكر از توجه شما


