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 علیرغم تفاهم نامه بین دو سازمان توسعه 
حمل  و نقل ریلی کانتینری عملیاتی نشد!

امی�د، س�کان مدیری�ت  در دول�ت تدبی�ر و 
راه آهن جمهوري اس�امي ایران و سازمان بنادر و 
دریانوردی به دو همکار درد آشنا به صنعت حمل 
 و نقل ریلی واگذار ش�د. با حضور پورس�ید آقایی 
به عن�وان مدیرعامل راه  آهن جمهوري اس�امي 
ای�ران و س�عیدنژاد به عنوان مدیرعامل س�ازمان 
بنادر و دریانوردی، دس�ت  اندرکاران صنعت حمل 
 و نقل ریلی بس�یار خوش�حال و امیدوار شدند که 
تمام مش�کات راه  آهن و سازمان بنادر در تعامل 
با یکدیگ�ر به راحتی قابل بررس�ی و حل و فصل 

خواهد بود.
روزهای اول ش�روع به کار، هر دو مدیرعامل به 
معاونان خود دس�تور دادند که بررس�ی مشکات 
حم�ل  و نق�ل ریلی و ب�ه خصوص موض�وع حمل 
کانتینری در اسکله شهید رجایی را در دستور کار 
خود قرار دهند. با پیگیری  های مکرر معاونان که 
با جلسات کارشناسی و بازدیدهای میدانی همراه 
ش�د، به این انجمن هم ماموریت داده ش�د که به 
بررسی مس�ائل و مشکات بپردازد و پیشنهادات 
خ�ود را ب�رای افزای�ش حمل ریل�ی از بن�ادر به 
خصوص از بندر ش�هید رجایی، تهیه و ارایه کند، 
این انجم�ن دراجابت ماموریت خ�ود، بیش از ده 

جلسه کارشناسی با شرکت های حمل  و نقل ریلی 
خصوصا مال�کان واگن های لبه کوت�اه برگزارکرد 
و گ�زارش مفصل آن را به معاونان س�ازمان بنادر 
و ش�رکت راه  آهن ارسال داش�ت. با پیگیری  های 
به عمل آمده از طرف شرکت راه  آهن، جلسه ای با 
حضور سعیدنژاد و پور سید آقایی و معاونان آن ها 
برگزار شد که پس از بحث و بررسی، تفاهم نامه ای  
فی مابین مدیران عامل سازمان بنادر و دریانوردی 
و شرکت راه  آهن جمهوري اسامي ایران به شرح 

ذیل تنظیم گردید:
در اجرای ارایه راهکارهای افزایش س�هم حمل 
بار ریلی از بندر ش�هید رجایی با اولویت حمل بار 
ریلی کانتین�ری در مورخ 1394/11/25 موارد زیر 

مورد توافق طرفین قرار گرفت:
1- در اج�رای کاه�ش قیمت تمام ش�ده کرایه 
حمل بار ریل�ی کانتینری در بندر ش�هید رجایی 
کمیت�ه  ای مرک�ب از نمایندگان س�ازمان بنادر و 
دریان�وردی، ش�رکت راه  آهن جمهوري اس�امي 
ایران، انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل ریلی 
و خدمات وابس�ته، شرکت های محوطه  های ریلی 
تش�کیل و نتایج زی�ر را ظرف مدت ی�ک ماه در 

جلسه مجدد اعام کنند.

دبیـر انجمن

غلامحسین عبداللهی سروی
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1-1-  شناس�ایی فرآیندهای عملیاتی )مرحله 
به مرحله( و تعیین س�هم عوام�ل موثر در قیمت 
تمام ش�ده خدمات حمل بار ریلی از مرحله ورود 
ب�ه بندر ت�ا مقصد تخلی�ه )آپرین و س�رخس( و 

مقایسه آن با کرایه حمل جاده  ای.
2-1- تهیه متن پیشنهادی دستورالعمل تعرفه 
ریل�ی در دفترچه قیمت  گذاری تخلیه و بارگیری 

و اجاره انبارها و اراضی.
2-  چنانچ�ه اقدامات زیر توس�ط صاحب کالا 
صورت پذیرد س�ازمان بنادر و دریانوردی نسبت 
ب�ه انتق�ال کانتینر به پایان�ه  های ریل�ی به طور 

مستقیم از مارشالینگ یارد اقدام کند.
1-2-  بر اس�اس هماهنگ�ی مابین صاحب کالا 
و ارس�ال کننده کالا، موضوع حمل ریلی در بندر 
مقصد در متن بارنامه دریایی درج و از سوی حمل 

 کننده در اسناد حمل )مانیفست( آورده شود.
2-2-  در ص�ورت ع�دم درج حم�ل ریلی در 
اس�ناد حمل از س�وی حمل کنن�ده، صاحب کالا 
نس�بت به اعام کانتینرهای مشمول حمل ریلی 

قبل از تخلیه به بندر اقدام کند.
3-  س�ازمان بن�ادر و دریان�وردی همکاری و 
موافق�ت در ورود تجهیزات و ماش�ین  آلات برای 

ش�رکت های حم�ل  و نق�ل ریلی در بندر ش�هید 
رجایی را به عمل خواهد آورد.

4-  در صورت وج�ود اختاف بین تعرفه حمل 
ریل�ی و ج�اده  ای کانتینر، تخفیف�ات تعرفه  ای با 
ضریب یکس�ان در همه مراحل حمل و متناس�ب 
با س�هم عامل حم�ل در حمل ریل�ی )بندر، ریل، 
پایانه، و ...( اعمال شده و مکانیزم ارایه تخفیفات 

پیشنهاد خواهد شد.
5- مدی�رکل بندر ش�هید رجائی ب�ا همکاری 
اداره کل راه  آه�ن هرم�زگان طرح خ�ود را برای 
انتخاب محل ورود و تخلیه واگن های مواد معدنی 
ظرف مدت ی�ک هفته از تاریخ اب�اغ تفاهم نامه 
ارای�ه کند. )در این بررس�ی محوطه 200 هکتاری 

نیز مدنظر قرار گیرد(.
کارگ�روه بند یک با پیگیری راه  آهن تش�کیل 
و جلس�ات متع�ددی برگزار ش�د ولی متاس�فانه 
توافق�ی حاصل نش�د. و در نهایت کارشناس�ان، 
مصوب�ه را در مس�یر عملیاتی ش�دن آن هدایت 

نکردند و در نتیجه این موضوع عملیاتی نشد.
امی�د اس�ت ک�ه ب�ا مس�اعدت و مداخله 
معاونان وزیر راه و شهرس�ازي این تفاهم نامه 

نهایی شود و روی ریل عملیات قرار گیرد.
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عمده فعالیت  کارگروه تخصصي 
مخزن داران را تشریح کنید؟

قب��ل از تش��ريح فعالي��ت كارگروه 
مخزن��داران باي��د بگويم ك��ه انجمن ها 
س��اختار س��ازماني مصوبي ندارند و يا 

اگر هم داش��ته باش��ند؛ نيروي انساني 
كافي در اختيار ندارند تا بتوانند كارهاي 
مربوط به خود را انجام دهند. در نتيجه 
معمول اس��ت در انجمن ها كارها توسط 
كارگروه ه��اي تخصص��ي انج��ام  گيرد. 

انجمن صنفي ش��ركت هاي حمل و نقل 
ريلي و خدمات وابسته هم از اين قاعده 
مس��تثنی نيس��ت و از بدو تاسيس كه 
حدود 15 س��ال از تاريخ آن  مي گذرد، 
يك سري كارگروه هايي براي تسهيل در 

كارهاي اعضا تش��كيل داده است.رييس 
كارگروه ها هر دو س��ال يك بار توس��ط 
اعضاي انجمن انتخاب مي شوند. زماني 
تعداد كارگروه ها به20مورد رس��يد، اما 
در حال حاضر  تعداد هش��ت كارگروه ها 

گفت و گو با رییس كارگروه تخصصي مخزن داران

مشكلات کسري سوخت 
با شرکت نفت سابقه تاریخي دارد

از بدو تاس�یس انجمن صنفي ش�رکت هاي حمل و نقل ریلي و خدمات وابسته 
که حدود 15 س�ال از تاریخ تش�کیل آن مي گذرد، یک س�ري کارگروه هایي براي 
تس�هیل در کارهاي اعضا تشکیل ش�د. یکي از این کارگروه ها، کارگروه تخصصي 
واگن هاي مخزن دار اس�ت که هفت ش�رکت عضو آن هس�تند. در این بین ش�ش 
ش�رکت در زمینه حمل مواد س�وختي و یک ش�رکت در زمین�ه حمل روغن هاي 

خوراکي و صنعتي فعال هستند. از جمله فعالیت هاي این کارگروه، ارتباط مستمر 
بین اعضاکارگروه، ش�رکت راه آهن و ش�رکت نفت اس�ت. در خصوص اقدامات و 
فعالیت هاي این کارگروه با رئیس آن آقاي ابوالقاس�م سعیدي  گفت و گویي ترتیب 
دادیم. وي در خصوص ارتباطات مس�تمر خود با ش�رکت نفت، پیگیري مشکات 

اعضا، کسري سوخت و تعرفه حمل توضیحاتي ارایه کرد که در ادامه مي خوانید.

پویا مهرابی
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فع��ال در انجمن داريم ك��ه يكي از اين 
كارگروه ها؛ كارگروه مخزن داران است.

اينجان��ب  و س��يد رضا هاش��مي به 
عنوان رئيس ودبي��ر كار گروه تخصصي 
و  هس��تيم   مخ��زن دار  واگن ه��اي 
اعض��اي كار گروه را ه��م مديران عامل 
شركت هاي مخزن دارتشكيل می دهند.

رئيس ودبيركارگروه از آن دست افرادي 
هس��تند كه به اتفاق تقريبا همه كارها 
را انج��ام مي دهن��د. هر م��اه حدود 50 
س��اعت زمان براي جلسات كارگروه در 
شركت نفت و ش��ركت راه  آهن گذاشته 
ميشوداين كار بدون هيچ چشم داشتي 
و از روي علاقه انجام مي گيرد. همچنين 
اين جانب نماينده بخش ريلي در هيات 
اخت��لاف ماليات��ي هم هس��تم. از زمان 
انتخابات ب��راي تعيين مدي��ران و دبير 
كارگروه ها حدود چه��ار ماه مي گذرد و 
كارگ��روه مخزن داران در اين مدت و هر 
ماه حداقل يك جلسه با اعضايش داشته 
اس��ت. آمار حمل ماهانه شركت ها را با 
هم جمع مي كنيم تا هم با آمار ش��ركت 
نفت مقايسه كرده باشيم و هم  بررسي 
كنيم چقدر س��هم ما نس��بت به جاده 
تغيير داشته اس��ت.در حال حاضرهفت 
ش��ركت مالك واگن مخزن دار در كشور 
مش��غول به فعاليت هس��تند كه جمع 
واگن هايش��ان به3850 واگن می رسد. 
البته مثل خيلي مس��ائل ديگر روي اين 
موض��وع هم اختلاف نظ��ر وجود دارد و 
برخي معتقد هستند 3900 واگن مخزن 
دار در كش��ور وجود دارد. يك ش��ركت 
از بي��ن اي��ن هفت ش��ركت؛ كار حمل 
روغن هاي خوراكي و صنعتي صادراتي و 
وارداتي را انجام مي دهد و شش شركت 
ديگردرزمينه حمل مواد سوختي فعال 
هستند.مواد سوختي چهارگانه عبارتنداز 
نفت س��فيد، بنزين، گازوئي��ل و مازوت 
كه واگن هاي مخزن دار راه آهن ش��رايط 
حم��ل بنزين را ندارند و تنها يكبار و آن 
هم تحت ش��رايطي خ��اص براي حمل 
بنزين مورد اس��تفاده قرار گرفت و بعد 
از آن ديگر براي حمل اين فراورده نفتي 
مورد استفاده قرار نگرفت. شش شركت 
مخزن دار گاهي در زمستان و در مناطق 
ش��مال غرب��ي كش��ور، گازوئيل حمل 
مي كنند؛ پ��س در اكثر موارد از واگن ها 
تنها براي حمل مازوت استفاده مي شود. 

تا ابتداي امس��ال بيشتر مصرف مازوت 
مصرف داخل��ي براي نيروگاه ها از جمله 
نيروگاه نكا، سهند، شازند اراك و شهيد 
رجاي��ي بود اما به تازگ��ي و با راه  اندازي 
چند ف��از از فازهاي پ��ارس جنوبي،اين 
نيروگاه  ها بيشتر از گاز استفاده مي كنند، 
و از مازوت كمتر. در نتيجه مخزن داران، 
برای صادرات، مازوت را بيشتر از مبادي 
شركت نفت در اصفهان، ري و سمنگان 
به بندرعباس و ماهشهر حمل مي كنند.

مصرف��گاز،  اوج  در  و  زمس��تان  در 
اولويت به مصرف خانگي داده مي ش��ود 
و نيروگاه ها براي جبران س��وخت مورد 
نيازش��ان ناگزير از مازوتي كه بخشي از 
آن توسط ريل جابه جا مي شود استفاده 

مي كنند.
كارگروه مخ��زن داران عمده هدفش 
هماهنگي بيشتر بين اعضا براي استفاده 
هر چه بيش��تر از ش��رايط موجود است. 
ش��رايط اقتصادي، اجتماعي و سياسي 
كشور به گونه اي است كه  شركت نفت 
برعكس معادن نمي تواند برنامه هايش را 
ب��ه صورت فصلي يا س��الانه اعلام كند. 
كارگ��روه، برنامه ها را ماهانه مي گيرد اما 
ممكن است در زمان پالايش فراورده ها 
تغييراتي به وجود بيايد كه امكان حمل 
با واگن هاي مخزن دار وجود نداشته باشد 
و يا محصول را از پالايشگاه ديگري تهيه 
كنند.در ه��ر حال اين كارگ��روه برنامه 
ماهيان��ه را ب��ا توجه به طول مس��ير و 
تعداد واگن هاي هر ش��ركت سهم بندي 
مي كند وبا اطلاع راه آهن بين شركت ها 
توزيع مي كند. يكي ديگر از كارهايي كه 
اين كار گ��روه انجام مي دهد هماهنگي 
و مش��خص ك��ردن تعرفه حمل ب��ار با 

شركت نفت است.براي تسهيل در روند 
كار،شركت های عضو و نيز شركت نفت  
از  را  وكارهايش��ان  مسائل،خواس��ته ها 
طريق كارگروه پيگي��ري مي كنند و به 
اين ترتيب كارگروه تنها رابط مس��تقيم 
بين اعضا و ش��ركت نفت می باش��د. به 
عنوان مثال مدتي هماهنگي هايي انجام 
داده بوديم ت��ا قرارداد س��ه جانبه بين 
مالك واگن، ش��ركت نف��ت و راه آهن به 
امضا برسدكه اين كار بنا به دلايل زيادي 
ازجمله مشكلات مالياتي صورت نگرفت 
كه باپيگيری های كارگروه بخش زيادي 

از آن حل و فصل شد.
 

شرایط حمل واگن هاي مخزن دار 
از نظر تناژ و تعرفه چه تفاوت هایي با 
حمل دیگر مواد از جمله مواد معدني 

دارد؟
تناژ حمل واگن مخزن دار نس��بت به 
واگن حمل مواد معدني پايين تر اس��ت 

اما در مجموع تعرف��ه اي كه ما دريافت 
مي كنيم بيش��تر اس��ت. با توجه به اين 
كه صرفه جويي در مصرف سوخت براي 
شركت نفت داراي اهميت بسيار بالايي 
است، شركت راه آهن جمهوري اسلامي 
ايران آنان را مجاب كرده اس��ت كه نرخ 
حمل ريل و جاده را يكي كند. به عنوان 
مثال ن��رخ حمل ريلي از س��منگان به 
ماهش��هر با جاده يكي شده و هر واگن 
مخزن دار ب��ه ازاي هر تن كيلومتر هزار 
ريال دريافت مي كند. اين موضوع باعث 
شده تا علاقه به حمل و نقل ريلي سوخت 
نسبت به مواد معدني، به علت نرخ كرايه 
حمل بالاتر، بيشتر باشد كه مزيت بسيار 
خوبي براي مخزن داران ايجاد كرده است 
و در نتيج��ه اگر در مس��يرهاي كوتاه تر 
م��ازوت را حمل كنيم برايم��ان صرفه 
بالاتري به همراه دارد. در كل، واگن هاي 
مخزن دار معمولا در مسيرهاي زير هزار 
كيلومتر س��ير مي كنند.به عنوان مثال 
ش��ركت نفت چندين بار به ما پيشنهاد 
كرد كه از تبريز به بندرعباس س��وخت 
آن ها را حمل كنيم كه به علت طولاني تر 
بودن مس��يرريلي نسبت به جاده در آن 
مسير براي بخش ريلي به صرفه نيست، 
چون همان تعرفه جاده را به ما پرداخت 
خواهن��د ك��رد. ش��بكه ريل��ي از تبريز 
ب��ه ته��ران مي آيد و از آن جا به س��مت 
بندرعباس مي رود اما جاده از تبريز و در 
مسيري 500 كيلومتر كوتاه تر نسبت به 

ريل به بندرعباس مي رسد.
 

قدیم�ي  مش�کات  از  یک�ي 
مخزن داران با ش�رکت نفت کسري 
سوخت است. براي رفع این مسئله 
چه اقداماتي انجام داده اید و نسبت 
به گذشته شرایط را چگونه ارزیابي 

مي کنید؟
يك��ي از پيگري ه��اي اي��ن كارگروه 
همين مس��اله اس��ت كه از مش��كلات 
قديم��ي مخزن  داران با ش��ركت نفت به 
ش��مار می رود.كارگروه ت��لاش كرده تا 
مديران ش��ركت ها براي ارايه توضيح به 
نواحي ش��ركت نفت نروند و نماينده اي 
را  مس��ائل  اي��ن  كارگ��روه  از طري��ق 
پيگي��ري كند.طبق »م��اده 164تعرفه 
راه آهن«وقت��ي واگن در مبدا و با حضور 
صاحب ب��ار پلمپ ش��ود و در مقصد با 

کارگروه مخزن داران عمده 
هدفش هماهنگي بیشتر 
بین اعضا براي استفاده هر 
چه بیشتر از شرایط موجود 

است. شرایط اقتصادي، 
اجتماعي و سیاسي کشور 
به گونه اي است که  شرکت 

نفت برعکس معادن 
نمي تواند برنامه هایش را 
به صورت فصلي یا سالانه 

اعام کند
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پلمپ سالم تحويل شود هيچ مسئوليتي 
ب��ا صاح��ب واگن در خصوص كس��ري 
نخواهد بود. اما شركت نفت اين موضوع 
را قبول ندارد و معتقد است بايد كسري 
را از متصدي حمل گرفت. اين مشكل به 
علت اين اس��ت كه حمل براساس وزن 
صورت نمي گيرد پ��س عوامل مختلفي 
در اين كس��ري تاثيرگ��ذار خواهند بود. 
مخزن ها حجم هاي مختلفي دارند، بعد 
از اين كه مخزن ها بارگيري مي ش��وند، 
توس��ط ميل��ه اي  با ن��ام »دي��پ« كه 
داخ��ل مخزن قرار مي دهند اندازه گيري 
مي ش��وند و بر اس��اس درجه آن، ميزان 
ارتفاع ماده را حس��اب و بر اساس حجم 
مخ��زن و غلظ��ت، ميزان ليتر حس��اب 
مي ش��ود. در مقصد وقتي دي��پ را قرار 
مي دهن��د ارتف��اع ممكن اس��ت كمتر 
نشان داده شود كه آن تفاوت را كسري 
حس��اب مي كنند. طي اين سال ها اين 
مس��ئله هميش��ه مطرح ب��ود و يكي از 
مس��ائلي كه بعد از گذشت سال ها حل 
نش��ده باقي مانده اس��ت همين موضوع 
است. زماني كه خود راه آهن بار را حمل 
مي كرد و مالك واگن بود با توجه به اين 
كه هر دو ش��ركت دولتي بودند راحت تر 
با ه��م كنار مي آمدند. ممكن اس��ت به 
علت ش��رايط جوي مقداري از سيالات 
و مايعات تبخير  ش��وند. همچنين عامل 
ديگر، كاليبره نبودن خود ديپ  يا ساييده 
ش��دن تدريجي كف آن باشد. همچنين 
زاويه و س��طح ق��رار گيري دي��پ و يا 
شيبي كه مخزن در آن قرار گرفته است 
در كس��ري تاثير گذار خواهد بود. البته 
در گذش��ته چون سوخت جزو كالاهاي 
تعزيراتي بود مش��كلات اش حاد تر بود. 
در سال هاي اخير كار راحت تر شده است 
و ش��ركت نفت در اين خصوص نرمش 
نشان مي دهد. اين كارگروه به جاي اين 
كه هر شركت نماينده اي براي بازديد از 
محل هاي بارگيري و تخليه شركت نفت 
بفرستد خودش يك نماينده مي فرستد 
و اطلاع��ات و توضيح��ات را ب��ه اطلاع 

شركت ها مي رساند.
 

در خصوص تعرفه حق دسترسي 
و کرایه حمل توضیح بفرمایید؟

ه��م اكن��ون 60 درصدس��هم ح��ق 
دسترسي در حمل س��وخت، متعلق به 

راه آه��ن و 40 درصد متعل��ق به مالك 
واگن اس��ت. آمار سه ساله حمل مازوت 
تا پاي��ان س��ال 1394 از نظ��ر تناژ38 
درصد و از نظر ت��ن كيلومتر حدود 45 
درص��د اس��ت. همچني��ن در خصوص 
مسائل مالي هم مش��كلاتي وجود دارد. 
به عنوان مثال پرداخت دير هنگام كرايه 
حمل يكي از مش��كلات است كه گاهي 
به علت اولويت قرار دادن جاده نس��بت 
به ريل پيش مي آيد. هميش��ه ش��ركت 
نفت با راه  آهن حس��اب كتاب هايي دارد 
ك��ه گاهي با ه��م به ص��ورت تهاتر كار 
مي كنند كه ب��راي پرداخت هاي بخش 
خصوصي ايج��اد مش��كل مي كند. اين 
موضوع باعث ورود كارگ��روه براي حل 
مشكل خواهد می شود. به عنوان مثال 
اگر قرار اس��ت ش��ركت نفت طلب اش 
را از روي كرايه حمل كس��ر كند؛ سهم 
راه  آهن را بايد كس��ر كند و كرايه بخش 
خصوص��ي را پرداخت كند ن��ه اين كه 
كراي��ه حمل مالك واگن را هم پرداخت 
نكند. شركت نفت مي گويد چون راه آهن 

كرايه سوخت را نمي دهد من هم كرايه 
حمل را نمي دهم تا ش��ركت راه آهن هر 
چه زودت��ر براي حل موضوع اقدام كند.
اما ما معتقد هس��تيم ش��ركت راه آهن 
يك ش��خصيت حقوقي مس��تقل است 
و ش��ركت هاي بخ��ش خصوص��ي هم 

شخصيت حقوقي مستقل دارند.
گاه��ي در مقاصد تخليه برخي واگن 
ها دچار مشكل مي شوند؛ معمولا قطاري 
كه به مقصد مي رسد تنها متعلق به يك 
ش��ركت نيس��ت، بلكه واگن ه��اي همه 
ش��ركت ها در آن قرار دارد؛ شركت نفت 
مش��خصات واگن هاي معيوب را به ما و 
ما به ش��ركت ها اطلاع مي دهيم. گاهي 
اوقات ش��ركت نفت با توجه به ش��رايط 
موجود و بر خ��لاف برنامه ماهانه اي كه 
اعلام كرده اس��ت قص��د دارد به صورت 
ناگهاني حجم بار را در مس��يري خاص 
افزايش دهد كه ما س��ريعا به شركت ها 

اين موضوع را اعلام مي كنيم.
قراردادما با ش��ركت نفت هميشه از 
اول تير ماه هر سال شروع مي شود كه از 

نظر تناژ در شش ماه نخست امسال 40 
درصد و از نظر ت��ن كيلومتر 67 درصد 
افزايش حمل و نقل داش��ته  اس��ت. در 
شش ماه اول امس��ال 30354 دستگاه 
واگن م��ازوت بارگيري كردي��م اين در 
حالي اس��ت كه س��ال گذش��ته ميزان 
بارگيري ما 21746 واگن بود. همچنين 
از نظر تن كيلومتر در ش��ش ماه ابتداي 
سال 1395 يك ميليارد 447 ميلون تن 
كيلومتر بود كه سال قبل 866 ميليون 
تن كيلومتر بوده است. متوسط سير هر 
واگن مخزن دار از مبدا به مقصد 700 تا 
800 كيلومتر است كه در ماه دو بار اين 
مسير را مي پيمايد؛ پس بدون بار1500 
و ب��ا ب��ار 1500 و در مجم��وع 3000 
كيلومتر اس��ت. با توجه ب��ه تعهد 300 
كيلومتر س��ير در روز شركت راه آهن به 
مالكان واگن، اين واگن هادر روز تنها صد 

كيلومتر سير دارند.

در خص�وص سیس�تم ف�روش و 
تعرفه حم�ل مازوت، ش�رکت نفت 
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چه همراهي هایي با بخش خصوصي 
داشته است؟

به نظر مي رسد شركت نفت درصدد 
تغيير در سيستم فروش خود است و قصد 
دارد فروش را از در پالايش��گاه ها انجام 
دهد. در اين صورت اين خريدار اس��ت 
كه بايد حمل و نقل داخلي را انجام دهد. 
همچنين در سال هاي اخير در خصوص 
تعرفه، كمك هاي زيادي به ما كرده اند. 
اما در هر حال برخي محدوديت ها وجود 
دارد. به عنوان مثال طبق برنامه ايي كه 
براي فروردين امس��ال داده بودند روزي 
303 واگن بايد از س��ه منطقه بارگيري 
مي كرديم كه در ماه هاي مختلف ميزان 
آن فرق كرده اس��ت. به عنوان مثال در 
ماه ارديبهشت278 واگن، خرداد 277، 
تير262، مرداد262 ، شهريور 252 و در 
مه��ر ماه 202 واگن ب��ود كه ماه به ماه 
ش��اهد كاهش آن بوديم. شايد در عمل 
60 درصد اين برنامه محقق بش��ود كه 
عوامل متعددي در اين موضوع تاثير گذار 
هس��تند ك��ه بخش��ي از آن مربوط به 

راه آهن و ش��ركت نفت و بخشي مربوط 
به مالك واگن بخش خصوصي است. به 
عن��وان مثال ش��ركت راه آهن در محور 
جنوب در حال بازس��ازي خطوط است 
و در س��اعاتي از روز مس��دودي خ��ط 
اعلام مي كن��د؛ به خص��وص در محور 
لرستان و به علت اين كه خطوط باري 
و مسافري يكي است اين مشكل حاد تر 
اس��ت. در مب��ادي تخلي��ه و بارگيري، 
گاهي كش��تي ب��ه اندازه كاف��ي وجود 
ندارد و خطوط تخليه هم كاستي ها يي 
دارند. به عنوان مثال در نكا خط تخليه 
گنجايش 17 واگ��ن را دارد و اگر قطار 
40 واگن داش��ته باش��د؛ به طور مدام 
ي��ك ديزل بايد 17 ت��ا 17 تا قطارها را 
جاب��ه جا كند. در اين صورت هميش��ه 
نياز اس��ت يك ديزل آن جا فعال باشد 
كه هميش��ه امكان پذير نيس��ت.تلاش 
زيادي در خص��وص تجهيز  و پيگيري 
رف��ع خرابي واگن ها ، به خصوص ش��ير 
كوئل ه��ا انجام داده ايم. خرابي ها عوامل 
بازدارنده براي تخليه و بارگيري هستند. 

در داخل ش��ير كوئل ه��ا مغزي برنجي 
وجود دارد كه موجب مي شودگاهي در 
راه آهن دزديده ش��وند. اين موارد را به 
خصوص در شش ماه نخست امسال در 
گزارش هايي  با معاونت س��ير و حركت 
و بهره برداري راه آهن درميان گذاشتيم 
و آن ه��ا جلس��اتي با ني��روي انتظامي 
انجام دادند. تا اين مش��كل كمتر شود.
گاهي خرابي بي��ن راه واگن هاي بخش 
خصوصي مشكل س��از است. به عنوان 
مثال زماني كه قط��اري براي بارگيري 
زير دوش مي رود كافي است يك واگن 
از آن خراب باش��د و نشتي داشته باشد 
تا بارگيري با اخلال انجام گيرد. بعد از 
اين اتفاق مجبور هس��تند با كلي مانور 
آن واگ��ن خ��راب را از قطار جدا كنند. 
پس در طول س��ال نمي توانيم بيش از 
60 درص��د برنامه ه��ا را اجرايي كنيم. 
واگن هاي ما در سال بيش از 800 هزار 
تن كيلومت��ر نمي توانند بار حمل كنند 

پس بهره وري پايين است.
 

واگن ه�اي  تعمی�رات  ش�رایط 
ارزیاب�ي  چگون�ه  را  مخ�زن دار 

مي کنید؟
يك��ي از محدوديت ه��اي واگن هاي 
مخزن دار نسبت به ديگر واگن ها موضوع 
تعميرات آن ها اس��ت. بقي��ه واگن هاي 
ب��اري يا مس��افري را مي ت��وان در هر 
جايي تعمير كرد ول��ي واگن مخزن دار 
را براي تعمير بايد ابتدا شست و شو داد 
تا بتوان نش��ت گيري مخزن ها را انجام 
داد. شست و ش��وي اي��ن واگن ه��ا تنها 
در كارخانجات تعميراتي هاش��مي نژاد 
در ش��هر ري انجام مي گيرد. در استان 
اصفهان هم امكان��ات محدودي وجود 
دارد اما پاسخگوي نيازها نيست. چندي 
پيش مخزن داران شركتي تشكيل دادند 
كه بتوانند تعمي��رات مخزن ها را آن جا 
انج��ام دهند اما زياد موفقيت آميز نبود. 
پس اگر واگن ه��ا در جنوبي ترين نقطه 
ايران دچار مش��كل ش��ود، براي تعمير 
بايد به ش��هر ري آورده ش��وند! مشكل 
ديگر بحث تخليه در زمستان است. در 
زمستان مازوت منجمد مي شود و براي 
تخليه ابتدا بايد گرم ش��ود. گرمايش با 
چند ش��يوه انجام مي گي��رد و به خاطر 
برخ��ي محدوديت ها گاه��ي اين زمان 

بيش از حد مج��از به طول مي انجامد و 
اگ��ر براي صادرات باش��د بايد حتما به 
شيوه استاندارد گرمايش صورت گيرد، 
در غي��ر اين صورت بار را برمي گردانند. 
زمان گرم كردن مازوت در هواي س��رد 
بس��تگي به دماي هوا دارد و بين هشت 

تا 12 ساعت به طول مي انجامد.
 

از بی�ن این هفت ش�رکت یکي 
از آن ه�ا در خصوص حم�ل روغن 
خوراک�ي و صنعت�ي مش�غول ب�ه 
فعالیت اس�ت. چه محدودیت هایي 
وج�ود دارد که باعث ش�ده تا تنها 
یک شرکت در این خصوص فعالیت 

کند؟
همان ط��ور ك��ه قبلا گفت��م يكي از 
ش��ركت ها با ن��ام ريل كاران ورس��ك 
حم��ل روغن هاي خوراك��ي و صنعتي 
را انج��ام مي ده��د و در كارگ��روه  هم 
حضور فعال دارند اما چون مسئله اي با 
ش��ركت نفت ندارد بيشتر در خصوص 
تعميرات واگن ها با آن ها جلس��ه داريم. 
همچنين شركت س��ينا ريل پارس هم 
ص��د واگن براي حمل مواد ش��يميايي 
از جمله س��ود س��وز آور از بن��در امام 
ب��ه جاجرم در اختي��ار دارد. فرق واگن 
مخزن دار با ديگر واگن هاي باري در اين 
اس��ت كه با ديگر واگن ه��ا هر باري را 
مي توان حمل ك��رد اما واگن مخزن دار 
را باي��د قبل ار تغيير بار شس��ت و اين 
شست وش��و با آب انجام نمي شود بلكه 
با گازوييل صورت مي گيرد كه براي هر 
مخزن مبل��غ دو ميليون تومان دريافت 
مي ش��ود كه شامل حمل و نقل، سير و 
شست و شو است. اگر قرار باشد به غير 
از مواد س��وختي بار ديگري حمل شود 
اول بايد تع��دادي از واگن ها را از خط 
خارج كنيم و شست و ش��و دهيم كه به 
هزينه آن نمي ارزد. هزينه حمل روغن 
نس��بت به سوخت كمتر است ولي يك 
سري امتيازاتي دارد. به عنوان مثال در 
خص��وص حمل روغن از ابتداي س��ال 
مي دانند چه تعداد واگن بايد در سال به 
اين موضوع اختص��اص دهند و اگر زير 
90 درصد ظرفيت حمل از آن استفاده 
ش��ود ش��ركت مالك به عل��ت اين كه 
واگن هايش در اختيار صاحب بار است 

هزينه كامل رادريافت مي كنند.
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ب��راي تحقق ش��عار جديد نعمت 
زاده، وزي��ر صنعت معدن تجارت كه 
در برخي رس��انه ها چاپ ش��د، لازم 
خريداران  و  توليدكنن��دگان  اس��ت 
واگن با يكديگر همراهی كنند تا يخ 
خري��د واگن توليد داخل آب ش��ود. 
بع��د از جنجالی كه برای ورود واگن 
به كش��ور به راه افتاد، خوش��بختانه 
به تازگ��ي نعمت زاده ش��عاری برای 
كشتی س��ازی و تعمي��رات آن اعلام 
كرده اس��ت، اگر اين ش��عار را برای 
صنعت ريلی قبول داشته باشد شروع 
يك همكاری خوب برای خريد واگن 

از توليدكنندگان داخل خواهد بود.
ديدگاه وزير به اين شرح است:

پس از برجام بسياری از مشتريان 
صنايع كش��ور تغيي��ر كرده اند، پس 
باي��د گذش��ته را فرام��وش كنيم و 
قابليت خود را با ش��رايط جديد وفق 
دهيم. اين شرايط ،كيفيت، قيمت، و 
زمان است كه س��ه اصل بسيار مهم 

در زمينه توليد هستند.
خري��داران واگ��ن آمادگی كامل 
دارن��د گذش��ته را فرام��وش كنن��د 
اما مش��كلاتي ب��راي توليدكنندگان 
داخل��ي وجود دارد ك��ه بايد وزارت 
صنع��ت، مع��دن و تج��ارت ب��ه آن 
رس��يدگي كند. چون حل مشكلات 

گذشته در توان توليدكننده نيست.
ب��ه  ت��وان  م��ي  آن  جمل��ه  از   
معوق��ات بانك��ي، مش��كلات بيمه

، مالي��ات، نقدينگ��ی توليد، اش��اره 
كرد. اگر برای يك دوره چهار س��اله 
وزارتخانه اين مشكلات را حل كند تا 
گذشته  گرفتار  واگن  توليدكنندگان 
خود نباش��ند و نقدينگی برای توليد 
داشته باشند، به طور قطع خريداران 
هم گذش��ته را فراموش خواهند كرد 
و برنام��ه آينده را بر س��ه اصل اعلام 

شده وزير قرار خواهند داد.

اصل اول: کیفیت
در گذش��ته كيفي��ت واگ��ن باری 
ب��راي خري��داران مش��كل چندان��ی 
نداش��ت و اگر ه��م مش��كلی وجود 
مي داش��ت به راحت��ي قابل حل بود. 
ول��ی در واگن ه��ای مس��افری باي��د 
توليدكنن��دگان نس��بت به گذش��ته 
كيفيت خود را ارتقا دهند و همراه با 
تكنولوژی روز جهان در صنعت ريلی 
حرك��ت كنند. به نظر مي رس��د اين 
اصل برای دو طرف قابل حل باش��د و 

مشكل اصلی نباشد.
اصل دوم: قیمت

قيم��ت تمام ش��ده ب��رای مصرف 
 كننده در هم��ه محصولات يك اصل 
مهم اس��ت، خصوصا در حمل  و نقل 
ريلی كه با بهای تمام شده حمل بار و 
مسافر ارتباط تنگاتنگ دارد. با توجه 
به اين كه افزايش قيمت بليت چندان 
امكان پذير نيس��ت براي قيمت تمام 
شده واگن مسافري بايد چاره انديشي 
ك��رد. همچنين بخش ريلي در زمينه 

بار از گذشته يك رقيب ديرينه با نام 
جاده داشته و بايد با اين رقيب رقابت 
كند پس بايد قيمت تمام شده واگن 
مس��افری و ب��اری را توليدكنندگان 
كنت��رل كنند تا بتوانن��د قيمت تمام 
ش��ده خود را از قيمت  های خارجی 
پايي��ن  ت��ر بياورن��د و امكاناتی را كه 
طرف خارجی برای فروش واگن های 
با  خوددرنظرميگيرد،توليدكنن��دگان 
كمك وزارت صنعت، معدن و تجارت 
ب��ا تامين نقدينگی، ب��رای خريداران 

خودنيزدرنظربگيرد.
لازم است توليدكنندگان:

  ب��رای ف��روش پي��ش پرداخت 
نخواهند.

   ف��روش ب��ه صورت اقس��اطی 
صورت گبرد.

   س��ود وكارمزد دوران اقساطی 
بايد نس��بت به ط��رف خارجی كمتر 

باشد.
  تعهد راه  آهن را برای بازپرداخت 

اقساط قبول كنند.

اصل سوم: زمان
تعه��دات  و  تولي��د  زم��ان 
توليدكنن��دگان واگ��ن يك��ی از پ��ر 
چالش��ترين بنده��ای اج��را نش��ده 
قراردادهای گذش��ته بوده اس��ت اگر 
توليدكنن��دگان بتوانند تعهد اجرايی 
برای مدت زم��ان توليد واگن بدهند 
و نس��بت به اين تعهد ضمانت لازم را 
ارايه كنند، هيچ ش��ركتي واگن هاي 
مورد نيازش را از خارج تامين نخواهد 
كرد. اگر وزير صنعت، معدن و تجارت 
س��ه اصل خود را ب��ا توليدكنندگان 
داخل��ی از لحاظ اجراي��ی به توافق و 
تعهد برس��اند؛ قطعا خريداران واگن 
جشن خواهند گرفت كه توانسته  اند 
از تولي��د داخلی ب��رای رونق صنعت 
حمل  ونق��ل ريلی اس��تفاده كنند و 

برای كشور ايجاد شغل كنند.
اميد است وزير برای اجرائی كردن 
شعار خود توليدكنندگان و خريداران 
واگن را پای يك ميز بنشاند و قرارداد 

ساخت و فروش واگن را نهايی كند.

 آیا یخ خرید واگن تولید داخل
 آب می شود؟

غلامحسین عبداللهی سروی
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دو قطار مس��افربری در ايس��تگاه 
هفت خوان س��منان س��اعت 7 و 40 
دقيق��ه صبح روز 5 آذر ماه 1395 به 
هم برخورد كردند كه 44 نفر كش��ته 
بي��ش از 103 مص��دوم و 12 مفقود 
ك��ه تا س��اعت 10 صب��ح روز 6 آذر 
ماه معلوم نبود جزو كش��ته شده گان 
هستند يا مس��دومان منتقل شده به 
بيمارستان. در بين كشته شدگان اين 
حادثه چندين كودك و زن هس��تند 

كه قابل شناسايي نيستند.
اي��ن حادثه در حال��ي رخ مي دهد 
كه مس��ير تهرانمش��هد به سيستم 
كنت��رل اتوماتي��ك )ATC( مجه��ز 
اس��ت و طب��ق اي��ن سيس��تم اگ��ر 
لكوموتيوران هم قصد داش��ته باشد، 
س��رعت قط��ار را افزاي��ش دهد، اين 
سيستم مانع سرعت گرفتن غيرمجاز 

قطار  می شود.
پيش  از اي��ن مديرعام��ل راه آهن 
در ات��اق كنت��رل طبقه 17 ش��ركت 
راه آه��ن در جمع خبرنگاران و حضور 
نماين��دگان مجل��س از كميس��يون 
عمراني گفته بود كه همه شبكه ريلی 
به سيس��تم كنت��رل اتوماتيك ورود 
ايستگاه ها در حال تجهيز هستند كه 
به سيستم ATC معروف است؛ اين 
سيستم خطای انسانی را كاهش داده 
و مانع افزايش س��رعت می شود و اگر 
اتفاق��ی برای لكوموتي��وران رخ دهد، 

قطار متوقف خواهد شد.
به گفته محس��ن پورس��يد آقايی 
در حال حاضر 113 ايس��تگاه به اين 
سيستم مجهز ش��ده اند و بقيه نيز تا 
پايان امس��ال به اين سيستم تجهيز 
خواهن��د ش��د، اين سيس��تم موجب 
به��ره وری بيش��تر از خط��وط ش��ده 
و اح��داث ايس��تگاه مج��ازی بين دو 

ايستگاه واقعی را نشان می دهد.
بن��ا به گفت��ه مديرعام��ل راه آهن 
اجرای همين سيس��تم موجب ش��ده 
اس��ت كه ظرفي��ت خط آهن تهران  

مش��هد امروز به اعزام 200 قطار در 
روز افزاي��ش يابد و ه��ر هفت دقيقه 
يك قطار از تهران به مش��هد و مشهد 

به تهران اعزام شود.
به گفت��ه مديرعام��ل راه آهن  اين 
سيس��تم توس��ط متخصصان داخلی 
طراحی و بومی س��ازی ش��د و ايران 
جزو هشت كش��ور دنيا است كه اين 
دانش را طراحی  و بومی سازی كرد ه 

است.
وی اي��ن را ه��م گفته ب��ود كه تا 
پاي��ان س��ال 95 همه ش��بكه ريلی 
كشور به سيستم ايمن ATC مجهز 
می ش��ود؛ بنابراين تجاوز از س��رعت 
مجاز نخواهيم داشت و ايمنی خطوط 

افزايش می يابد.

حادثه ای مشابه پس از 2 
سال

حادثه  برخورد 2 رام قطار مسافری 
در محدوده راه آهن شمال شرق  مشابه 
حادثه ای بود كه 2 سال پيش در 16 
خ��رداد 1393 در ايس��تگاه ام��روان 
دامغ��ان رخ داد و مدي��ركل راه آهن 

شمال ش��رق آن زمان از سمت خود 
اس��تعفا داد. آن زمان، س��انحه ريلی 
برخ��ورد دو قط��ار مس��افری و باری 
در مسير تهران مش��هد در ايستگاه 
امروان دامغان منجر به كش��ته شدن 
يك نفر و مصدوميت 31 نفر شد. در 
س��ال 93  هم مثل اي��ن حادثه عبور 
از چ��راغ قرم��ز در ورود به ايس��تگاه 
با س��رعت غيرمجاز و تغيير مس��ير و 
اعلام اش��تباه مسئول كنترل ايستگاه 
علت اصلی وقوع سانحه قطار تهران 

مشهد اعلام شده بود!
چهار نفر ش��امل مس��ئول كنترل 
ناحيه،  كنت��رل  مس��ئول  ايس��تگاه، 
لوكوموتيوران  كمك  و  لوكوموتيوران 
در آن پرون��ده معل��ق و مديركل راه 
آهن شمالشرق نيز داوطلبانه به دليل 
كوتاهی كاركنان تحت امرش استعفا 

داد كه موافقت شد.
ايس��تگاه امروان دامغان در حوزه 
ريلی شمال شرق كشور قرار دارد كه 
مركز آن در شهرستان شاهرود است.

حادثه هفت خ��وان نيز در همين 
محدوده و با همان سياق حادثه سال 

93 رخ داد و اين��ك باي��د منتظر بود 
و تصمي��م مديران عالی راه آهن را در 

اين باره نظاره كرد.
پي��ش از اين در 24 تيرماه 1393 
يك واگن در مس��ير يزد تهران آتش 
گرف��ت. همچني��ن 29 تي��ر 1395 
يك واگن هم در مس��ير تهران اهواز 
آتش گرفته بود كه خوشبختانه هيچ 
كدام تلفات جاني در پي نداش��ت اما 
اين ح��وادث درس عبرت براي چاره 
انديش��ي و جلوگي��ري از حري��ق در 
واگن ها نشد تا اين بار اين فاجعه رخ 

دهد.
يكی از مس��ئولان حاضر در محل 
حادث��ه برخ��ورد دو قطار مس��افری 
سمنانمش��هد و تبريزمش��هد ب��ه 
خبرگزاري ف��ارس  با اش��اره به ابعاد 
مختلف ب��روز اين حادث��ه، گفت كه 
دلايل مختلفی را می توان برای وقوع 
اي��ن حادث��ه متصور بود ك��ه بايد به 
صورت فنی بررسی ش��ود. وی ادامه 
داد: كميس��يون عالی بررسی سوانح 
راه آهن در مح��ل حادثه حضور دارد 
و مش��غول بررس��ی علت وق��وع اين 

بدترین فاجعه ریلي مسافري در تاریخ ایران
پویا مهرابی
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حادث��ه اس��ت.وی اظهار داش��ت: 3 
دليل عم��ده را می توان ب��رای وقوع 
اين حادثه متصور ب��ود كه البته اين 
دلايل احتمالی اس��ت و بايد به تأييد 
كميس��يون عالی س��وانح راه آهن هم 
برس��د. اين منبع آگاه گفت: خط  آهن 
تهرانمش��هد ب��ه سيس��تم كنترل 
اتوماتيك )ATC( تجهيز شده است 
كه ايمنی سير را افزايش می دهد اما 
می توان متصور بود كه اين سيس��تم 
ب��ه خوبی عمل نكرده اس��ت. ممكن 
اس��ت پس از آنكه س��وزن ريل برای 
انتق��ال قطار تبريزمش��هد به بلاك 
فرعی عوض ش��ده اس��ت، اين سوزن 
برنگش��ته باش��د و بدين ترتيب قطار 
بعدی )سمنانمشهد( هم در ادامه، 
از طريق همين خط، با ذهنيت اينكه 
اين خط به خط فرعی وصل نيس��ت، 
وارد ب��لاك فرعی  ش��ده و ب��ه قطار 

برخورد می كند.
وی ادامه داد: ممكن اس��ت سوزن 
برگش��ت اين خط خوب عمل نكرده 
باش��د و يا اينكه سرعت قطار مشهد
سمنان در اين مقطع زياد بوده باشد.

روایت مسافران و 
امدادرسانان از حادثه 

ایستگاه هفت خوان سمنان 
به روایت روزنامه اعتماد

يكي از مس��افران اين حادثه: "40 

ثانيه هم ط��ول نكش��يد . من خواب 
بود م. صبح زود  بود  و مس��افرها همه 
خواب و بيد ار بود ند . قطار چند  تكان 
خيلي س��خت خورد  و ناگهان ايستاد . 
هيچ كس��ي نمي د انس��ت چه اتفاقي 
افت��اد ه. ب��وي س��وختگي مي آمد . د ر 
واگن ما بعضي ه��ا به اين طرف و آن 
طرف پرتاب شد ند  و د ست و پاي شان 
شكس��ت. بعضي ه��ا زخم��ي ش��د ه 
بود ند  و نمي توانس��تند  از جاي ش��ان 
تكان بخورن��د . ما واگن ه��اي جلوتر 

از خود م��ان را مي د يد يم كه د اش��ت 
مي س��وخت. آد م ها جلوي چش��م ما 
مي س��وختند . اگر آتش به واگن  هاي 
عقب تر مي رسيد ، ما هم مي سوختيم. 
هيچ ماموري د ر واگن ها نبود  تا د رها 
را براي مان ب��از كند . بعضي ها حيرت 
زده تنها نگاه مي كرد ند . بعضي ها هم 
نال��ه مي كرد ند  و فرياد  مي كش��يد ند . 
كم كم بوي سوختگي وارد  واگن هاي 
انتهاي��ي ش��د . فق��ط مجب��ور بود يم 
بنش��ينيم و منتظر باشيم تا نيروهاي 

نجات از راه برسند .”
چند  لحظه مكث مي كند  و مي گويد : 
"نفهميد م چقد ر طول كشيد . اما شايد  
45 د قيقه ش��د  تا نخس��تين نيروهاي 
نجات از راه رس��يد ند . بوي جنازه هاي 
س��وخته د اخل واگن مي آمد . خيلي ها 
فرياد  مي زد ند  و كمك مي خواس��تند . 
نيروهاي ام��د اد ي كه از راه رس��يد ند  
س��قف هاي قطار را با اره بريد ند  و ما را 
از روي سقف بالا كشيد ند . همان موقع 
ماموره��ا هم د ر ح��ال خاموش كرد ن 

آتش و بيرون آورد ن كشته ها بود ند ."
جليلي يكي از آتش نشان هايي كه 
د ر نخس��تين س��اعت هاي حاد ثه د ر 
محل حاضر ش��د ه است نيز جزيياتي 
از ام��د اد  را مي گوي��د : »همين كه ما 
رسيد يم تعد اد ي از محلي ها خود شان 
را به محل رس��اند ه بود ند . هفت واگن 
اول قطار تهران مشهد  كامل سوخته 
بود . يك ساعت طول كشيد  تا آتش را 
خاموش كنيم و بعد  بتوانيم كشته ها 

را از د اخل واگن ها بيرون بياوريم. 
از  د يگ��ر  يك��ي  محمد بيگ��ي 
آتش نش��ان هايي كه د ر مح��ل حاد ثه 
حضور د اشته است مي گويد : »من چند  
ساعت بعد  از حاد ثه رسيد م. تعد اد ي از 
جنازه ها بد ون اينكه سوخته شد ه باشند  
يا حتي نش��انه اي از شكس��تگي روي 
بد ن شان باشد  روي زمين افتاد ه بود ند  و 

روي شان پتو كشيد ه بود ند .«
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هفته حمل ونقل گرامی باد
انجمن صنفی ش��ركت های حمل و نقل ريلی و خدمات وابس��ته 26 آذر )روز حمل و نقل( اين يادگار كم 
نظير از فداكاری و تلاش زحمتكش��ان صنعت حمل و نقل كش��ورمان را در دوران دفاع مقدس بر تمامی 
كارگزاران صنعت حمل ونقل به ويژه برای دست اندركاران صنعت حمل و نقل ريلی كشور تبريك و تهنيت 

گفته و هفته حمل و نقل را گرامی می دارد.

آگهی دعوت به مجمع عمومی عادی )نوبت اول(
انجمن صنفی شرکتهای حمل ونقل ریلی و خدمات وابسته

بدينوس��يله از كليه اعضاء اصلی و وابس��ته و يا نمايندگان قانونی آنان دعوت به عمل می آيد تا در جلسه 
مجمع عمومی عادی نوبت اول كه رأس س��اعت 14 روز س��ه ش��نبه مورخ 1395/10/07 در محل س��الن 
اجتماعات راه آهن جمهوری اس��لامی ايران واقع در ميدان آرژانتين ابتدای بلوار افريقا س��اختمان مركزی 
ادارات راه آهن طبقه هفدهم تش��كيل می گردد. حضور بهم رس��انيد. ضمناً با توجه به ماده )21( اساس��نامه 
آن دس��ته از نمايندگان اصلی انجمن )نمايندگان ش��ركت های مالك ناوگان و سرمايهگذاری در امور حمل 
و نق��ل كالا و مس��افر( كه تمايل به عضويت در هيئت مديره را دارند ع��لاوه بر اينكه برابر تبصره )3( ماده 
مذكور می بايستی عضو اصلی هيئت مديره، و يا مديرعامل يكی از شركتهای عضو انجمن باشند، لازم است 
حداكثر تا 3 روز قبل از برگزاری مجمع عمومی به صورت مكتوب آمادگی خود را از طريق ش��ركت متبوع 

به دبيرخانه انجمن اعلام نمايند.
اضاف��ه می نمايد برابر تبصره يك ماده )14( هر ش��ركت عضو فقط حق معرفی يك نماينده، به مجمع را 
دارد ك��ه به صورت مكتوب به دبيرخانه انجم��ن معرفی می گردد و هر عضوی نيز می تواند تنها وكالت يك 

عضو ديگر را داشته باشد.

دستور جلسه: 
انتخاب اعضاء هیئت مدیره برای دوره ششم.

سیدحسن موسی نژاد
رئیس هیئت مدیره
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به گفته مديرعامل شركت بن ريل 
برای اولين بار در كشور قرارداد بهبود 
و ارتقای چش��مگير  سطح خدمات 
ريلی، توس��ط راه آهن ش��رقی بنياد 
 )DB( با راه آه��ن بين المللی آلمان
امضا ءش��د وی گفت: بر اساس برنامه  
توس��عه ای بنياد مستضعفان، ناوگان 
ريل��ی راه آهن بنياد تا س��ال 97 به 
250 دستگاه افزايش  خواهد يافت.

 عليرضا شيخ طاهری با يادآوری 
اين كه ش��ركت بن ري��ل بيش از دو 
دهه اس��ت كه در ح��وزه حمل ونقل 
ريل��ی ب��ه عن��وان اولي��ن ش��ركت 
غيردولتی فعاليت می كند گفت : اين 
ش��ركت در ابتدا در حوزه جابه جايی 
مس��افر و بار فعاليت داش��ت، اما از 
حدود س��ه س��ال پيش بخش باری 
و مس��افری بر اس��اس مدل شركت 

راه آهن از هم جدا شد.
وی با اشاره به اين كه  با ده واگن 
مس��افری كار را ش��روع كرديم كه 
اي��ن رقم الان به 128 واگن افزايش 
يافته است،  تصريح كرد: اين واگن ها 
تفاوت ه��ای بنيادی با س��اير ناوگان 
حمل ونقل ريلی كشور دارد، در حال 
ناوگان ريلی  حاضر ميانگين س��نی 
كش��ور بيش از 30 س��ال اس��ت اما 
ميانگين عمر ناوگان  ش��ركت »بن 

ريل ده سال« است.
وی با بيان اين  كه وجود واگن های  

چهار تخته وي��ژه  با تمامي امكانات 
صوتی و تصويری ، تاسيسات و تهويه 
مطب��وع ، وای ف��ا ی اينترن��ت و ....
يكی ديگ��ر از ويژگی های بن ريل با 
ناوگان ساير ش��ركت ها است، اضافه 
كرد: حدود صد دس��تگاه از اين نوع 
واگ��ن را در اختيار داريم كه در بين 
ش��ركت های ارايه دهن��ده خدمات 

ريلی، بيشترين است.
مديرعامل راه آهن ش��رقی بنياد با 
اشاره به تاكيد رييس بنياد مستضعفان 
در خصوص توس��عه كم��ی و كيفی 
حمل ونق��ل ريلی، گف��ت: حمل ونقل 
ريل��ی بهتري��ن فرص��ت ب��رای ارايه 
خدمات به مردم ايران اس��ت و در اين 
راستا از دو س��ال پيش نگاه ما بهبود 
كيفيت بوده نه صرفا جابه جايی مسافر 
با توجه به اين كه خدمات ارايه ش��ده 
در اي��ن بخش را قابل ارتقا متناس��ب 
با ش��ان مردم عزيز اي��ران می دانيم ، 
ت��لاش كرده ايم كيفيت را ارتقا دهيم 
بدون آن كه قيمت ه��ا افزايش يابد و 
اين يك راهبرد اساسی در شركت بن 

ريل است .
 

ناوگان ریلی بنیاد تا سال 
97 دو برابر می شود

ش��يخ طاهری ب��ا بي��ان اين كه 
س��فر با راه آهن يك��ی از ايمن ترين 
روش های حمل ونقل در دنيا است، 

افزود: بر اساس برنامه توسعه ششم 
بنياد بايد تعداد ناوگان بن ريل طی 
س��ال های 95، 96 و 97 دو براب��ر 
شود. با اجرای اين برنامه بايد سهم 
5 درصدی كنونی راه آهن ش��رقی 
بنياد از ب��ازار خدمات حمل و نقل 
مس��افر ريلی در كشور  دو برابر و تا  

10 درصد افزايش يابد.
شيخ طاهری ادامه داد: در برنامه 
توس��عه ای بنياد برای افزايش كمی  
و كيف��ی ح��دود 250 واگن هم از 
داخلی  توليدكنندگان  ظرفيت های 
خارج��ی  توليدكنن��دگان  ه��م  و 

استفاده خواهيم كرد.
وی با بي��ان اين كه هم اكنون در 

حال مذاكره با چند شركت اروپايی 
برای خريد ناوگان هس��تيم،  اضافه 
كرد: در اي��ن زمينه به دنبال خريد 
واگن ه��ای خارج��ی از طريق  همه 
منابع ممكن  شركت از جمله تامين 

فاينانس هستيم.
ش��يخ طاهری با اشاره به امضای 
ق��رارداد با راه آه��ن آلمان، گفت: از 
چند هفته پيش برنامه بهبود سطح 
كيفی و خدمات اجرايی ش��ده و بر 
اس��اس آن، دانش فنی مدل بهبود 
يافت��ه خدم��ات به كش��ور منتقل 
شده و توس��ط نيروهای ايرانی اجرا 
می شود و پس از مميزی و بازرسی 
مديران راه آهن كشور آلمان ناوگان 
بن ريل تحت ليس��انس راه آهن اين 
كش��ور خدمات كيفی با روند بهبود 

مستمر ارايه خواهند كرد.
وی زمان اجرای اي��ن قرارداد را 
يكس��ال اعلام كرد و اف��زود: هدف 
اين ق��رارداد طراحی و اجرای همه 
خدمات قاب��ل ارائه هنگام س��فر و 
مكمل س��فر  از در منزل تا رسيدن 
به مقصد  منطبق با اس��تانداردهای 

جهانی و به روز دنيا است.
راه آه��ن  ش��ركت  مديرعام��ل 
ش��رقی بني��اد از افزاي��ش ضريب 
اش��غال قطاره��ای بني��اد پ��س از 
ارتقای خدم��ات بر اس��اس برنامه 
توس��عه ای خب��ر داد و گف��ت: در 
قطارهای ش��ركت راه آهن ش��رقی 
بنياد وس��ايل خ��واب يكبار مصرف 
در اختيار مس��افران قرار می دهيم 
ت��ا خيال مردم از اي��ن بابت راحت 
باشد. از سوی ديگر بازرسانی داريم 
كه سيس��تم های خدمات رس��انی 
ب��ه مس��افران را در قطارهای بنياد 

به طور مستمر رصد می كنند.

 قرارداد ارتقاء خدمات مسافری 
شرکت بن ریل با کشور آلمان

ش��ركت ريل س��ير كوثر از هش��تم آبان م��اه به عنوان يكص��د و چهل و 
هفتمين نماد معاملاتی در فهرست نرخ های فرابورس درج شد.

به گزارش نداي حمل و نقل ريلي؛ ش��ركت ريل سير كوثر پس از كسب 
تمامی ش��رايط لازم پذي��رش، به عنوان نماد معاملات��ی )و هفتاد و نهمين 

شركت در بازار دوم( در فهرست نرخ های فرابورس قرار گرفت.
اين ش��ركت با نماد معاملاتی »حس��ير« كه در روز دهم مهر امسال نزد 
سازمان بورس ثبت شده است، در گروه حمل و نقل، انبارداری و ارتباطات 

و زير گروه حمل و نقل از طريق خطوط راه آهن روی تابلوی فرابورس ايران 
رفته است.

شركت ريل سير كوثر از سال 1382 در زمينه خريد واگن های مسافری 
و باری از داخل و خارج و اس��تفاده از آن در ناوگان ريلی كشور ؛ راهبری  و 
تعمير و نگهداری واگن های مسافری و باری ؛ ايجاد تعميرگاه های مجهز در 
اين رابطه و خريد و س��فارش قطعات يدكی و ابزارآلات مشغول به فعاليت 

است.

شركت ریل سیر كوثر ، به جمع فرابورسی ها پیوست

در برنامه توسعه ای بنیاد 
برای افزایش توام کمی 
ناوگان  و کیفی خدمات 
بن ریل به حدود 250 

واگن هم از ظرفیت های 
تولیدکنندگان داخلی و 

هم تولیدکنندگان خارجی 
استفاده خواهیم کرد.
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در دني��اي رقابت��ي ام��روز بنادر 
ساحلي نياز به مولفه ها و ويژگي هايي 
دارند تا آن ها را ممتاز و متمايز كند. 
برخي از ش��اخص هايي ك��ه قابليت 
رقابت پذيري بنادر را افزايش مي دهد، 
تنها از بستر دريا محقق مي شود، اما 

برخي ديگر ش��اخص هايي هس��تند 
كه بنادر بايس��تي ب��ه منظور ارتقاي 
عملكرد بن��در بدان ه��ا توجه كنند 
كه عبارت اند از: رواب��ط نزديك تر با 
شهر و محيط اجتماعي؛ فعاليت هاي 
تجاري؛ فعاليت ه��اي توزيع به طور 

حرفه اي؛ فعاليت هاي فني و صنعتي؛ 
حم��ل و نقل تركيبي؛ كاهش قيمت 
تمام شده خدمات؛ نزديكي به مراكز 
صنعتي؛ فاصله تا بازار؛ زيرس��اخت؛ 
فضاي در دس��ترس؛ ميزان مراجعه 

صاحبان بار.

 بالا ب��ودن بهره وری يك ترمينال 
منوط ب��ه ورود و خ��روج كانتينر با 
س��رعت مناس��ب به منظور استفاده 
بهينه از فضای موجود اس��ت. امروزه 
ديگ��ر بن��ادر نق��ش انب��ار را بازی 
نمی كنند. اگر قرار باشد كانتينرهايی 

بندر خشک آپرین بعد از چهاردهه 
راه اندازی می شود
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با م��دت زمان طولان��ي درون بنادر 
دپو ش��وند ، بعد از م��دت كمی تمام 
ظرفيت بندر به كانتينرهای قديمی 
اختص��اص خواهد ياف��ت. به همين 
منظور بندرهايي ك��ه عمده فعاليت 
آن ها در خص��وص كالاهای وارداتی 
به كش��ور اس��ت بايس��تی ب��ه فكر 
انتقال كانتينرها  پس��كرانه ای جهت 
ب��ه آن  محوط��ه باش��ند، ك��ه آن را 
می ت��وان بندر خش��ك تعبي��ر كرد. 
بندر خشك به عنوان پشتيبان بندر 
س��احلی با انبار كردن كالا و سپس 
انجام عملي��ات گمركی فضای كافی 
را جهت ورود مجدد به پايانه دريايی 

ب��ه وجود می آورد. در حال حاضر در 
ايران بندر خش��ك به مفهوم واقعی 
و اصول��ی وجود ن��دارد. اما می توان 
ب��ه بندر خش��ك آپري��ن در جنوب 
غربی تهران و منطقه ويژه اقتصادی 
ش��ماره 2 بوشهر اشاره كرد ، كيفيت 
مس��يرهای مواصلاتی و شبكه ريلی 
بين بنادر س��احلی و بنادر خش��ك 
و نح��وه عملكرد ن��اوگان جاده ای و 
ريلی بر ميزان عملكرد بنادر خشك 
تاثير گذار است. به گونه ای كه وجود 
سيس��تم حمل و نقل س��ريع ، قابل 
اطمين��ان و برنامه ريزی ش��ده بين 
بنادر ساحلی و بنادرخشك از جمله 
عوامل موفقيت و بقای بنادر خشك 

است.
ايجاد منطقه بندر خش��ك آپرين، 
قب��ل از انقلاب س��ال 57 طراحی و 
برنامه ريزي ش��ده بود ت��ا كالاهايی 
ك��ه از بنادر و نقاط مختلف كش��ور 
وارد می ش��ود و همچنين كالاهايی 
ك��ه ق��رار اس��ت در اط��راف تهران 
مورد اس��تفاده قرار گيرد يكس��ره از 
كش��تی توس��ط راه آهن ب��ه منطقه 
آپرين منتقل ش��ود و در اين منطقه 
عملي��ات ترخيص گمرك، تفكيك و 
ف��رآوری روی كالاها صورت گيرد و 
در اطراف استان تهران و استان های 
مجاور توزيع ش��ود اما متاسفانه اين 
طرح س��ال ها راكد مانده و عمليات 
اجرايی آن شروع نشده بود. موقعيت 
بندر خش��ك آپري��ن در فاصله 20 
كيلومتری ش��هر ته��ران در منطقه 
اسلام ش��هر و با وس��عت 700 هكتار 

قرار گرفته است.
مهم تري��ن اه��داف و مزايايي كه 
براي راه اندازی بنادر خش��ك آپرين 
در نظر گرفته ش��ده ب��ود عبارت اند 
از: افزاي��ش راندمان بنادر س��احلی 
از طري��ق كاه��ش ازدح��ام و تراكم 
محوطه های آن ها؛ صيانت از منافع و 
امنيت ملی ، توس��عه پوشش خدمات 
بن��دری به داخ��ل قلمرو كش��ورها؛ 
شكل گيری راه حل های تركيبی برای 
حمل و نقل؛ كاهش نياز به اس��تفاده 
از اراضی حاش��يه سواحل كه معمولا 
گسترده  سرمايه گذاری های  نيازمند 
هس��تند؛ افزاي��ش كاراي��ی و بهبود 

زيرساخت های حمل و نقل كشورها ، 
كاه��ش قيمت تمام ش��ده و كاهش 
كلی هزينه های حمل و نقل؛تس��ريع 
در توسعه پايدار اقتصادی و يكپارچه 
س��ازی لجس��تيكی مناط��ق داخلی 
زمينه های  س��اختن  كشورها؛فراهم 
س��رمايه گذاری خارج��ی و توس��عه 
اش��تغال و كاهش قيمت تمام شده 
ترغيب صاحب��ان كالا  محص��ولات؛ 
ب��ه اس��تفاده از راه آه��ن در جه��ت 
بهره من��دی از مزايای اقتصاد ناش��ی 
از مقي��اس ، حفظ محيط زيس��ت و 
كاهش آثار ناش��ی از ضايعات جانی 
و مالی حمل ونقل جاده ای؛ افزايش 
سرعت انجام مراحل گمركی؛ كاهش 
مشكلات ترافيكی و زيست محيطی 
اي��ن  س��احلی.همچنين  ش��هرهای 
بندر خش��ك با مزيت ه��ای رقابتی 
بايس��تی ش��امل امكانات زير باشد: 
نمايندگی كشتيرانی؛  دفاتر خدمات 
خدم��ات بس��ته بندی كالا؛ خدمات 
مونتاژ و پيش ف��روش كالا؛ خدمات 
رهياب��ی تحت ش��بكه كالا؛ خدمات 
محي��ط؛  بهداش��ت  و  پاكس��ازی 
باسكول؛ واس��طه های حمل زمينی؛ 
خدمات حمل يكپارچه كالا؛ خدمات 
تعمير و شستشوی كانتينر؛ امكانات 

تعمير كانتينر؛ سردخانه.
س��ال ها بود بح��ث راه اندازي اين 
بندر خش��ك آپرين مط��رح بود اما 
از اواي��ل بهم��ن ماه س��ال 1393 و 
بر اس��اس تفاهم نامه مش��تركی كه 
توسط كش��تيرانی جمهوری اسلامی 
اي��ران وراه آهن به امضا رس��يد قرار 
ش��د بزرگ ترين مجتم��ع كانتينری 
كش��ور در منطقه آپرين تهران ايجاد 
ش��ود. بر اس��اس آن تفاهم نامه قرار 
بود فعاليت های زيربنايی توسط اين 
دوس��ازمان در س��ه فاز عملياتی در 

سال 1394 آغاز شود.
بر اساس مفاد تفاهم نامه قراربود 
كالاهای كانتين��ری وارداتی به بنادر 
كش��ور از طريق حمل و نقل ريلی به 
بندر خشك آپرين منتقل و از آن جا 
از طري��ق حم��ل و نقل ج��اده ای به 

مراكز مصرفی ارسال شود.
همچني��ن ق��رار بود كش��تيرانی 
جمه��وری اس��لامی اي��ران بخ��ش 

بزرگ��ی از زمين ه��ای آپري��ن را در 
اختيار بگيرد و با س��رمايه خود يك 
مجتمع بزرگ لجس��تيك كانتينری 
ايج��اد كند. با اين روش كانتينرهای 
وارداتی به كشور به صورت يكسره به 
آپرين حمل می شوند و به اين ترتيب 
در اي��ن منطقه ي��ك محوطه بزرگ 
برای نگهداری و جابه جايی كانتينرها 
به وج��ود می آمد كه پس از ترخيص 
كالاهای كانتينری به دس��ت مصرف 
كنن��دگان می رس��يد.مديرعامل راه 
آه��ن جمهوری اس��لامی اي��ران در 
آن زم��ان گفته بود اي��ن تفاهم نامه 
مقدمه ش��روع عمليات اجرايی برای 
راه اندازی و ساخت سايت بزرگی در 

آپرين است.

امضای قرارداد 
سرمایه گذاری در 

بندر خشک آپرین، شهریور 
95

ازگذش��ت  م��اه   19 از  پ��س 
امضاءتفاه��م نام��ه مش��ترك بي��ن 
ق��رارداد   ، آه��ن  راه  و  كش��تيرانی 
س��رمايه گذاری 30 ميلي��ون دلاری 
در بن��در خش��ك آپري��ن ب��ا هدف 
ايجاد بن��در تركيب��ی در فاصله 20 
كيلومتری ش��هر تهران 28 شهريور 
ماه امس��ال، بين محس��ن پورس��يد 
آقاي��ی، مديرعامل راه آه��ن و پرويز 
گلابی، مديرعامل ش��ركت خصوصی 
پرس، امضا شد. بر اساس اين قرارداد 
مقرر شد، شركت »ترانس اينوست« 
س��وئيس نيز در اجرای اي��ن پروژه 
با پيمانكار ايرانی مش��اركت داش��ته 

باشد.
آه��ن  راه  ش��ركت  مديرعام��ل 
جمه��وری اس��لامی اي��ران در اين 
خصوص گفت: با راه اندازی قطارهای 
روزانه برنامه ريزی شده از مبدا بندر 
ش��هيدرجايی به ته��ران، كانتينرها 
ظرف كمتر از 60 ساعت به ايستگاه 
آپري��ن وارد ش��ده و آم��اده تخلي��ه 
می شوند.پورس��يد آقاي��ي گف��ت: از 
ح��دود چهل س��ال پي��ش احداث 
بندر خش��ك آپري��ن در ته��ران به 
عن��وان قل��ب اقتصاد كش��ور مطرح 
بوده ت��ا بار مورد نياز اس��تان تهران 
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را، ه��م در ح��وزه ص��ادرات و ه��م 
در ح��وزه واردات جاب��ه جا كند. در 
دول��ت يازده��م طرح اح��داث بندر 
خش��ك آپري��ن كه ج��زو طرح های 
مهم و بلندم��دت بر زمين مانده بود 
م��ورد توجه قرار گرفت و بررس��ی و 
برنامه ريزی شد تا شيوه بهره برداری 
مناسب و جذب سرمايه گذاری در آن 
مشخص شود. سرمايه گذاری در بندر 
خشك مانند سرمايه گذاری در بنادر 
است، يعنی زمين مورد نظر از طرف 
راه آهن واگذار می شود و بهره برداری 
دراختياربخ��ش  ترمين��ال داری  و 
خصوص��ی  قرارمی گي��رد. با توجه 
به اينك��ه بخش عظيم��ی از كالا از 
بندرعب��اس به تهران و اطراف تهران 
به عنوان نبض اقتصاد كشور منتقل 
می ش��ود حضور بندر بزرگ حمل و 
نقل ريلی در تهران موجب می ش��ود 
كالا بدون انج��ام عمليات گمركی و 
مراح��ل ترخيص و ب��دون انتقال به 
محوطه های انبار، به طور مس��تقيم 
به ته��ران منتقل ش��وند و با حضور 
گم��رك در بن��در خش��ك آپري��ن، 
عملي��ات گمرك��ی و ترخيص آن در 
مقصد انجام ش��ود كه اي��ن روند به 
توس��عه حمل و نقل كش��ور و رشد 
صناي��ع بزرگ اط��راف تهران كمك 
ش��ايانی خواهد كرد. همزمان با راه 
ان��دازی آپرين حداكثر تا دو س��ال 
آين��ده، ط��رح راه ان��دازی قطارهای 
دوطبق��ه ای را اج��را خواهيم كرد تا 
بالايی ب��رای حمل  ظرفيت بس��يار 

كانتينر به تهران ايجاد شود.

بندر خشک آپرین اثرات 
مخرب آلودگی هوا را کاهش 

می دهد
معاون س��ير و حركت شركت راه 
آهن نيز با اش��اره ب��ه مزايای ايجاد 
بن��در خش��ك آپرين گف��ت: انتقال 
بخ��ش عم��ده ای از كالا توس��ط راه 
آهن و امكان حم��ل و نقل تركيبی، 
ارائه خدم��ات گمركی، تجميع و باز 
توزي��ع كالا در قالب بندر خش��ك و 
كاهش هزينه های تمام ش��ده حمل 
كالا از ديگ��ر اه��داف انتخ��اب اين 
م��كان به ش��مار می رود. تس��هيل و 

تس��ريع انتقال كالا از بنادر به تهران 
به وسيله راه آهن از مزايای اين بندر 
اس��ت كه با توجه به قطارهای روزانه 
برنامه ريزی شده از مبدا بندر شهيد 
رجايی به تهران، كانتينرها در كمتر 
از 60 س��اعت به ايستگاه آپرين وارد 
و آم��اده تخلي��ه می ش��وند. كاهش 
چشمگير مصرف س��وخت در حمل 

و نقل ريلی نيز در مقايس��ه با روش 
جاری كه توس��ط كاميون ه��ا انجام 

می شود، از ديگر مزايای آن است.
حضور گم��رك در بندر خش��ك 
و انتق��ال عمليات ترخيص و س��اير 
سيس��تم های م��ورد ني��از صاحبان 
كالا از بندر عباس به آپرين، كاهش 
معابر ش��هری  ترافي��ك  چش��مگير 
تهران، كاهش اثرات مخرب آلودگی 
ه��وا و آلودگ��ی صوتی در س��لامت 
شهروندان تهران و كاهش چشمگير 
تصادف��ات و حوادث ناش��ی از تردد 
وس��ايل نقليه عمومی باری از ديگر 
مزاي��ای اين بندر خش��ك به ش��مار 

می رود.
عاشوری با بيان اينكه »مشكلات 
اقتص��ادی و تحريم ه��ا باع��ث عدم 
توفي��ق در ج��ذب س��رمايه گذاری 
خارجی در ده سال اخير شد، گفت 
ك��ه در س��ال 94 پ��س از برگزاری 
بالغ بر هزار س��اعت جلسات متعدد 
كارشناسی با ش��ركت های با سابقه 

در امر سرمايه گذاری در بنادر كشور 
نسبت به تنظيم اسناد مناقصه اقدام 
ش��د كه از بين 26 ش��ركت حاضر، 
ش��ش شركت به دور نهايی رسيدند 
و س��ر انج��ام در تي��ر ماه امس��ال 
ش��ركت پرس با ش��ريك سوئيسی 
خ��ود ش��ركت »ترانس اينوس��ت« 
به عنوان برنده نهايی مناقصه انتخاب 
ش��دند. معاون بهره برداری و سير و 
حركت ش��ركت راه آهن با اشاره به 
ويژگی های اين قرارداد، يادآور شد: 
با عق��د اين قرارداد س��اختمان ها و 
تجهي��زات مورد نياز برای تس��هيل 
كالاه��ای  كانتين��ری  عملي��ات 
واردات��ی و صادرات��ی و ترانزيتی در 
محوطه 35 هكتاری ظرف دو س��ال 
ساخته می ش��وند، همچنين شركت 
س��رمايه گذار متعهد به حمل 400 
هزار TEU در سال می شود و مدت 
با س��رمايه گذاری  قرارداد 25 سال 
مبلغ 870 ميليارد ريال معادل 25 

ميليون دلار است.

ایجاد منطقه بندر خشک 
آپرین، قبل از انقاب در 
سال 57 طراحی و برنامه 

ریزي شده بود تا کالاهایی 
که از بنادر و نقاط مختلف 

کشور وارد می شود و 
همچنین کالاهایی که قرار 
است در اطراف تهران مورد 
استفاده قرار گیرد یکسره 
از کشتی توسط راه آهن به 
منطقه آپرین منتقل شود
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حمل ونقل مس��افری ب��دون راننده 
) ماش��ين – گ��وگل( توج��ه جهانی را 
به خ��ود جلب كرده اس��ت. همچنين 
رقي��ب  خ��ودران«  »كاميون ه��ای 
قطارهای باری در حال عملياتي شدن 
اس��ت. گرچه ورود كاميون های بدون 
رانن��ده ش��ايد 5 تا 10 س��ال به طول 
انجام��د اما پيش بينی می ش��ود كه در 
دهه آين��ده هزينه حمل بار با كاميون 

40 تا60درصد ارزان تر شود.
 40 ت��ا 50 درصد كاه��ش هزينه 
به علت وجود تكنولوژی بدون راننده و 
1020درصد به علت پايگاه های آنلاين 
موجب  افزايش باری كاميون ها خواهد 

ش��د. به علاوه تكنولوژی ب��دون راننده 
س��رعت كاميون ها را افزايش می دهد 
)ترمزهای كمت��ر، حمل ونقل نقطه به 
نقطه بيش��تر با كاميون های كوچك تر 
به ج��ای كاميون ه��ای بزرگ تر( و اين 
انكارناشدنی هستند.  مزيت های  موارد 
نگرانی های جهانی درباره رقابت جاده 
و ري��ل در حمل بار با پيش��رفت های 
لحظ��ه ای تكنولوژی حمل بار در جاده 
روزب��ه روز در حال افزايش اس��ت. در 
پنجمين كنفرانس بين المللی بار ريلی 
UIC اغلب س��خنرانی ها ب��ر موضوع 
تثبيت بار ريلی به عنوان راه حلی پايدار 
و رقابتی برای روان سازی حجم تجارت 

تكيه داش��ت. به اين منظور مهم ترين 
موضوع م��ورد بح��ث كنفرانس نقش 
كريدوره��ا به عنوان يك��ی از ابزارهای 
بالاب��ردن كارآي��ی و افزايش بهره وری 

بار ريلی بود.
 

 تقویت جایگاه ریلی
توماس اس��تفنس در ادامه سخنان 
خود افزود: ب��ا اين وضعيت پيش بينی 
می ش��ود 2030درصد بار ريلی فعلی 
ممكن اس��ت در نتيج��ه محموله های 
كوچك تر )همانن��د كانتينرها(، برخی 
كالاه��ای خطرناك و كالاهای س��بك 
و س��هولت بيشتر در جايی كه كيفيت 

جاده مناس��ب باش��د به س��مت جاده 
سوق پيدا كند. با توجه به اين موضوع 
لازم اس��ت تا بخش ريلی همين حالا 
بی درن��گ و با ق��درت اقدامات لازم را 
از جمله موارد زير در دس��تور كار خود 

قرار دهد:
• بهبود سريع در هزينه ها و كيفيت 
خدمات برای كاهش فاصله با كاميون و 

در نتيجه افزايش رقابت پذيری
• تلاش بر سرمايه گذاری های جديد 
در ن��اوگان و زيربنا برای كم كردن اثر 

كاميون های بدون راننده
• گس��ترش مكان هايی بين وجهی 
بين قط��ار و كاميون های بدون راننده 

و مشاركت با شركت های بار جاده ای
 

چالش های پیش رو برای 
صنعت ریلی

محرك ها و پيش برنده های صنعت 
ريل��ی عبارتن��د از: ايمن��ی، قابلي��ت 
اطمين��ان، خدمات در ب��ه در، كيفيت 
خدمات، اطلاعات درخصوص خدمات 

 کامیون بدون راننده
رقیب جدی قطار باری 
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برای مش��تريان، رقابت پذيری، توسعه 
پايدار.

ام��روزه صنع��ت ريلی ب��رای حمل 
مسافر تا حدودي به اين اهداف رسيده 
است. اما اين وضعيت آرام و بی دردسر 
تمام ش��ده اس��ت. رقبای جديدی در 
سطوح مختلف وارد شده اند. شيوه های 
جديد حمل ونقل��ی خدمات تاريخی را 
به خط��ر می اندازن��د و كيفيت برخی 
خدمات برای مش��تری ها راضی كننده 
نيس��ت. بنابراين مدل فعل��ی تجارت 
در خطر اس��ت.  اما عكسل العمل های 
احتمال��ی ريل ب��ه اي��ن تهديدها چه 
ديجيتال س��ازی  باش��د؟   می توان��د 
امكان��ات و احتمالات بيش��تری را به 

شرح زير فراهم می آورد:
• بهبود رقابت پذيری

سفارش��ی كردن خدم��ات برای   •
بهبود رضايت مشتری

• بهبود ايمنی
• افزاي��ش دانش بازار ب��ا پردازش 

داده های بزرگ
ام��ا صنعت ريلی خيل��ی به كندی 

تغيير می كند زيرا:
• ايمنی بر مبنای ش��مار زيادی از 
مقرراتی اس��ت كه بايد به شدت اعمال 

شوند
• تغيي��ر ذه��ن افراد بس��يار ماهر، 

س��خت اس��ت زي��را معتقدن��د دانش 
قديمی آن ها كامل است.

بنابراين تزريق خون جديد و آموزش 
كاملا ضروری است. يك نمونه در اين 
راس��تا در مقياس كوچ��ك می توان به 
فعاليت كانتينری اش��اره ك��رد.  دفتر 
س��ازمان غيردولت��ی كانتينر س��ازی و 
حمل ونقل بين وجه��ی )BIC( كدی 
را ب��رای مش��خص ك��ردن مالكيت يا 
كاربر دائم يك كانتين��ر ارايه می كند. 
ويژگی ه��ای فنی برای حف��ظ ايمنی 
لازم اس��ت. كنوانس��يون بين الملل��ی 
حيات در دري��ا )SOLAS( به تازگی 

توزي��ن اجب��اری كانتينره��ا را قبل از 
قراردادن روی كشتی ارايه كرده است. 
 BIC مقررات و فرآيندهای كلاس��يك
ارايه چنين سرويس��ی به  دربرگيرنده 
كاربران واعضای خود نيس��ت. اما دفتر 
BIC پ��ردازش اين پاي��گاه اطلاعاتی 
ب��زرگ را به راه انداخته اس��ت تا وزن 
كانتين��ر را ب��دون بار اراي��ه دهد و در 
اين راس��تا برنامه های بورسيه ای را در 

دانشگاه حمايت می كند.

چگونه باید تغییر کرد؟
• اف��راد جوانی را كه به فناوری های 
جديد و سيستم های حمل ونقل جديد 

آشنا هستند معرفی كنيد.
• آن ها را در كنار كاركنان قديمی تر 
قراردهي��د و اتاق فكری با مش��اركت 
بيرونی از دانش��گاه تش��كيل دهيد كه 

دارای برنامه های زير باشد:
جدي��د  سيس��تم های  اقتص��اد   •

حمل ونقل برای نشان دادن چالش ها
• بهره من��دی از مزاي��ای خدم��ات 
اراي��ه و اس��تفاده از  س��رويس ها ب��ا 

ديجيتال سازی
• آم��وزش مجدد افراد قديمی برای 
ريختن ترس از دست دادن شغل شان

ح��رف زدن آس��ان اس��ت اما عمل 
كردن دشوار.

 
طرح برخی چالش های بار 

ریلی و نتیجه گیری
بار ريلی دارای آينده روشنی خواهد 
ب��ود اگر مش��تری محور ب��وده، دارای 
كريدوره��ای بيش��تری باش��د، نقش 
مكملی و تمام كنندگی بيش��تر داشته 
باش��د و همكاری بيشتری در ارتباط با 

ساير شقوق حمل ونقل داشته باشد.
 فعالان ريلی بايد آينده راه آهن ها 
را به عن��وان ش��بكه ای كام��ل در نظر 
بگيرن��د و نه كريدور به كريدور. آن چه 
در اين بين مهم است وجود هماهنگی 
فنی و هماهنگی اجرايی برای توس��عه 
قابليت بهره برداری يكس��ان، تس��هيل 
عبور مرزی و نيز وجود مقررات سازگار 
جهت ش��كل گيری چارچ��وب حقوقی 
يكس��ان ب��رای حم��ل ب��ار و كاهش 

هزينه ها است.
 فعالان ريلی نبايد از بازيگر اصلی 
كه همانا مشتريان اين تجارت هستند 
غافل ش��وند. ذی نفع��ان و متوليان بار 
ريل��ی باي��د انتظ��ارات ب��ازار از جمله 
س��رويس های مرتب و قاب��ل اطمينان 
را مد نظر قرار داشته باشند. چنان چه 
آن ها خدمات در به در بيشتری را ارايه 
كنند و سرويس های سازگارتری را در 
ارتباط با نيازهای مشتری ارايه دهند و 
در اي��ن بين خدمات آن ها دارای ثبات 
قيمت و انعطاف پذيری لازم باش��د، در 
اي��ن ص��ورت بين هوا و دري��ا؛ فضايی 
برای ري��ل وجود خواهد داش��ت، اگر 

بتوانيم ملزومات بازار را فراهم كنيم.
 اگرچه حمل بار ريلی در وضعيت 
رضايت بخش��ی نيس��ت، با اين وجود 
دلاي��ل كافی برای خوش بين بودن به 
پيش��رفت و رونق در اين عرصه وجود 
دارد. پيش��رفت حتما لازم اس��ت، زيرا 
كه م��دل فعلی اين تج��ارت در خطر 
است. اما ديجيتال سازی در اين عرصه 
فرصت های مناسبی را برای توسعه بار 
ريلی فراهم می كن��د و در اين بين به 
خدمت گرفت��ن افراد جوان حرفه ای و 
آشنا كردن آن ها با فناوری های جديد 
كه همانند تزريق يك خون تازه است 
آين��ده درخش��انی را برای نس��ل های 

جديد ترسيم می كند.

بهبود سریع در هزینه ها و 
کیفیت خدمات برای کاهش 
فاصله با کامیون و در نتیجه 

افزایش رقابت پذیری

 تاش برای  
سرمایه گذاری های جدید 
در ناوگان و زیرساخت ها 

برای کم کردن اثر 
کامیون های بدون راننده
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این ش�رکت درچ�ه زمینه هائی 
فعالی�ت  م�ی کندوعوام�ل کندی 
س�یرحرکت را غیر از قدیمي بودن 
خط�وط در چه مواردی ارزیابی می 

کنید؟
محم�ود فری�د، مدی�ر اجرایي: 
ش��ركت ريل كاران ورسك، حمل مواد 
اولي��ه روغن خوراك��ي را از بندر عباس 
ي��ا بندر امام به كارخانه بهش��هر انجام 
مي ده��د. كارخانه بهش��هر در كيلومتر 
هش��ت ج��اده قديم ك��رج ق��راردارد. 

مجموع مواد حمل ش��ده ماهانه توسط 
ش��ركت ما حدود 20 هزارتن و حدود  
220 هزارت��ن درس��ال اس��ت. حدود 
چهارس��ال پيش تا 30 هزار تن بار در 
ماه حم��ل مي كرديم ام��ا از زماني كه 
مسائل مربوط به روغن پالم مطرح شد 

حجم بار كاهش يافت.
حم��ل محموله از مس��ير لرس��تان 
مش��كلات زي��ادي دارد. از بن��در امام 
تا انديمش��ك مش��كلي نداري��م و هر 
قط��ار 50 تا 70 واگن اس��ت اما بعد از 

انديمش��ك25 واگن ب��ا دو ديزل بار را 
حمل مي كند. با توجه به ش��يب، فراز 
و ق��وس زياد تونل ه��اي متعدد، امكان 
حمل بيشتر وجود ندارد. هر مخزن هم 
54 ت��ن توان حم��ل دارد و چون وزن 
مخص��وص روغن پايين اس��ت بيش از 
52 ت��ن در هر مخزن نمي توان ريخت.

ق��راردادي هم با ش��ركت بوتان كه در 
زمينه حمل گاز مايع فعال است داريم، 
كه ع��لاوه بر 300 واگن خودمان 120 
واگ��ن آن ه��ا را هم حم��ل مي كنيم.

برنامه و تعهد راه آهن 300 كيلومتر در 
روز است اما هيچ وقت اين عدد محقق 
نش��د و تنها بين 80 ت��ا 130 كيلومتر 
در روز س��ير داريم. بيشتر مشكل ما به 
علت تعميرات است كه متاسفانه اداره 
كل واگن هاي ب��اري آن چنان كه بايد 
روي تعميرات حساس نيست. در ناحيه 
لرس��تان به علت تعميرات و مسدودي 
ب��الاي خطوط حدود 8 تا 10 س��اعت 
مس��ير در تابس��تان و بهار بسته است. 
چ��ون اگر در تابس��تان تعميرات انجام 

دقت بیشتر ماموران راه آهن در جلوگیری 
 از بریدگي چرخ می تواند  هزینه بالاي

 واگن داران را کاهش دهد
واگن ه�ای مخ�زن دار از نظر قیم�ت و نگهداری، هزینه بالاتری نس�بت به 
دیگر واگن هاي باري دارند و طي سال هاي گذشته هزینه تعمیر و نگهداری تا 
چند برابر افزایش یافته است. به نظر مي رسد راه آهن باید یکی از کارگاه های 
تعمیراتي خود را به واگن های مخزن دار اختصاص دهد. همچنین شست وشوی 
واگن ه�ای مخ�زن دار در هم�ه ادارات کل نواحی و طول ش�بکه امکان پذیر 
نیس�ت واین کار تنها در تهران و اصفهان صورت مي گیرد. اگر راه آهن، مکان 
موردنی�از را برای این کاراختصاص دهد بخش خصوصی می تواند با س�رمایه 

خود ماش�ین آلات مورد نیاز را تهیه کند وبا مش�کل کمتري مواجه ش�ود. در 
این خصوص با س�ه نفر از مدیران ارش�د ش�رکت ریل کاران ورس�ک؛ آقایان 
علی محمد قرگوزل�و، قائم مقام مدیر عامل؛ حس�ین چوپاني، مدیرنگهداری 
و تعمی�رات و محم�ود فرید، مدیر اجرایي ش�رکت گفت و گویي ترتیب دادیم. 
آن ها معتقد هس�تند ضربه زدن به واگن ها، بریدگي چرخ و سهل انگاري برخي 
از ماموران ش�رکت راه آهن هزینه بالائي را به واگن داران تحمیل مي کند. این 

گفت و گو را مي خوانید.
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ندهن��د در زمس��تان امكان بازس��ازي 
وج��ود نداردكه همه اين موارد دس��ت 
بدس��ت هم داده وسرعت سير را پايين 

نگه داشته است.
 

قوانی�ن و آیین نامه ه�اي ریلي 
را تاچ�ه حد در تس�هیل امور کارا 

می دانید؟
راه آه��ن  در  چوپان�ي:  حس�ین 
حساسيت به آن گونه ايي كه بايد باشد 
نيس��ت. آن ها معتقد هستند مديريت 
ام��ور ب��ه عه��ده آن ها اس��ت  و طبق 
قواني��ن عمل مي كنند و اگر آن قوانين 
در رون��د كار ايج��اد مش��كل كند فكر 
مي كنن��د، ارتباطي به آن ه��ا ندارد. به 
عنوان مث��ال پيمانكار معرفي مي كنند 
و ما بايد با آن پيمانكار كار كنيم. بدون 
اين كه حق انتخاب پيمانكار ديگري را 
داشته باشيم. گاهي دستورالعمل هايي 
هم صادر مي كنند ك��ه از واقعيت دور 
است. دس��تورالعمل هاي فني براساس 
مقررات يو.اي.س��ي اس��ت اما مديران 
بايد قب��ول كنند كه ش��رايط واگن نو 
با واگني كه 40 س��ال كار كرده اس��ت  
يكسان نيست. يو.اي.سي، واگن با عمر 
بالاي 40 س��ال را خارج از رده حساب 
مي كند؛ در صورتي كه ما از واگن هاي 
با عمر بالاتر از آن استفاده مي كنيم. هر 
از چندگاهي دس��تورالعمل هايي صادر 
مي كنند كه ب��ا وضع موجود هماهنگ 
نيست و مس��ائل و مشكلات را انباشته 
مي كند. همچنين ب��ا توجه به اين كه 
حداق��ل70 درص��د درآمد ه��ر واگن 
متعلق به شركت راه آهن است اراده اي 
نيست به ش��ركت مالك واگن با سهم 
30 درصد كمك كن��د. به نظرم وقتي 
70 درصد سهم متعلق به راه آهن است 
بايد به دنبال آن باشند كه بار بيشتري 
جذب شود تا درآمد افزايش پيدا كند، 
اما شركت راه  آهن به دنبال اين موضوع 
نيس��ت؛ البته دس��ت آن ها هم گاهي 
بسته اس��ت و نمي توانند كاري بكنند. 
حداقل انتظار داري��م همياري كنند و 
در برخي از امور ك��ه امكانش را دارند 
در كار گره گشايي كنند. وقتي در روند 
كار مشكلي ايجاد شود واگن ها به موقع 
نمي رس��ند، بهره وري كاهش و درآمد 

كاهش مي يابد و در ميانگين بار حمل 
شده شركت  تاثير می گذارد.

مس��ئولان راه آهن بايد بيش��تر وارد 
كار شوند و با هم فكري بخش خصوصي 
مش��كلات موج��ود را رف��ع كنند كه 
متاس��فانه اين كار در راه آهن به خوبي 
ص��ورت نمي گي��رد و اگر ه��م چيزي 

بگوييم كار به جاهاي باريك مي كشد.
 

آیا با این ش�رایط برنامه ای برای  
توسعه در دستور کار دارید؟

حسین چوپاني: شركت ريل كاران 
ورسك به صورت اختصاصي فقط حمل 
مواد روغ��ن نباتي را به عه��ده دارد و 
كل ب��ار روغ��ن نبات��ي را در اختيار ما 
گذاشته اند. به عنوان مثال اگر شركتي 
بخواه��د روغن نباتي حم��ل كند اول 
به ما مي گويند و اگر ظرفيت نداش��ته 
باشيم  حمل آن راش��ركت ديگري به 

عهده مي گيرد.
در مجم��وع 4000 واگن مخزن دار 
در كش��ور وجود دارد ك��ه 300 واگن 
آن متعلق به ما اس��ت. بحث توسعه در 
همه ش��ركت ها زماني مطرح مي شود 
كه بازگشت س��رمايه در زمان معقولي 
صورت بگيرد، س��ود مناس��بي داشته 
باش��د و ريس��ك معقولي داشته باشد. 
در صنع��ت ريل��ي و ب��ه خص��وص در 
حوزه مخ��زن داران هزينه حمل كمتر 
از مازوت اس��ت پس بحث توس��عه اي 
معنا ن��دارد. واگن هاي مخزن دار ما در 
هر ماه يك سرويس و نيم مي پيمايند، 
بدي��ن معنا كه يك واگ��ن »باردار« در 
ماه فقط ه��زار و 500 كيلومتر حركت 
مي كند؛ اين موضوع يكي از مش��كلات 
بزرگ شركت هاي ريلي در سطح كشور 
اس��ت. واگن هاي باري بخش خصوصي 
به جاي اين كه در ماه پنج هزار يا شش 
ه��زار كيلومتر طي كند و ي��ا به گفته 
خودش��ان 300 كيلومتر در روز يعني 
9 ه��زار كيلومتر در م��اه )كه 4 هزار و 
500 كيلومتر آن باردار باشد(، تنها يك 
سوم اين مسير را مي پيمايد و در عمل 
ب��ه تعهدي كه راه آه��ن داده بود عمل 

نمي شود.
كساني كه خصوصي سازي را شروع 
كردن��د، كارش��ان پخته نب��ود و تنها 

هدفش��ان واگ��ذاري واگن ه��اي باري 
و مس��افري ب��ه بخش خصوص��ي بود. 
خصوص��ي س��ازي ب��دون آمادگي در 
زيرس��اخت و توجيه  اقتصادي مناسب 
آغاز ش��د. توجي��ه  اقتص��ادي را تهيه 
كردند كه در واقعيت عملي نشد. البته 
قبول دارم در برخي از خطوط از جمله 
ناحيه زاگرس با كهنگي خطوط مواجه 
هس��تيم. در ناحيه زاگرس و در مسير 
لرستان كاري از دس��ت كسي ساخته 
نيست. خطوط قديمی است، مسدودي 
زياد است و 138 تونل مسير و خطوط 
نگه��داري مي خواه��د. همچني��ن 50 
درص��د واگن ه��ا عمر صنعت��ي بالايي 
دارن��د و با توجه به ش��رايط اقتصادي 
هي��چ س��رمايه گذاري  ب��راي  كش��ور 
نوس��ازي ناوگان صرفه اقتصادي ندارد. 
چهار سال پيش 30 هزار تن بار حمل 
مي كرديم ت��ا جايي كه گاه��ي اوقات 
واگن هم اجاره مي كرديم و از ش��ركت 
ديگ��ر هم واگن مي گرفتيم. اما با توجه 
ب��ه وض��ع اقتصادي و كاه��ش مصرف 
روغن نباتي و مس��ائل مربوط به روغن 

پالم حجم بار كاهش يافت.
 

در خص�وص برنام�ه تعمیرات�ي 
واگن هایتان توضیح دهید؟

چوپاني:  برنامه تعميراتي واگن هاي 
مخزن دار ما به صورت س��الانه اس��ت. 
حدود ده درصد واگن ه��ا را به صورت 
ماهانه براي تعميرات در نظر مي گيريم 
و سال ها اس��ت تعميرات چرخ، عمده 
مشكلي است كه با آن روبه رو هستيم. 

اگر ماموران بهره برداري و ناوگان دقت 
داش��ته باش��ند در زمان صدور جواز و 
سير و حركت مش��كل آسيب ديدگي 
چرخ كمتر مي ش��ود و اگ��ر يك واگن 
اختلاف هوا  باش��د يا دس��ته ترمزش 
جابه جا ش��ده باشد، ش��روع به ترمز و 
رها  ش��دن نمي كند ت��ا بانداژ خودش 
را ول كن��د. وقتي چرخ آس��يب ببيند 
كل واگن قابل سير نيست و بايد چرخ 
آس��يب ديده راتعميركرد. اين موضوع 
زم��ان بر اس��ت و براي ه��ر چرخ پنج 
ميليون تومان هزينه به همراه دارد كه 
زيان عدم س��ير را هم بايد اضافه كرد. 
گاهي واگن هايي بوده اند كه تا يك سال 
خوابيده ا ند. از ته��ران تا بندر امام پنج 
ناحي��ه داريم و مالك واگ��ن نمي تواند 
در ه��ر ناحيه يك نفر بگذارد تا قطار ها 
و چرخ ها را چك كند. در گذش��ته كه 
مسئوليت واگن ها به عهده راه آهن بود 
در انتهاي قطار ي��ك واگن به نام »تله 
چك« قرار داشت و رييس قطار در آن 
مي نشست و سنگيني و سرعت قطار را 

چك مي كرد.
 

ب�راي   1394 س�ال  ظاه�را   
ش�رکت هاي ریل�ي س�ال بس�یار 
سختی بود با توجه به نیمه نخست 
امس�ال، ش�رایط را تاپایان س�ال 
چگونه پیش بین�ی می کنید؟ و به 
طور کل�ی ارزیابي ش�ماازوضعیت 
س�ال  دو  درط�ول  مخ�زن داران 

گذشته چگونه است؟
عل�ی محمد قرگوزل�و: روزي كه 
خصوصي س��ازي انجام گرفت، راه آهن 
در قراردادهاي��ش متعهد ش��د واگن ها 
300 كيلومت��ر در روز س��ير داش��ته 
باش��ند، ام��ا هم اكنون ميانگين س��ير 
روزانه در خوش بينانه ترين حالت كمي 
بيش��تر از 120 كيلومت��ر و در بدترين 
ش��رايط حدود 86 كيلومتر است. نرخ 
ش��ركت ريل كاران ورسك برای حمل 
ه��ر تن كيلومتر روغن مبلغ 713 ريال 
اس��ت كه نس��بت ب��ه مخزندارانی كه 
س��وخت حمل مي كنند، خيلی كمتر 
است. بهره وري پايين يكي از مشكلات 

مالكان واگن بخش خصوصي است.
ده سال اس��ت كه شركت ما با يك 

فرید:  متاسفانه اداره کل 
واگن هاي باري آن چنان که 
باید روي تعمیرات حساس 
نیست.در ناحیه لرستان به 
علت تعمیرات و مسدودي 
بالاي خطوط حدود 8 تا 10 
ساعت مسیر در تابستان و 

بهار بسته است

شماره 24 - شهریور 2095



مشتري كار مي كند و هر سال قرارداد 
جديدي مي بينديم ت��ا حمل روغن از 
بنادر جنوب��ي را به مقصد انجام دهيم. 
همه س��اله با تواف��ق طرفين مبلغی به 
نرخ س��ال قبل اضافه می شود. راه آهن 
هم چندين س��ال است تلاش می كند 
تا س��ير واگن ها را بالا ببرد تا درآمدش 
افزاي��ش يابد كه در اي��ن راه موفقيت 
چندانی نداشته و فقط با افزايش تورم، 
نرخ حمل ريل��ي افزايش مي  يابد. طي 
ده سال گذش��ته راه آ هن هرسال 33تا 
35 ميليون تن بار حمل كرده است كه 
خيلي كم اس��ت واين رقم، وضعيت بد 

صنعت ريلي رانشان می دهد.
 

ش�ما اولی�ن نفري هس�تید که 
تاس�یس ی�ک ش�رکت خصوصي 
ریل�ي را ب�ه عهده گرف�ت. در این 
خص�وص و تاریخچ�ه آن توضی�ح 

دهید؟
قرگوزلو: در سال 1373 شركت راه 
آهن شرقي بنياد را تاسيس كرديم. در 
آن س��ال آقاي س��عيدي كيا وزير راه و 
ترابري و آقاي افشار مدير عامل شركت 
راه آه��ن بودند. طي نشس��تي با حضور 
وزي��ر راه، مديرعام��ل راه آهن و رييس 
بني��اد مس��تضعفان وقت ق��رار بر اين 
ش��د از سوزن خروجي تهران تا مشهد؛ 
يعن��ي خطي ب��ه طول ه��زار كيلومتر 
ب��ه صورت آزمايش��ي تحويل ش��ركت 
راه  آهن ش��رقي بنياد ش��ود و اگر طرح 
موفق ش��د مس��يرهاي ديگر از جمله 
تهرانبن��در امام ، تهرانبندر عباس و 
يا تهرانتبريز در بخش بار و مسافر را 
شركتي خصوصي در اختيار مي گرفت. 
بدي��ن منظور نام راه آهن ش��رقي بنياد 
)هم��ان طور ك��ه از نامش پيداس��ت( 
به عنوان مس��ئول راه آهن شرق انتخاب 
ش��د كه مالك واگن باري، مس��افري و 
لكوموتيو باشد؛ از خطوط و ايستگاه ها 
نگه��داري كند و با توس��عه خطوط و 
اس��تفاده از ايده هاي نو و مش��اوران و 
كارشناسان خارجي و داخلي اين روند 
را پياده سازي و توسعه دهد. همچنين 
قرار بود اگر ش��ركتي ديگر قصد داشته 
باش��د باري را از آن خط عبور دهد به 
ازاي  ه��ر تن كيلومت��ر مبلغي گرفته 

شود تا بار آن ها حمل شود. اما در عمل 
تنها واگذاري ناوگان باري و مس��افري 
و به تازگي نيروي كش��ش واگذار ش��د 
و در عمل هداي��ت و كنترل خطوط و 
واگن ها به عهده راه آهن اس��ت. بخش 
خصوص��ي در عمل تنها س��رمايه گذار 
اس��ت و در تصميم گيري ه��ا كاره اي 
نيس��ت. آن طرح اوليه بس��يار ايده آل 
بود ام��ا در عمل با تغيي��ر مديران آن 
زمان به فراموش��ي سپرده شد و تبديل 
به طرحي ناپخته و غيركارشناسي شد.

كار به اين جا كش��يد ك��ه تنها يك 
عده صاحب واگن و لكوموتيو شدند كه 
عموما به نوعي به دولت وابسته هستند 
و تنه��ا دو يا س��ه ش��ركت خصوصي 
واقع��ي هم اكن��ون فعال هس��تند. به 
نظ��ر من اين ش��يوه واگ��ذاري و اين 

سيستمي كه پياده شده موفق نيست. 
بخش خصوص��ي حت��ي در مش��خص 
كردن ن��رخ محموله هايش تصميم گير 

نيست.
اينجان��ب راه آ ه��ن كش��ور چين را 
مطالعه ك��رده ام. طي پنج س��ال و به 
صورت س��الانه ده ه��زار كيلومتر كه 
500 كيلومت��ر آن تون��ل بوده اس��ت 
احداث كرده اند؛ و موفق شدند راه آهن 
خ��ود را توس��عه دهن��د و از 77 هزار 
كيلومتر به بيش از 120 هزار كيلومتر 
برس��انند. ميانگين ساخت شبكه ريلي 
در اي��ران از س��ال 1357 ت��ا به امروز 
حدود 160 كيلومتر در س��ال اس��ت. 
توصيه من اين است كه كشور ما با اين 
وسعت بزرگ حداقل بايد سالانه هزار و 
500 كيلومتر يعني ده برابر اين ميزان 
خط احداث كن��د. دولت مردان از روز 
اول در زبان، اولويت را به ريل دادند و 
در عمل به توس��عه ج��اده و كاميون و 
خودرو پرداختند. اين همه تصادف در 
جاده هاي كشور روي مي دهد و سالانه 
بي��ش از 16 ه��زار نف��ر در تصادفات 
كشته مي ش��وند. اميدورام دولتمردان 
به فكر بيفتند و ري��ل را به جاي جاده 

توسعه دهند.
با اين وضع توسعه شركت های ريلی 
امكان پذير نيست. تا زمانی كه صاحبان 
واگن حق دسترسی به راه آهن پرداخت 
می كنند هيچ گشايشی حاصل نخواهد 
ش��د. مگر صاحبان ناوگان دريايی و يا 

ن��اوگان هوايی به س��ازمان بن��ادر و يا 
هوا پيمايی كش��وری هزينه نگهداری 
بنادر يا فرودگاه ها را پرداخت می كنند 
كه ما باي��د بابت نگه��داری خطوط و 
غي��ره هزينه پرداخت كني��م. اگر واقعا 
علاقمند هس��تيم ناوگان ريلی توسعه 
پيدا كند و مردم كش��ورمان مسافرتی 
ايمن داش��ته باشند و شاهد پرپر شدن 
آن ها در جاده ها نباشيم بايد با مطالعه 
دقي��ق و ع��زم ملی با پش��تيبانی همه 
جانبه مجلس و دولت، اعتبار س��اخت 
و تجهيز ناوگان از ش��عار بيرون آمده و 
عملياتی ش��ود. يادمان باشد حداقل در 
هر سال دو هزار كيلو مترخطوط جديد 
ريلي احداث كنيم و به تناس��ب آن به 

توسعه ناوگان بپردازيم.

چوپانی: در راه آهن 
حساسیت به آن گونه که 
باید باشد نیست. آن ها 

معتقد هستند مدیریت امور 
به عهده آن ها است  و طبق 
قوانین عمل مي کنند و اگر 

آن قوانین در روند کار ایجاد 
مشکل کند فکر مي کنند، 

ارتباطي به آن ها ندارد.

قرگوزلو:  قرار بود از سوزن 
خروجي تهران تا مشهد؛ 
یعني خطي به طول هزار 

کیلومتر به صورت آزمایشي 
تحویل شرکت راه  آهن 

شرقي بنیاد شود و اگر طرح 
موفق مي شد مسیرهاي 

دیگر از جمله تهران-بندر 
امام ، تهران-بند عباس در 

بخش بار و مسافر را شرکتي 
خصوصي در اختیار مي گرفت
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ب��ا تجزيه و تحليل جدول قطارهای 
برنامه  ای در پاييز 1395 كه در نشريه 
ندای حمل  ونقل ريلی شماره 24 چاپ 
ش��د، نتايج قابل تاملی به دس��ت آمد. 
كمی تدقيق دراي��ن جدول می بينيم 
كه مش��كلات عدم بهره  وری در سير و 
در سيكل بارگيری و تخليه واگن ها به 
راحتی خود رانشان می دهد. به عنوان 
مثال اگر مس��ير حسن آباد به انشعاب 
ك��ه بارهای صادراتی ف��ولاد مباركه را 
حمل می  كند مورد بررسی قرار دهيم، 
طب��ق اع��لام راه  آهن، واگن ب��اردار از 
س��وزن خروجی حسن آباد كه حركت 
می  كند بعد از 44 س��اعت به انشعاب 
می  رس��د وقتی واگن خالی از انشعاب 
حركت م��ی  كند 48  س��اعت بعد به 
حسن  آباد برمی گردد. به عبارتی رفت 
بار و برگش��ت خال��ی واگن در مجموع 
92 س��اعت، معادل تقريبا چهار شبانه 

 روز ب��ه ط��ول مي انجامد. پ��س روزانه 
واگن باردار و خالی از س��وزن خروجی 
به س��وزن ورودی 542 كيلومتر تقريباً 
55 درصد بيش از تعهد داده شده قبلی 
ش��ركت راه آهن مبنی بر )سير روزانه 
300 كيلومتر ( به ش��ركت های حمل 
 ونقل ريلی س��ير می كند.اين مش��كل 
رامی توان بابررس��ی كارشناس��ی روند 
بارگي��ری، باربن��دی، ص��دور بارنامه و 
تنظيم قطار از ايس��تگاه مبدا و تخليه 
در مقصدحل كرد.يعنی دراين بررسی 
كارشناس��ی، زمان ه��ا و تعيين اين كه 
كدام قس��مت كار با به��ره  وری پايين 
در ح��ال انج��ام اس��ت موردبازنگری 
قرارگي��ردودر مبدا بارگي��ری و مقصد 
تخليه،بازمان سنجی دقيق اين مشكل 
را برط��رف كرد.برای رس��يدن به اين 
ه��دف و تحليل درس��ت ازراندمان كار 
لازم است ش��ركت  های صاحب واگن 

زمان  سنجی  های ذيل را انجام دهند:
درمبداء بارگيری

1   زمان  های ورود واگن خالی به 
حسن  آباد و اعزام به فولاد مباركه.

2   زمان  ه��ای بارگيری در فولاد 
و برگش��ت از فولاد و ورود به ايستگاه 

حسن  آباد.
3  زمان  های رس��يدن واگن باردار 
به ايس��تگاه حس��ن  آب��اد و باربندی و 

صدور بارنامه و تحويل آن به راه  آهن.
4     زم��ان  ه��ای تحوي��ل بارنامه 
به راه  آهن و حركت واگن از ايس��تگاه 

حسن  آباد به سمت بندرعباس.
   در مقصد تخليه:

1   زم��ان  ه��ای ورود واگ��ن ب��ه 
ايستگاه انش��عاب و واگذاری به سايت 

فولاد مباركه برای تخليه.
2  زم��ان  ه��ای تخلي��ه و مانور و 

رسيدن واگن به ايستگاه انشعاب.

3 زمان  های صدور بارنامه و تحويل 
به راه  آهن

4 زمان  های تحويل بارنامه و حركت 
واگن از انشعاب به سمت حسن آباد.

اگر اين چهار زمان  س��نجی در مبدا 
و مقصد در يك دوره زمانی س��ه ماهه 
صورت گيردواز آن ميانگين اس��تخراج 
ش��ودكه حركت تمامي واگن ها از مبدا 
به مقصد طب��ق زمان اعلام ش��ده راه  
آهن صورت گرفته است، آنگاه با توجه 
به جدول حركت قطارهای برنامه ای و 
آمار ثبت ش��ده، به راحتی می  توان به 
علل مشكل عدم بهره  وری كه سرعت 
سير بازرگانی را به كمتر از صد كيلومتر 
در ش��بانه  روز كاهش مي دهد  پی برد. 
قبل از ثبت اين آمار اگر فرض كنيم كه 
بارگي��ری و تخليه معادل چهار روز )به 
ش��رط وجود بار( ديده شود، پس بايد 
يك واگن در ماه حداقل 3/7 دور رفت 
و برگشت به بندرعباس داشته باشد و 
قطعا اگر اين ميزان س��ير انجام ش��ود 
ديگر مشكل درآمد پائين واگن منتفی 
و سرمايه  گذاری به راحتی توجيه  پذير 
می  ش��ود. پس طبق آمارهای راه  آهن 
در سير قطارهای برنامه  ای مشكل عدم 
بهره  وری را بايد در بارگيری، باربندی 
و تخليه و نيروی انسانی جستجو كرد.

 چرا بهره  وری در قطارهای 
برنامه  ای پایین است

غلامحسین عبداللهی سروی
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كشور ما به دليل موقعيت استراتژيك 
ويژه خود از اهميت بالايی در حوزه حمل 
و نقل برخوردار بوده و پل ارتباطی ميان 
شرق و غرب محسوب می شود . پديده 
حمل و نقل و انتقال انس��ان و كالاهای 
تجارت��ی، يكی از عوامل بس��يار مهمی 
است كه در هر محدوده مكانی و زمانی، 
در رشد و ش��كوفايی اقتصاد كشورها و 
ايجاد رف��اه اجتماعی م��ردم در جوامع 
مختلف نقش عمده و تعيين كننده ای را  
داشته است. از ميان سيستم های حمل 
و نقل موجود سيستم حمل و نقل ريلی 
از اهميت بس��يار زيادی برخوردار است. 
سيس��تمی كه ب��ه عقيده كارشناس��ان 
اقتصادی بسيار ارزان و دارای حجم نقل 
و انتقالات و مبادلات بالا بوده و در مدت 
زمان كمی، می تواند بسياری ازمشكلات 

حمل و نقل كالا را حل كند .  
طی چند س��ال گذش��ته ب��ا وجود 
افزايش ش��ركت های حمل و نقل ريلی 
و به موازات آن افزايش تعداد واگن ها از 
تعداد مسافرانی كه سيستم حمل و نقل 
ريلی را انتخاب می كنند كاس��ته شده 
كه كارشناسان دلايل مختلفی از جمله 
شرايط اقتصادی و رشد قيمت های بليت 
و متعاقب آن كاهش قدرت رقابت با ساير 

سيس��تم های حمل و نق��ل را ذكر می 
كنند . اين در حالی است كه بعلت تعدد 
مزيت های حمل و نقل ريلی امروزه در 
دنيا اين صنعت از رشد بالايی برخوردار 
است . در اين نوشتار سعی بر ان است تا 
ضمن بر شمردن مزيت های اين صنعت 
راهكارهايی به منظور افزايش سهم بازار 

عنوان شود. عبارتند از:

توسعه اقتصادی 
حمل و نقل ريلی يكی از بخش های 
زيربنايی و ساختاری اقتصاد كشور است 
. در بس��ياری از كشورهای توسعه يافته 
بخش حمل و نقل ريلی به عنوان بخش 
مس��لط بر اقتصاد شناخته شده است و 
شايد بتوان توس��عه اين بخش را پيش 
ش��رط توس��عه اقتص��ادی يك كش��ور 
دانست. س��هم چشمگير بخش حمل و 
نقل در توليد ناخالص داخلی كش��ورها 
حكاي��ت از ارتباط تنگاتن��گ كليه زير 
بخشهای اقتصادی با بخش حمل و نقل 
دارد. هرچند باي��د پذيرفت كه حمل و 
نقل قطعا می تواند پديده ای اجتماعی 
هم باشد و تاثيرات متقابل آن با مقولات 
اجتماع��ی تنگاتنگ اس��ت ام��ا امروزه 
حمل و نقل، بخش��ی جداي��ی ناپذير از  پویان ایرانمنش

علیرضا کریمی

 راهكارهای 
توسعه بازار صنعت 
ریلی مسافری
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برنامه ه��ای اقتصادی دولت ها اس��ت و 
ب��ه عبارتی وجه اقتص��ادی حمل و نقل 
به مراتب گس��ترده تر از وجوه ديگر آن 
اس��ت. بالغ بر 10 درصد توليد ناخالص 
داخلی كش��ورها به بخ��ش حمل و نقل 
اختصاص داش��ته و در اغلب كش��ور ها 
قريب به 20 درص��د هزينه های خانوار 
را بطور مستقيم و غيرمستقيم به مقوله 
حمل و نقل اختصاص داده اس��ت. رشد 
فزاين��ده برنامه ها و طرح های توس��عه 
ش��بكه حمل و نقل در اكث��ر نقاط دنيا 
حكاي��ت از اهميت و جايگاه اين صنعت 
در توس��عه اقتصادی كش��ورها دارد. با 
اين توضيح بايس��تی بپذيريم كه اعمال 
سياس��ت ها و برنامه های كلان كش��ور 
در مقوله حمل و نقل نبايستی خارج از 
چارچوب های اقتصادی و سازوكارهای 
مبتن��ی بر بازار باش��د چرا ك��ه در غير 
اينصورت نمی توان انتظار داشت روابطی 
منطقی بين نهاده ه��ا و خروجی بخش 

برقرار شود.

اشتغال
بر اس��اس سند چش��م انداز 20 ساله 
و اف��ق 1404 بايد س��هم حم��ل و نقل 
ريل��ی در جابه جايی مس��افر از 4 به 18 
درصد و سهم جابه جايی بار از 10 به 30 
درصد از كل حمل و نقل برسد كه برای 
رسيدن به اين اهداف مشاركت و جذب 
سرمايه گذاری بخش دولتی و غير دولتی 
و متعاقب آن افزايش ميزان مشاركت در 

اين بخش را می طلبد.
بطور كلی شبكه ريلی، اشتغال زايی 
بس��يار بالاي��ی دارد ، برای مث��ال برای 
ساخت يك مسير ريلی 500 كيلومتری 
در كش��ور حدود 4 ه��زار نفر به منظور 
س��اخت زيربنای آن فعال می شوند . در 
جريان س��اخت واگن و لكوموتيو و... نيز 
تع��داد قابل توجهی نيروی كار در حوزه 
های مختلف نياز اس��ت و در زمان بهره 
برداری نيز به تناس��ب برای مدت زمان 
طولانی به ني��روی كار در تخصص های 

مختلف نياز است . 

گردشگری:
با توس��عه اين ش��بكه علاوه بر اينكه 
صنعت توريس��م داخل به ش��دت تحت 
تأثي��ر قرار می گيرد، جذب توريس��م از 

كش��ورهای ديگ��ر به داخل كش��ور هم 
رونق خواهد گرفت.اگر خطوط راه آهن 
مدرن ما از ش��رق به غرب كش��ور وصل 
شود، كشورهای همسايه شرقی كه می 
خواهند از شرق به غرب سفر كنند مسير 
ايران را انتخ��اب خواهند نمود، چرا كه 
كمتر كش��وری در جهان وجود دارد كه 
موقعي��ت اس��تراتژيك اي��ران را  از نظر 
كم هزينه ترين و اقتصادی ترين مسير 

مسافرت را دارا باشد . 

محیط زیست:
در بررس��ی نقش حم��ل و نقل لازم 
است عواملی همچون محيط زيست مد 
نظر قرار گيرد زيرا تاثيرات فراوان بخش 
حمل و نق��ل بر ابعاد زيس��ت محيطی 
بس��يار حائ��ز اهمي��ت می باش��د و لذا 
انتخاب سيس��تم های حمل و نقلی كه 
در تعامل مثبت با محيط زيست باشند 
بايس��تی در درج��ه ب��الای اولويت قرار 
گيرند. تأثيرات آلودگی هوا بر بهداش��ت 
جامعه نيز كاملا مشخص و واضح  است 
كه بهترين راهكار آن توسعه شبكه ريلی 
مدرن به جای اتوبوس و تاكس��ی است. 
تأثير توسعه شبكه ريلی بر ميزان مصرف 
سوخت نيز بسيار موثر است به طوريكه 
امروزه دولت در س��ال بيش از 30 هزار 
ميليارد تومان يارانه سوخت )گازوئيل و 
بنزين( پرداخت می كند كه با توس��عه 
ش��بكه ريلی اين مبلغ به شدت كاهش 
می يابد و صرفه جويی كلانی در اقتصاد 

كشور اتفاق می افتد. 

كاهش تقاضای مس��كن در شهرهای 
بزرگ :

وقتی شبكه ريلی توس��عه پيدا كند 
بط��ور طبيع��ی تمايل ب��ه مهاجرت به 
ش��هرهای بزرگ كم ش��ده و در نتيجه 
ش��هرهای حاش��يه ای رونق می گيرند. 
اگر تقاضا زياد و عرضه كم باش��د قيمت 
بالا می رود ول��ی اگر عرضه روال عادی 
داش��ته باش��د قيمت افت می كند و يا 
ثابت می مان��د. با قطارهای پرس��رعت، 
مردم شهرك های پرديس و پرند و... در 
مدت زمان كمتر از نيم ساعت به تهران 

رفت و آمد خواهندكرد. 

راهکارهای افزایش توسعه 
ریلی مسافری

تقاضا يع�نی رف�ع ني�از و خواس�ته با 
ل�ح�اظ نم�ودن محدوديت های من�ابع 
مالی ، تقاضای تنزلی ، وضعيتی اس��ت 
كه در آن تقاضا برای محصول يا خدمت 
كمتر از سطح قبلی است و كاهش بيشتر 
آن پيش بينی  می شود. از دلايل اين امر 
را می توان عدم تلاش در جهت به سازی 
و بازس��ازی بازار مورد نظر محصولات يا  
فعاليت های بازاريابی دانس��ت . راهكار 
مقابل��ه ب��ا آن بازاريابی احيايی اس��ت . 
بازارياب��ی احياي��ی يعن��ی تلاش جهت 
يافتن پيش��نهادات و بازاره��ای جديد، 
جذب مش��تريان رقبا ، ايج��اد ابتكار و 
نوآوری در توليد ، توزيع ، قيمت گذاری 
و حتی ش��يوه های تبليغاتی به منظور 

جلوگيری از سير نزولی تقاضا است.

ارزیابی تقاضای سفر 
تقاضا عبارتست از كميتی يا مقداری 
از كالای خ��اص كه در ي��ك يا گروهی 
از بازارهای مرب��وط به يك يا گروهی از 
قيمت های مشخص خريداری می گردد. 
قان��ون تقاضا ب��ه اين معنی اس��ت كه 
تقاضا كاهش  قيمت، مق��دار  با افزايش 
يافته و در مقابل با كاهش قيمت، مقدار 
تقاضا افزايش می يابد. به رابطه معكوس 
قيمت و تقاضا قان��ون تقاضا می گويند، 
يعنی اينك��ه هر چقدر قيم��ت افزايش 
يابد مقدار تقاضا كاهش می يابد. عوامل 
زي��ادی بجز قيم��ت ب��ر روی تقاضای 
افراد مؤثر اس��ت كه از آنجمله می توان 
ب��ه قيمت كالاهای جانش��ين و مكمل، 
س��ليقه مصرف كنن��دگان، انتظارات از 
آينده و مي��زان درآمد مصرف كنندگان 

اشاره نمود.
از س��ال 1386 تا 1389 همزمان با 
افزاي��ش تعداد واگن های مس��افری در 
ش��بكه ريلی تعداد مسافران جابجا شده 
ني��ز افزايش يافته اما از س��ال 1389 تا 
1394 با افزايش اع��داد واگن ها تعداد 
مس��افران جابجا ش��ده با شيب ملايمی 

كاهش يافته است .
نتايج مطالعات انجام شده نشان می 
دهد كه به  ترتيب درآمد مسافرين، تعداد 
واگن های مسافری، طول خطوط اصلی 
و جمعيت، بيشترين تاثير را بر جابجايی 
مسافر داشته و سرانه مالكيت اتومبيل، 
قيمت بليط قطار و قيمت بليط اتوبوس 

 ارزیابی تقاضای سفر 

بازارهای مربوط به یک یا گروهی از  تقاضا عبارتست از کمیتی یا مقداری از کالای خاص که در یک یا گروهی از
کاهش  مقدار تقاضا ،افزایش قیمت . قانون تقاضا به این معنی است که با دردگهای مشخص خریداری میقیمت

قانون  یابد. به رابطه معکوس قیمت و تقاضا، مقدار تقاضا افزایش میکاهش قیمت یافته و در مقابل با
یابد. عوامل زیادی بجز قیمت بر یعنی اینکه هر چقدر قیمت افزایش یابد مقدار تقاضا کاهش می، گویندمی تقاضا

کالاهای جانشین و مکمل، سلیقه مصرف کنندگان،  توان به قیمتروی تقاضای افراد مؤثر است که از آنجمله می
 .انتظارات از آینده و میزان درآمد مصرف کنندگان اشاره نمود

سال  شده  1389تا  1386از  سافران جابجا  شبکه ریلی تعداد م سافری در  همزمان با افزایش تعداد واگن های م
واگن ها تعداد مسافران جابجا شده با شیب ملایمی با افزایش اعداد  1394تا  1389نیز افزایش یافته اما از سال 

 کاهش یافته است .

 

 

مسافر تعداد سال لومتریک نفر   

و رفت تعداد   
  برگشت
 قطارها

واگن کل تعداد   
ریمساف های  

1386 24,458,884 13,900,256,092 252,240 1,626 

1387 26,225,263 15,312,154,089 274,555 1,885 

1388 27,710,236 16,813,952,980 291,621 1,957 

1389 28,814,198 17,610,624,364 308,345 1,990 

1390 28,559,900 17,876,782,456 305,380 2,055 

1391 27,015,250 17,171,855,963 319,209 2,105 

1392 25,533,120 17,408,647,422 331,673 2,160 

1393 24,802,384 16,272,111,88
1 

336,757 2,205 

1394 24,452,603 14,937,815,23
0 

350,398 2,210 
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نيز به ترتيب كمتري��ن تاثير را بر حجم 
جابجايی مس��افر داش��ته اند. همچنين 
نتاي��ج حاصل از پيش بين��ی نيز حاكی 
از افزايش ميزان مس��افر جابجا شده در 
ش��بكه حمل ونقل ريل��ی به خصوص در 
س��ال های پايانی برنامه پنجم توس��عه 

است.
به رغم افزايش ظرفيت ناوگان ريلی در 
طول اين سال ها و با در نظر گرفتن اينكه 
قابل توجهی  توس��عه  هوايی  حمل ونقل 
نداشته؛ ميزان تقاضا برای سفرهای ريلی 
نيز با كاه��ش مواجه بوده، تا حد زيادی 
در نتيجه ركود اقتصادی و كاهش قدرت 
خريد مسافران و در مقابل افزايش يكباره 
قيمت بليت قطار بوده است؛ به گونه ای 
كه سفر با هواپيما در مقابل سفر با قطار 
مزيت نس��بی قابل توجهی يافته و شايد 
اين خود تا اندازه ای بيانگر ميزان رش��د 
تعداد مس��افران هوايی نيز باشد. بديهی 
است كه با اين شرايط و با در نظر گرفتن 
زمان صرف شده برای رسيدن به مقصد، 
خانواده ها س��فر با وسيله نقليه شخصی 
را ترجيح داده و امنيت س��فر با قطار را 
ناديده می گيرند. البته در اين ميان شمار 
قابل توجهی نيز سفر با وسايل حمل ونقل 

عمومی جاده ای را برمی گزينند.

پیشنهادات بهبود در سطح 
کان 

توس��عه خطوط راه آهن جديد برای 
مثال : راه اهن شمالی جنوبی و شرقی 
غربی ك��ه در نتيجه منجر ب��ه افزايش 

تعداد مسافران خواهد شد . 
اتصال خطوط راه اهن به بنادر 

راه ان��دازی خط آهن برقی و س��ريع 
السير در مسيرهای پرتردد 

دوخط��ه كردن و به س��ازی خطوط 
اصلی و افزايش تعداد واگن ها  

ارتقای س��طح كيفی ارائه خدمات در 
آن ها 

برنامه ريزی برای احداث و همچنين 
بهره برداری مناسب خدمات بين راهی 
در تمامی ش��بكه بزرگراه��ی، آزادراهی 
و ج��اده ه��ای اصلی كش��ور در فواصل 
مش��خص با حداقل امكانات نيز از جمله 
مهم ترين برنام��ه ها و راهكارهای مورد 
نياز در حوزه حمل و نقل جاده ای عنوان 

می شود. 

پيشنهادات بهبود در سطح راهبردی 
و عملياتی 

 
قیمت و قیمت گذاری 

در گذش��ته مالكيت تم��ام قطارهای 
مس��افری متعلق به دولت بود و تعيين 
بهای بليت قطارهای مس��افری بصورت 
يكس��ان با ارئ��ه سوبس��يدهای مربوطه 
مشخص می گرديد بر اين اساس قيمت 
بليت ممكن بود سالها بدون تغيير باقی 
بماند .در ش��رايط جديد بر اساس قانون 
ابتدا قيمت بليت توس��ط ش��ركت های 

مالك پيش��نهاد شده و س��پس توسط 
هيئ��ت مديره راه اه��ن ج .ا.ا به تصويب 
می رس��د . اما برای قيمت گذاری بليت 
چارچوب مشخصی وجود ندارد و شركت 
ها برای پوشش هزينه های خود مجبور 
به افزايش قيمت های خود هستند  . بر 
اين اساس برای برون رفت از اين موضوع 

موارد زير پيشنهاد می شود : 
خ��ارج ش��دن محدودي��ت كاهش و 
افزايش قيمت بليت از 30درصد تخفيف 

و 20درصد افزايش 
سهيم شدن راه آهن در تخفيفات در 

مواقع خاص ) ماه رمضان و غيره ( 
حذف و يا كاهش سهم قرارداد ديزل 
و غي��ره را كاهش بدهند يا با برداش��تن 

سهم خدمات ايستگاهی 
ارائه سوبسيد توسط راه آهن پرداخت 
سهم درآمد حاصله از محل صرفه جويی 

مصرف سوخت برای پروژه های سرمايه 
گذاری جديد بخش غير دولتی در حوزه 

خريد ناوگان باری، مسافری و لكوموتيو

جلب مشتریان رقیب )جاده و 
هواپیما (

بزرگ ترين حوزه حمل و نقل كشور، 
حمل و نقل جاده ای اس��ت كه ش��امل 
ج��اده های اصل��ی، جاده ه��ای فرعی، 
آزادراه ها و بزرگراه ها می شوند. براساس 
آمار منتشره از س��وی سازمان راهداری 
و حم��ل و نقل ج��اده ای.با وجود اينكه 

از نظر حجم ن��اوگان، ) اعم از اتوبوس و 
مينی بوس و سواری ( وضعيت مطلوبی 
در كشور وجود دارد، ولی از نظر كيفيت 
و عمر ناوگان به ويژه در مورد اتوبوس و 
مينی بوس، مشكلات جدی به چشم می 
خورد. همي��ن موضوع در زمينه صنعت 
حمل و نقل هوايی كشور نيز صادق است 
كه بالا بودن ميانگين عمر ناوگان هوايی 
و كمبود ناوگان است. راهكارهای جلب 

رقيب در صنعت ريلی عبارتست از : 
ارائ��ه برنامه های تبليغ��ی با موضوع 
معرفی راه آهن ب��ه عنوان ارزان ترين و 

ايمن ترين نوع حمل و نقل 
ارائه مشوق ها و قيمت های رقابتی 

ارائ��ه پكي��ج ه��ای جام��ع تورهای 
گردشگری و تش��ويق آژانس ها به ارائه 
تورهای گردش��گری و ن��ه فقط فروش 

بليت  

ایجاد ابتکار و نوآوری در توزیع 
توس��عه بازارها و دسترس��ی سريع و 

آسان 
كاهش مقررات و بوروكراس��ی اداری 

واگذاری سايت به آژانس ها 
ايجاد كيوس��ك های فروش بليت در 

سطح شهر با همكاری شهرداری ها 
توليد اپليكيشن های فروش بليت 

معرفی بس��ته ه��ای حمايتی جهت 
س��رمايه گ��ذاری بخ��ش خصوصی به 
منظ��ور افزايش ن��رخ بازدهی و كاهش 

دوره بازگشت سرمايه مانند تثبيت تعرفه 
دسترس��ی برای واگن های باری نو كه 
با همكاری بخش غير دولتی وارد شبكه 
حمل و نقل ريلی می شود )معادل يك 

ريال برای 4ميليون تن كيلومتر(

تبلیغات 
راه��كار س��هيم ش��دن راه  آهن در 
تبليغ��ات برای مث��ال اختصاص 1000 

تومان سهم هر فقره بليت به تبليغات 

افزایش مولفه های کیفیت 
سرعت قطارها 

خدمات ارزان سفر 
تنوع قطارها و تركيبی بودن آنها 

انتخ��اب س��اعت درس��ت قطارها و 
مسائل سير و حركتی 
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ساعت هاي طولاني و كشدار سفر با قطارهاي 
بين ش��هري و روزه��ا و ش��ب هايي ك��ه حوصله 
مس��افران براي رس��يدن به مقصد در كوپه هاي 
امن و راحت، سر رفته، نيازمند رسانه اي جذاب و 
منحصر به فرد است. ساعت هايي كه شبكه هاي 
موبايل��ي و ن��ه رس��انه هاي س��معي و بص��ري، 
نمي توانند دل مشغولي تازه اي براي مسافر خسته 
و منتظ��ر ايج��اد كنند. ماهنامه  ماش��ين دودي 
براي همه مس��افران قط��ار در خطوط مختلف و 
گوناگون كش��ور منتشر مي ش��ود و قصد دارد تا 
تبديل به رس��انه مستقل و اختصاصي قطارهاي 
بين ش��هري كشور باشد. اين ماهنامه با همت و 
كوش��ش مديرمسئول محترم سركار خانم زينب 
هاش��مي و نويس��ندگان و هنرمن��دان علاقمند 
مي كوشد در رقابت با بقيه رسانه ها و نشريات در 
دسترس مسافران، هويت ويژه اي براي فرهنگ و 

هويت مسافر قطار بين شهري تعريف كند. 

ایدة ماهنامه ماشین دودي از کجا شکل 
گرفت و چرا تصمیم به انتشار آن گرفتید؟

»ماشين دودي« ماهنامة فرهنگي، اجتماعي 
در پاس��خ به نياز به حضور رس��انه اي مستقل و 
سراس��ري در همة قطارهاي بين ش��هري متولد 
ش��د تا نگاهي تازه و متفاوت به جامعه، فرهنگ 
و آدم هاي پير و جوان مس��افر قط��ار بيندازد و 
فرصت��ي را ب��راي خواندن و گفتگ��و و ديدن در 
لحظه هاي تنهايي و خلوت، در سفر يا منزل، زير 

ساية درخت يا در كوپة قطار فراهم كند. 

با وج�ود توزیع نش�ریات و روزنامه هاي 
گوناگون فکر مي کنید انتظار این نش�ریه تا 

چه اندازه جاي خالي داشت؟
تاكن��ون روزنامه هاي سراس��ري و نش��ريات 
برگش��تي در قطاره��ا توزيع مي ش��د كه صرفا 
براي پر كردن اوقات مس��افران بود و اس��تقبال 
چنداني از آن نمي ش��د. البته ش��ركت رجا و راه 
آهن جمهوري اس��لامي نش��رياتي ب��راي توزيع 

در قطار منتش��ر مي كردند كه گاهي تجربه هاي 
موفق��ي بودند اما انتش��ار آنها  تداوم نداش��ت و 
در هم��ه ش��ركت هاي قط��ار بين ش��هري نيز 
توزيع نمي ش��دند. ماش��ين دودي قرار اس��ت با 
كمك همه ش��ركت هاي ريلي و كمك همكاران 

محترم انجمن، به تدري��ج حضور خود را دائمي 
و سراس��ري كن��د ت��ا بتواند به ني��از فرهنگي و 
اجتماعي در بين مسافران و ارتقاي فرهنگ سفر 

با قطار كمك كند.

گفت و گو با زینب هاشمي مدیرمسئول ماهنامه فرهنگي، اجتماعي ماشین دودي

ماشین دودي 
همراه مسافران قطار
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ماش�ین دودي خود را در چه س�طحي از 
نشریات تعریف مي کند؟

ماشين دودي نش��ريه اي فرهنگي، اجتماعي 
براي همه س��طوح و همه اقشار امعه از كارگر و 
كارمند تا بانوان خانه دار و دانشجويان و دوستان 
مطالعه و فرهنگ اس��ت؛ ام��ا نمي خواهد با ادا و 
اط��وار و رنگ و لعاب و اندازه اي درش��ت، جرات 
ورق زدن و چرخيدن بي مهابا را از ش��ما بگيرد، 
ماشين دودي مي خواهد مثل فيش حقوق، مثل 
اطلاعيه مهم، مثل جزوة امتحاني، مثل صفحات 
آگه��ي روزنامه ه��ا، مثل طوماري كه دس��ت به 
دس��ت امضا مي ش��ود و... در كنار مردم ديده و 

خوانده شود.

 نام ماشین دودي چگونه انتخاب شد؟
روزگاري بود كه تماش��اي ماش��ين آهني كه 
روي ريل حركت مي كرد و تعداد زيادي از آدم ها 
و بارهاي س��نگين را با خود مي برد و لابد هر از 
گاهي از فرط خستگي اين همه بار دود مي كرد و 
سوت ميزد و صداي تالاق تولوق مي داد، جذاب و 
تماشايي بود؛ آنقدر كه بچه ها و بزرگترها دنبال 
آن مي دويدند و وقتي به آن نمي رس��يدند به آن 
سنگ مي زدند تا آرزوي حضور در ماشين دودي 
را جبران كنند يا ناراحتي خود را از پيش��تازي و 
س��رعتي كه ماشين دودي نشان دهند. گويا اين 
رابط��ه منطقي براي خود س��اخت و بين آدم ها 
و هرچه ش��بيه ماش��ين دودي بود قرار گرفت. 
ماش��ين دودي س��ال ها حركت كرد و از راه هاي 
طولاني تري عبور كرد و سنگ هاي زيادي خورد 
و ش��د بخشي از زندگي و خاطره و عمر چندين 
نسل. آنقدر بزرگ شد و تكامل يافت كه بارهاي 
سنگين تر و بزرگتر بر او نهادند و تعداد آدم هاي 
بيش��تري سوار او ش��دند و حق دود كردن را از 
او گرفتند و صداي ش��يرين ت��الاق تولوق را كم 
كردند ت��ا خاطرة ماش��ين دودي از يادها برود، 
بلكه سنگ زدن و حس��ادت و نفرت از پيشتازي 
و سرعت و منطق ماشين دودي، فراموش شود.

پس ش�ما ب�ا ن�ام ماش�ین دودي نوعي 
خاطره بازي مي کنید؟

ي��ن حكايت همة چيزهايي اس��ت كه در صد 
س��ال اخير براي ما خاطره ساخته و ما و پدران 
و پدر پ��دران ما با آنها خو گرفته اند و حالا ما از 
يادبرده اي��م كه چه بوده و چه ش��ده! تلگراف و 
گراماف��ون و راديو و پس��تخانه و روزنامه و مجله 
و... در اين س��ال ها كه دورة  شبكه هاي اجتماعي 
اينترنتي و موبايلي است و انواع برنامه هاي برخط 
انبوهي از مردم را كنار هم مي نش��اند، تبديل به 

خاطره شده اند. 

فکر مي کنید در این روزها که شبکه هاي 
اجتماع�ي و موبایلي فراگیر ش�ده، مطالعه 
مجل�ه در قط�ار عاقمندان زیادي داش�ته 

باشد؟
در گذش��ته براي ش��نيدن خبر يا تماش��اي 
تصوير و يا خوان��دن گزارش و تحليل از اتفاقات 
جامعه باي��د منتظر رس��يدن روزنامه و مجلات 
گوناگ��ون به كيوس��ك محله مي ماندي��م و اگر 
طال��ب مجله زياد ب��ود و دير مي رس��يديم بايد 
هفته اي و يا ماهي را با حسرت سپري مي كرديم 
تا نوبت بعد با س��رعت بيشتري مجله دلخواه را 
بخريم؛ اما امروز در كس��ر ثانيه اطلاعات و اخبار 
و تصاوي��ر در گوش��ي هاي موبايل و ش��بكه هاي 
مجازي منتش��ر مي شود و خواندن از روي كاغذ 
و بويي��دن مرك��ب و كاغ��ذ و ورق زدن صفحات 
جذابيت خود را از دس��ت داده است.با اين  همه 
لذتي ك��ه در مهماني كلم��ات و تورق صفحات 
هست در بالا و پايين كردن صفحه گوشي تلفن 
همراه يا نمايش��گر رايانه نيست. هنوز هم حالي 
كه س��ر در اوراق مجل��ه و روزنامه كردن به آدم 
مي دهد، خيره شدن به صفحه گوشي اصلًا ندارد. 

ولي نش�ریات سراسري و با سابقه کشور 
هم دچ�ار کاهش تی�راژ و اس�تقبال اندك 

شده اند!
ش��ايد هم اش��كال كم فروغ��ي مطبوعات در 
بي حالي خوانندگان يا عجل��ه آنها و يا بي نيازي 
مردم از آگاهي بيش��تر از زندگ��ي و بي توجهي 
به نيازهايي باش��د كه خوان��دن مطبوعات به آن 
پاس��خ مي دهد. يا اينكه مطبوعات ما و در واقع 
نويس��ندگان و خبرنگاران و عكاسان و طراحان 
كم كار شده اند و مثل سابق براي نوشتن مطالب 
جذاب و خوشحال كننده يا ناراحت كننده تلاش 
نمي كنن��د و نمي خواهند خوانن��ده را ميهمان 
اضطراب و هيجان و تش��ويش روزهاي سخت و 

تلخ و گرم زندگي كنند!
دليل اين مس��ئله هرچه باشد باعث نمي شود 
تول��د و زايش فرزندان تازه نس��ل »كاغذ اخبار« 
متوقف شود و مثل گذشته شاهد انتشار نشريات 
جديد نباش��يم. هم ماش��ين دودي ه��اي تازه و 
مدرن و ام��روزي وارد چرخ��ه ريل هاي حركت 
مي ش��ود و ه��م مجله هاي جدي��د از  زير قلم و 
مداد و كيبورد و ماش��ين چاپ متولد مي ش��ود 
و خواننده هاي تازه خود را از نس��ل فيس��بوك و 

توئيتر و تلگرام پيدا مي كند.

ماش�ین دودي چه راهي را براي همراهي 
بیشتر و جذب مخاطبان انتخاب کرده؟

م��ا مي خواهي��م از دل م��ردم و ب��راي مردم 
متوس��ط و س��طوح مختلف جامعه بنويس��يم و 
منتشر كنيم. از دلمشغولي و دغدغه هاي روزانه 
و هميشگي و نيز آنچه مي تواند آنها را به سفر و 
حركت در جامعه و نيز مس��افرت با قطار جذب 
كند. ماشين دودي، »منطق ماشين دودي« را از 
خاطره ها مي زدايد و مي كوشد براي هر پيشتازي 
و سرعتي، شوق ايجاد كند و هر حركتي را نشانة 
پيش��رفت و رو به جلو رفتن بداند تا س��كوت و 
س��كون و درجا زدن فضيل��ت و مطلوب جامعه 

نباشد.

مناب�ع درآمد و پش�تیبان مالي ماش�ین 
دودي از کجا تامین مي شود؟

ماش��ين دودي متكي به تلاش نويس��ندگان 
و پديد آورندگان خود و بودجه محدودي اس��ت 
كه بايد با جذب آگهي روي پاي خود بايس��تد و 
انتش��ار خود را مثل حركت ماشين دودي روي 
ريل تداوم بخشد. در اين راه از همه شركت هاي 
حمل و نقل ريلي مي خواهيم تا ماش��ين دودي 
را رس��انه خود بدانند و هرآنچه مي خواهند يا در 
برنامه هاي خ��ود دارند كه به مس��افران منتقل 
كنن��د را از طريق ماهنامه ماش��ين دودي ارائه 
كنند و گزارشات و اخبار جذاب و اجتماعي خود 

را در اين ماهنامه منتشر كنند.

رابطه ماشین دودي با خوانندگان چگونه 
اس�ت و آیا بدون س�فر با قطار مي توانند با 

آن دسترسي داشته باشند؟
دوس��تان و علاقمندان اين ماهنامه مي توانند 
با پيگي��ري مطالب اي��ن ماهنام��ه در تلگرام و 
اينستاگرام، مش��ترك اين ماهنامه نيز باشند تا 
هرم��اه ميهمان خانه هاي آنها باش��يم. از طرفي 
ماش��ين دودي مس��ير يكطرفه  نيس��ت و فقط 
گوينده و فريادزن نيست بلكه شنونده و خواننده 
آثار و نوش��ته ها و عكس هاي شماس��ت. ماشين 
دودي مي خواهد موضوعات روز جامعه و ش��هر 
و روس��تايي كه در آن زندگي مي كنيم را با نگاه 
نويس��ندگان و كارشناسان خود و  خوانندگان و 
مخاطبان بررسي كند و زاويه هاي تازه اي بر اين 

موضوعات بگشايد. 
به همين زودي ماش��ين دودي با شما دوست 
مي ش��ود و قول مي دهد جز با صداقت و راستي 
و ج��ز با صراحت و روش��ني دربارة آنچه ش��ما 
مي خواهيد و لازم است بدانيد سخن نگويد و به 

قيمت جان خود با شما پيمان ببندد.
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الب�رز  ش�رکت  ابتدابفرمائی�د 
نیروبرمبنای چ�ه نیازها وضرورت 
ودرح�ال  گرف�ت  ش�کل   هائ�ی 
حاضرچه هدف هائ�ی رادنبال می 

کند؟
ش��ركت البرز نيرو در س��ال 1386 
تاس��يس ش��ده اس��ت ودرحال حاضر 
دارنده  بزرگترين ش��ركت خصوص��ي 
لكوموتيو در كش��ور اس��ت. ازيك سو 
تعدادی ازس��هام داران ما ب��ا برخي از 
ش��ركت هاي مالك لكوموتيو مشترك 
هستند ازسوی ديگربيشتر سهام داران 
ما خود مالك واگن هم هستند.لذا اين 
ش��رايط مي تواندي��ك مجموعه كامل 

درزمينه حمل ونقل ريلی را س��ازمان 
دهی كند. البته در البرز نيرو به صورت 
تخصصي تر در زمين��ه لكوموتيو فعال 
هس��تيم و280 نفر مس��تقيما در اين 
ش��ركت و در شهرهاي اصفهان، تهران 
و كرج مش��غول به كار هس��تند. كادر 
تخصصي ما تعمير، نگهداري، بازسازي 
و به��ره ب��رداري لكوموتي��و را انج��ام 
مي دهد. همچنين ب��راي اولين بار در 
ايران روي نيروي انساني سرمايه گذاري 
كرديم وصدنفر لكوموتيو ران متخصص 
تربي��ت كرديم ك��ه بزرگتري��ن گروه 
لكوموتيو ران��ان ب��ه ش��مارميرود. اين 
نيروي متخصص، هم لكوموتيو شركت 

البرز نيرو و هم لكوموتيوهاي ش��ركت 
راه  آهن و شركت هاي بخش خصوصي 
را جابه جا مي كند. ش��ركت البرز نيرو 
برنام��ه دارد تا در افق ده س��ال آينده 
سهم خود را در بازار افزايش دهد. هم 
اكن��ون نزديك به ده درص��د بار ريلي 
كشور را جابه جا مي كنيم و قصد داريم 
اين عدد را به 15 درصد برسانيم؛ البته 
با ف��رض اين كه حجم بار ش��بكه نيز 
افزايش يابد. برنامه ايي هم براي خريد 
سه نوع لكوموتيو در نظر گرفته ايم اما 
در هر صورت نمي توان برای ده س��ال 
آينده ب��ه صورت دقي��ق برنامه ريزي 
كنيم، چون برنامه ريزي دراز مدت در 

كشور نا ممكن است.
 

عمده فعالیت   شرکت البرز نیرو 
در هفت ماه نخست امسال  درچه 
مواردی خاصه می ش�ودوتاپایان 
س�ال چ�ه برنامه هایی را پیش�رو 

دارید؟
در حال حاضرداريم روی  يك سري 
های جديد  پروژه هاس��رمايه گذاري  از 
می كنيم . با توجه به ش��رايط سخت 
نقدينگي در كشور س��عي كرديم اين 
پروژه ها را تا جاي ممكن پيش ببريم. 
مهمترين پروژه  در دس��ت اجرا، پروژه 
ساخت كارخانجات نگهداري، تعميرات 

كمبود نقدینگي 25 درصد لكوموتیوهاي 
بخش خصوصي را زمین گیر كرد

اگر شرایط سخت است؛ 
براي همه یكسان باشد

پویا مهرابی

اگرچه بحث واگذاری در راه آهن جمهوری اس��لامی 
از ح��دود س��ال های 80 و 81 به صورت رس��می آغاز 
ش��د و ده س��ال به طول انجاميد، اما اين واگذاری در 
بخش های مختلف همواره با اما و اگرهايی همراه بوده 
اس��ت. برخی معتقدند اساسا بخش های زيربنايی قابل 
واگذاری نيس��تند و بخشی ديگرنيز می گويند كه اين 
واگذاری ها ش��تاب زده و بدون مطالعات كارشناس��ی و 
بسترسازی های لازم صورت گرفته است. در هر حال به 
نظرمی رسد بازگشت به عقب وتجديد نظر در چگونگی 
اين واگذاری ها امكان پذير نيس��ت و دولت می تواند با 
اص��لاح روش های واگذاری های گذش��ته برای آينده 
با برنامه ريزی كارشناس��ی ت��ر همچنان به حمايت از 
بخش  خصوصی و رشد اين بخش كمك كند.لازمه اين 
كارنيز تدوين يك برنامه كلان است.مس��ئله اين است 
كه بازگش��ت س��رمايه در حوزه حمل و نقل ريلی قابل 
مقايس��ه با ديگر صنايع نيست، به گونه ای كه بازگشت 
اصل س��رمايه در اين صنعت نزديك به 30 سال طول 

می كش��د،يعنی نزديك به عمر مفيديك واگن و يايك 
لكوموتيو. به عبارتی به نظرمی رس��د فعاليت اقتصادی 
در اين صنعت صرف��ه اقتصادی ندارد و تنها علتی كه 
ش��ركت های خصوصی را كم��اكان در اين صنعت نگه 
داشته است، تس��هيلات ارزان قيمت برای خريد واگن  
يا لكوموتيو اس��ت كه آن هم ب��ا فاصله گرفتن از مبدأ 
زمانی دريافت اين تس��هيلات، حلاوت خود را از دست 
می دهد و در سال های آينده تنها بازار رقابت است كه 
بازده واقعی سرمايه گذاری دراين بخش رارقم می زند.
عل��ت  اين وضعيت را در دو مورد پائين بودن بهره وری 
و بالاب��ودن نرخ حق دسترس��ی  می توان خلاصه كرد.

در اين بين، مش��كلات لكوموتيوداران به دليل انباشت 
مطالبات ش��ان از س��ال 1394 بس��يار س��خت شده 
اس��ت كه س��رمايه گذاري هاي جدي��د در اين حوزه را 
نا ممكن كرده اس��ت. در اي��ن خصوص گفت و گويي با 
مجتبي لطف��ي مديرعامل البرز ني��رو انجام داديم كه 

درزيرمي خوانيد:
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جاري و اساسي البرز نيرو در سيستان 
اس��ت ) سيستان نام ايستگاهي در 40 
كيلومت��ري ش��هر اصفهان اس��ت( كه 
خوش��بختانه فاز يك آن طي هفت ماه 
ابتداي س��ال و با وجود تمام مشكلات 
مالي ب��ه تدريج و به خوبي پيش��رفت 
ك��رد و پيش بيني مي كني��م به زودي 
تمام ش��ود كه ش��امل احداث بخشي 
از فونداس��يون اصلي كارخانه و س��وله 
اصلي اس��ت. اين پروژه به 40 ميليارد 
تومان س��رمايه گذاري نياز داش��ت كه 
هش��ت ميليارد تومان آن تامين شده 
ب��ود. در كنار اي��ن س��رمايه گذاري و 
خري��د لكوموتيوه��اي جدي��د، پروژه 

ديگري اس��ت كه در دست اجرا داريم 
و ب��ا ش��ركت داليان چي��ن مذاكراتي 
انج��ام دادي��م ك��ه نتيج��ه آن خريد 
دو دس��تگاه لكوموتيو نمون��ه بود. اگر 
ش��رايط مالي مناس��ب ش��ود، قرارداد 
اصلي را ب��ا ش��ركت هاي توليدكننده 
داخلي امض��ا خواهيم ك��رد. براي دو 
دس��تگاه خري��داری ش��ده كاره��اي 
گش��ايش ال.س��ي را انجام داديم و در 
لكوموتيورانان هستيم.  مرحله آموزش 
اين لكوموتيوها در پاييز امسال تحويل 
داده خواهند ش��د. چ��ون لكوموتيوها 
باري هستند س��رعت بالايي ندارند اما 
كشش بسيار مناسبي دارند. همچنين 

قيم��ت ه��ر ك��دام از اين دس��تگاه ها 
ي��ك ميليون و 200 هزار يورو اس��ت. 
م��واردي ك��ه ذك��ر ك��ردم مهمترين 
البرز  پروژه هاي سرمايه گذاري شركت 
نيرو است اما واقعيت امر اين است كه 
به علت كمبود نقدينگي، هيچ كدام از 
اين پروژه ها  آن چنان كه بايد و ش��ايد 
س��رعت مطلوبي ندارند. همان طور كه 
گفتم براي ماه هاي باقيمانده از سال به 
علت اي��ن كه وضعيت پول و نقدينگي 
مناسب نيست به برنامه و جمع بندي 
مشخصي نرس��يده ايم. به عنوان مثال 
قرار است بخش ديگري از آن كارخانه 
تحت عنوان فاز دوم اجرا شود اما بايد 

ابتدا منابع مالي آن فراهم شود.
 

انباشت مطالبات لکوموتیوداران 
مش�کات زیادی را ب�رای آنان به 
شماکه  است.ش�رکت  وجودآورده 
خوددرگیراین مش�کل است برای 
ح�ل آن چه راهکاری راپیش�نهاد 

می کند؟
متاسفانه مش��كل كمبود نقدينگي 
از ابتداي س��ال پيش شروع شد و الان 
كه در پاييز س��ال 1395 ق��رار داريم 
همچنان ادامه دارد. وضعيت در هفت 
ماه نخست امسال به علت اين انباشتگي 
سخت تر شده اس��ت. چند هفته پيش 
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جلسه اي با مديران راه آهن داشتيم كه 
مسائل و مشكلاتمان را مطرح كرديم. 
خوشبختانه اعتماد و هم فكري خوبي 
بي��ن ما و مديران راه آهن وجود دارد و 
همان طور كه آن ها شرايط و مشكلات 
م��ا را درك مي كنند ما هم ش��رايط و 
مشكلات آن ها را درك مي كنيم. اصولا 
نقدينگي در صنعت حمل و نقل ريلي 
وجود ندارد و كمك هاي مالي دولت يا 
كاهش يافت و يا قطع ش��د. متاسفانه 
صاحبان بار، هزينه ه��اي حمل و نقل 
خ��ود را ب��ه موقع و درس��ت پرداخت 
نمي كنند.با صنعت فولاد سال ها است 
كه اين  مشكل را داريم زيرا بيشترين 
باري كه در شبكه ريلي حمل مي شود 
مرب��وط ب��ه صناي��ع فولاد اس��ت كه 
مرحل��ه به مرحله و ب��ه مرور روی هم 
انباش��ته ش��ده و مس��ائل و مشكلات 
كنونی راموجب شده است.اگر شرايط 
سخت است اين سختی بايد براي همه 
يكس��ان باش��د.يعنی هم دارنده واگن 
وهم دارنده لكوموتيوبايد اين س��ختی 
رايكس��ان تحمل كننددرحالی كه فكر 
مي كنم پنج ش��ركت مالك لكوموتيو، 
ش��رايط بدت��ري نس��بت ب��ه مالكان 
واگن دارن��د وباتوجه به تاخير 9 ماهه 
مطالب��ات معوق��ه ، اداره لكوموتيوه��ا، 
تعمي��رات و پرداخت بدهي ها بس��يار 

دشوار شده است.
 

لکوموتیوداران  حجم مطالب�ات 
چقدر است؟ وبرای دریافت آن چه 

اقداماتی صورت گرفته است؟
در گزارشي كه به قائم مقام راه آهن 
اراي��ه كردي��م، مطالبات پنج ش��ركت  
لكوموتيو با كس��ر همه هزينه ها بالاي 
صد ميليارد تومان اس��ت. از اين مبلغ، 
ش��ركت البرز نيرو بيش از 34 ميليارد 
توم��ان طل��ب دارد ك��ه ح��دود يك 
سوم مجموع آن اس��ت. 37 لكوموتيو 
بخ��ش  لكوموتي��و   105 مجم��وع  از 
خصوص��ي در اختيار ما اس��ت و چون 
مال��كان لكوموتي��و پول نداش��تند كه 
لكوموتيوهايش��ان را تعمي��ر كنند 24 

دستگاه از اين تعداد از كار افتاده اند.
ب��راي ح��ل مش��كل تعمي��رات و 
نگه��داري هيچ راهي ج��ز دريافت به 

موقع مطالبات نيست. به علت اين كه 
گردش مالي مناس��بي نداريم، دريافت 
تس��هيلات بانكي هم به روي ما بسته 
شده است. به دنبال منابع مالي هستيم 
كه يا به صورت اوراق مش��اركت، اوراق 
بهادار و يا حتي حواله هاي آهن باش��د 
و در اي��ن خصوص با مديران ش��ركت 
راه آه��ن مذاكراتي انجام داديم. ممكن 
اس��ت هزينه تس��هيلات بالا باش��د و 
شركت نتواند از نظر بالانس مالي وضع 
خوبي براي پرداخت داشته باشد. بايد 
اميدوار باشيم تا پايان سال مالي شايد 

وضعيت اقتصادي كشور بهبود يابد.
 

آغ�از  ب�ا  انتظارمی رف�ت 
خصوص�ي  جدید،بخ�ش  س�ال  
درموقعی�ت  مال�ی  ازنظرش�رایط 
بهتری به س�رببرد .م�واردی راکه 
برشمردیدنش�ان می دهد وضع بد 
ترهم شده است .علت آن راچگونه 

ارزیابی می کنید؟
فكر مي كنم مشكلات شركت راه  آهن 
و بخش خصوصي، ريلي نيس��ت؛ بلكه 
مسئله كلان و اقتصاد كلي كشور است 
ك��ه همه بخش ها ، به ويژه حمل و نقل 
را دچار مش��كل كرده است. همان طور 
كه مي دانيداساسا حمل و نقل متاثر از 
ديگر صنايع از جمل��ه توليد، خدمات 
و ساخت و س��ازادامه حيات ميدهد و 
چ��ون آن صنايع وضعيت نا مناس��بي 

دارند حمل و نقل به طورعام و حمل و 
نق��ل ريلي به طورخاص از اين بابت به 
شدت آسيب ديده است؛ وگرنه حمل 
و نقل ريلي و راه آهن مش��كل خاصي 
ندارن��د و حتي اين اس��تعداد  وجود 
دارد كه حجم بيشتري از بار و مسافر 
را جابه جا كند. به عنوان مثال حمل و 
نقل ريلي امسال نسبت به جاده شاهد 
رشد حمل بار بود. اما اگر اين شرايط 
ادامه پيدا كند همين رش��د اندك بار 

هم متوقف خواهد شد.
 

ای�ن رش�د ب�ه عل�ت کاه�ش 
ب�ار در جاده ه�ا ب�وده یاای�ن که 
باس�ازوکارهای بازاریابی  افزایش 

حم�ل ب�ار توس�ط ش�بکه ریلي 
صورت گرفته است؟

شايدهردو. ش��ايد هم بعضي افراد 
و يا ش��ركت ها بارش��ان را توسط ريل 
حم��ل مي كنند ت��ا پ��ول آن را نقدا 
پرداخ��ت نكنن��د. منظ��ورم بيش��تر 
صاحب��ان بار از جمله صنايع و معادن 
اس��ت كه حمل بارشان توسط شبكه 
ريلي به آن ها فرصت می دهدتاكرايه 
حم��ل  را ديرت��ر پرداخ��ت كنن��د. 
بيش��تر بح��ث مربوط ب��ه بازرگاني و 
مالكان واگن اس��ت كه باي��د بتوانند 
مطالباتشان را دريافت كنند تا برخي 
صاحبان بار از موقعيت س��و استفاده 
نكنند. مسئولان راه آهن شبانه روزي 
در حال مذاكرات و برگزاري جلس��ات 
متعدد هس��تند تا بتوانن��د طلب ها را 
درياف��ت كنند. همه اين مواردناش��ی 
از ش��رايط نامطلوب اقتصادی است و 
نمي توان تنها يك مديرويايك سازمان 

رامقصردانست.
 

مال�کان  ق�رارداد  وضعی�ت 
لکوموتیو ب�ا مالکان واگ�ن که از 
س�ال گذش�ته مش�کاتي را ب�ه 

همراه داشت به کجا کشید؟
امس��ال هنوز قراردادها بسته نشده 
است اما فكر مي كنم مشكلات نسبت 
به س��ال گذش��ته كمتر باش��د. سال 
قبل به علت اين كه اولين س��الي بود 
كه ش��يوه قراردادها تغيي��ر مي كرد، 
مشكلاتي به وجود آمد. قراردادهايمان 
تا اول تيرماه تمديد ش��ده بود و از آن 
تاريخ قرارداد جديدي بس��ته نش��ده 
است. مذاكرات اوليه براي قراردادهاي 
جديد صورت گرفت��ه و اميدواريم در 

پاييز به نتيجه برسد.
 

ب�ا توجه ب�ه ش�رایط نامطلوب 
اقتصادي وبازده طولانی س�رمایه 
گذاری در صنعت ریلي چه عاملي 
باعث شده اس�ت سرمایه گذاران 
ازجمل�ه ش�ماهمچنان عاقه مند 
ب�ه س�رمایه گذاري در این حوزه 

باشید؟
لكوموتيو  ن��اوگان  بزرگترين  چون 
كش��ور را در اختي��ار داري��م، مجبور 

بعضي افراد و یا شرکت ها 
بارشان را توسط ریل حمل 
مي کنند تا پول آن رانقدا 
پرداخت نکنند. منظورم 

بیشتر صاحبان بار از جمله 
صنایع و معادن است که 

حمل بارشان توسط شبکه 
ریلي به آن ها فرصت می 

دهدتاکرایه حمل  را دیرتر 
پرداخت کنند. 
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هس��تيم ب��رای كارخانجات س��رمايه 
گ��ذاری انجام دهيم چ��ون تا تكميل 
پروژه، مكانی برای نگهداری ناوگانمان 
نداريم. مطالعات س��اخت اين كارخانه 
درس��ال 1393 كه ش��رايط اقتصادي 
مناسب بودصورت گرفت وساخت آن 
در س��ال 1394 آغاز شد.اما متاسفانه 
ش��رايط مالي به هم ريخ��ت و با اين 
ك��ه پيش بين��ي ك��رده بودي��م كه از 
طريق منابع بانك��ي مبلغ مورد نياز را 
تامين كنيم ممكن نشد. پروژه مهمتر 
م��ا كه تجهيز ناوگان جديد اس��ت در 
هيات مديره البرز نيرو مورد بررس��ي 
ق��رار گرفت و به اين نتيجه رس��يديم 
كه دو تا چهار دس��تگاه را تامين كنيم 
ودرمورد ق��رارداد اصلي كه بين 25 تا 
50 دستگاه اس��ت و نياز به تسهيلات 
مال��ي بلند مدت دارد. بايد بابررس��ی 
ش��رايط بانك هاي داخل��ي و خارجي 

تصميم نهايي را گرفت.
ب��ه  خيل��ي  ب��ود  ق��رار  راه آه��ن 
سرمايه گذاري هاي جديد كمك كند و 
چندين ايده براي حمايت وجود داشت 
و حتي ق��رار بود پ��ول بلاعوض داده 
ش��ود يا از محل صرفه جويي سوخت 
تس��هيلاتي دراختيارقرارگيردام��ا ب��ا 
ش��رايط فعلی تمام كمك هاي دولتي 
معلق شده است. اگر اين شرايط باشد، 
هيچ كس نمي تواند قدم جدي بردارد 

. در هر صورت بايد اميدوار باشيم.
 

فکرمی کنید مس�ئولان دولتي 
بدون مطالع�ه و برنامه ریزي بخش 
خصوص�ي را به کم�ک های دولت 

امیدوارکردند؟
ش��ايد رك��ود اقتص��ادي را به اين 
ميزان پيش بيني نمي كردند؛ در س��ال 
1393 گردش مالي بس��يار خوب بود 
و حم��ل و نق��ل ريلي ش��رايط خيلي 
مطلوبی داش��ت و مطالبات مان را طي 
دو تا س��ه ماه دريافت مي كرديم. اگر 
نقدينگي وجود مي داش��ت، دو تا سه 
برابر آن را مي توانس��تيم از سيس��تم 
بانكي تس��هيلات بگيري��م و پول وارد 

اين صنعت كنيم.
ركود فعلي اقتصاد كش��ور ناشي از 
كنت��رل تورم و سياس��ت هاي آن بود. 

همچنين منابع مالي خارج از كش��ور 
آن گونه كه بايد آزاد نش��د و استفاده 
از تس��هيلات خارج��ي آن گون��ه كه 

پيش بيني مي شد انجام نگرفت.
 

 ب�ا توج�ه به ای�ن ک�ه تعمیر و 
نگهداري لکوموتیوها بسیار مهم و 
حساس است، شرایط این فرآیند 
چگونه است والبرزنیرودراین مورد 
امکانات واستعدادهائی  دارای چه 

است
ش��ركت البرز نيرو كادر متخصص 
دپ��وي  دارد.  نگه��داري  و  تعمي��ر 

تعمي��رات راه  آهن اصفهان در اجاره ما 
اس��ت و تم��ام لكوموتيوهايي كه وارد 
اصفهان مي شوند را پوشش مي دهيم. 
ام��ا مجموعه امكان��ات راه آهن خيلي 
محدود و قديمي است.همچنين دپوي 
ش��ركت راه آهن دركاشان دراختيار ما 
قرار دارد و برخي از عمليات تعميرات 
و نگه��داري از طري��ق پيمان��كاري و 
مديري��ت كنت��رل كيفي��ت در برخي 
نقاط از جمله واگن پارس، كارخانجات 
كارخانج��ات  و  ك��رج  در  بازس��ازي 
لكوموتيو راه آهن انجام مي گيرد. چون 
 در مركز اصفه��ان كارخانه نداريم لذا  

كارهايمان پراكنده ش��ده است. وقتي 
كارخان��ه سيس��تان در 40 كيلومتري 
اصفهان ساخته شود، پراكندگي كارها 
كاهش مي يابد. متاس��فانه بدهي های 
س��نگيني به پيمانكاران و تعميركاران 
قطع��ات  فروش��ندگان  و  لكوموتي��و 
لكوموتي��و داريم. در ح��ال حاضر ده 

ميليارد تومان بدهكار هستيم.
 

خص�وص  در  واگ�ن  مال�کان 
سرعت سیر قطارهاي شان گله مند 
هس�تند و آن ط�ور ک�ه از آمارها 
برمي آید، میانگین سرعت سیردر 

س�اعت کمتر از 30 کیلومتر است. 
این موض�وع راچگونه ارزیابی می 

کنید؟
قطارهاي  بي��ن  م��دام  لكوموتي��و 
مختلف جابه جا مي ش��ود و مش��كلي 
در خص��وص ميانگين س��ير س��اعتي 
ب��اري  ن��دارد. س��ير لكوموتيوه��اي 
روزانه حدود 450 كيلومتر اس��ت كه 
نس��بت به واگن هاي باري عدد بسيار 
بالات��ري اس��ت. همچني��ن لكوموتيو 
مس��افري بي��ش از 800 كيلومتر در 
روز مي پيمايد. لكوموتيوها نس��بت به 
واگ��ن ها بهت��ر مديريت مي ش��وند و 

دركل به��ره وري لكوموتيو نس��بت به 
واگن باري مناس��ب اس��ت و مشكل 
چنداني ندارد. مشكل اصلي واگن هاي 
ب��اري تخلي��ه و بارگيري اس��ت، اما 
لكوموتي��و وقت��ي ب��ارش را به مقصد 
مي رس��اند براي كار ديگ��ر فراخوانده 
مي ش��ود. وقتي لكوموتيو روي گراف 
راه آه��ن چهار يا پنج س��اعت بي كار 
باش��د همه پيگيري مي كنند كه چرا 
بي كار مانده اس��ت اما چنين فرهنگي 
در خص��وص واگن وجود ن��دارد البته 
تعداد لكوموتيو نيز به مراتب كمتر از 

واگن باري است.

 
 صحبت آخر...

از ش��ما و نشريه نداي حمل و نقل 
ريلي تشكر مي كنم. ما مجبور هستيم 
ب��ه آينده اميدوار باش��يم تا ش��رايط 
تغيي��ر كند چون حم��ل و نقل ريلي 
توان و استعداد بالايي براي جهش در 
جهت افزايش سهم اش در بازار دارد. 
اما اي��ن مهم با كمك دولت و راه  آهن 
محقق مي شود. البته هم فكري نسبت 
به گذش��ته افزايش يافت��ه و اميدوارم 
دفعه بعد كه با هم مصاحبه مي كنيم 

شاخص ها بهبود داشته باشد.
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ريل��ي در  فع��الان  و  كارشناس��ان 
موضوع��ات  اجتماع��ي  ش��بكه هاي 
تخصصي و جالب��ي را مطرح مي كنند. 
ازجمله شبكه های »لينكداين«و»اتاق 
فكرحم��ل ونق��ل ايران«به اي��ن گونه 
مباح��ث می پردازن��د. در اين بين دو 
موض��وع بس��يار جالب توج��ه بود كه 
تصمي��م گرفتيم در اين ش��ماره آن ها 
را مط��رح كنيم. مورد اول در خصوص 
اجاره روزانه لكوموتيو بود كه به عقيده 
كارشناسان شيوه آن غير عادلانه است. 
موض��وع دوم در خص��وص تفاوت هاي 
ريل ملي و غير ملي اس��ت كه به نظر 
يك��ي از فع��الان ريلي كش��ور؛ كلمه 
» مل��ی« فراتراز آن اس��ت ك��ه در اين 
گونه مواقع آن را به كارببريم. در ادامه 
اين دو بحث كارشناسي را مي خوانيد.

ب��ه تازگي اعلام ش��ده ك��ه هزينه 
اجاره روزانه لكوموتيو به صورت ثابت و 
نه بخشی از فروش بليت از شركت های 
مال��ك واگ��ن دريافت مي ش��ود. اين 
موض��وع ابهامات��ی در نحوه محاس��به 
به وج��ود آورده اس��ت ك��ه از آنجمله 

مي توان به موارد زير اشاره كرد:
 آماده سازی لكوموتيو شش ساعت 
طول می كش��د واجاره هرس��اعت 80 
هزار تومان اس��ت كه به نظر می رس��د 
هر چقدر اين مدت بيشتر باشد مالكان 
بايد پ��ول بيش��تری پرداخت  واگ��ن 
كنن��د.در صورتی كه زمان دسترس��ی 
ب��ه لكوموتيوه��ا باي��د موردمحاس��به 
قرارگيردكه با ارتقا تكنولوژی  و بهبود 
روش های تعميراتی توسط راه آهن اين 
آماده س��ازی را می توان افزايش داد و 
از تحميل اين گونه هزينه ها به مالكان 
واگ��ن ها كاس��ت. آيا اي��ن موضوع را 
نمي توان تناقض در محاسبات دانست؟
تاب��ان رضاي��ي: يك��ي از مهم ترين 
مش��كلات، نه تنه��ا در راه آه��ن بلكه 
در هم��ه بخش ه��ا ع��دم ش��فافيت و 
تهي��ه هزين��ه فهرس��ت به��اي دقيق 
جهت نگهداري و تعميرات اس��ت.ارتقا 
تكنول��وژي لوكوموتيوها ب��ه دليل نياز 
به نگهداري و تعمي��رات، باز هم چاره 
اساس��ي كار به نظر نمي رس��د. ايجاد 
زيرس��اخت ها و سيستم هاي اطلاعاتي 
پوي��ا و دقيق جهت اس��تخراج قطعات 
مصرفي، ني��روي كار متخصص، هزينه 

مصرف شده و بس��ياري از موارد ديگر 
و در نهايت اس��تخراج فهرست بهايي 
دقيق و ش��فاف چاره كار اس��ت. البته 
بررسي و تحليل خرابي هاي لكوموتيو، 
راه��كار اساس��ي جه��ت جلوگيري از 
تفاوت های محاسبه در هزينه ها است.
مجيد بابايي: اصلاح س��اختار حمل 
و نقل ريلی در س��ال 1384 با تصويب 
قانون دسترس��ی آزاد به ش��بكه ريلی، 
ش��رايطی را به وجود می آورد كه دولت 
مالكيت زيربن��ا و نگهداری از آن را بر 
عهده داشته باش��د و بخش خصوصی 
نيز تامين و نگهداری و توس��عه ناوگان 
را در اختي��ار بگي��رد. در اي��ن ش��كل 
جديد،دولت ب��ه عنوان نهاد حاكميتی 
نق��ش  زيربناه��ا،  مديري��ت  ضم��ن 
سياس��ت گذار و نظارت را نيز بر عهده 
نگهداری  می گيرد. موضوع هزينه های 
و تعميرات لكوموتيوها بخشی از حوزه 
ناوگان اس��ت كه طبيعت��ا جزو وظائف 
بخ��ش خصوصی اس��ت. راه حل مورد 
نظ��ر در اين خصوص واگ��ذاری كامل 
تمامی لكوموتيوهای شركت راه آهن به 

بخش خصوصی است. تا زمانی كه اين 
اتف��اق نيافتد اختلاف نظر در خصوص 
صح��ت هزينه های اعلام��ی نگهداری 
لكوموتيوه��ا از س��وی راه آه��ن وجود 

خواهد داشت.
كري��م ش��ادي: در نحوه محاس��به 
تناقضی وج��ود دارد و آن اين اس��ت 
كه هرچه زمان آماده س��ازی لكوموتيو 
بيشتر باشد ش��ركت های مالك واگن 
باي��د هزين��ه بيش��تری بپردازن��د در 
حالی كه اين ش��ركت ها هيچ نقش��ی 
در طراح��ی آن ها و البت��ه در كاهش 
زم��ان آماده س��ازی ك��ه ب��ه افزايش 
قابليت دسترس��ی می انجام��د ندارند. 
در واقع هزينه مربوط به آماده س��ازی 
لكوموتيوه��ا باي��د به عه��ده ش��ركت 
راه آهن باش��د نه مال��كان واگن بخش 
خصوص��ي. البت��ه اين يك��ی از موارد 
متعددی اس��ت كه هزينه های راه آهن 
بر دوش ش��ركت های مالك گذاش��ته 

شده است.
امي��د رمضان پ��ور: اگر م��واد قانون 
دسترس��ی )آزاد( ب��ه ش��بكه ريلی را 

بخواني��د، متوج��ه خواهي��د ش��د كه 
راه آه��ن به عن��وان حاكمي��ت موظف 
ب��ه جبران خس��ارت و ايج��اد عدالت 
در رواب��ط خود و ش��ركت هاي بخش 
خصوصي است. ولی اگر با دقت بيشتر 
قانون را بخوانيد متوجه مي ش��ويد كه 
راه آهن چون خودش يك س��مت دعوا 
اس��ت نبايد يك طرفه تصميم بگيرد يا 
قضاوت كند ي��ا آيين نامه تنظيم كند 
و حت��ی رای ه��اي غير قاب��ل اعتراض 
دهد! )به آيين نامه اجرايی كميسيون 
س��وانح ريل��ی تصويب هي��ات وزيران 
مراجع��ه كني��د( البت��ه در تاريخ 27 
م��رداد 1395 ماده پنج اين آيين نامه 
با پيش��نهاد وزارت راه و شهرس��ازي و 
با تصوي��ب دولت كم��ی تغيير كرد تا 
كمی از مضحك بودن نوع كارشناسی 

آن بكاهد.
همان طور كه مطلع هستيد حتی در 
س��وانح بزرگ هم خود راه آهن تصميم 
می گرف��ت ك��ه چه ش��خص و  يا چه 
ش��ركتی را مقصربدان��د. آن وقت زياد 
بيراه نيست كه نخواهد خسارت جزئي 

چرا راه آهن 
خود را جریمه نمی کند؟
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بعضی شركت ها را برای موارد جزئی تر 
جب��ران كند. در واقع راه آهن به عنوان 
حاكميت بايد نقش عادلانه تری داشته 
باش��د نه اين كه خ��ودش از تقصيرات 
ريلي ف��رار كند.البته موض��وع مطرح 
ش��ده بسيار پيچيده تر از يك خسارت 
پولی است و من به كليات اشاره كردم.
رس��ول اي��زادي: چون اين ش��ش 
آمادگ��ی  زم��ان  حد اكث��ر  س��اعت 
لكوموتيو ه��ا اس��ت اگ��ر ب��ه روز ترين 
لكوموتي��و را ه��م در اختي��ار داش��ته 
باشيم باز هم همين مدت صرف زمان 
مانور، انتق��ال به دپو ه��ای تعميراتی ، 
سوخت گيری ، سرويس كاری در مبدا 

و مقصد می شود.
 

فرق بین ریل ملی و ریل غیر 
ملی چیست؟

س��عيدقصابيان :در خبر ه��ا بود كه 
استاندار اصفهان گفتند توليد ريل ملی 
در ذوب آهن به مرحله نهايی رس��يده 
و ريي��س جمهور ب��زودی از ريل ملی 
رونمايی خواهد ك��رد. قبلا بانك ملی ، 

دبس��تان مل��ی ) در مقاب��ل دبس��تان 
دولت��ی ( ، كفش مل��ی ، خ��ودرو ملی، 
لكوموتيو ملی ، ش��بكه اطلاعات ملی 
را تجربه كرديم. حال چه برداش��تي از 
ري��ل ملي داريد؟! آي��ا توليد ريل ملي 
در اقتصاد جهان��ی موجب بروز مزيت 
نس��بی می ش��ود؟ كيفيت محصول و 
عمر اقتصادی مفيد آن » به ويژه برای 
 مصرف كننده داخلی« در چه سطحی 

است؟
مه��دي رس��تگاري: در ده��ه اخير 
روی  س��نگينی  س��رمايه گذاری های 
صنايع مادر كش��ور انجام گرفته است. 
اما بايد در نظر داشت كه دوره، مزيت 
بخش��ی مواد خام و صنايع مادر دهه ها 
اس��ت كه سپری ش��ده  اس��ت. امروز 
حتی فناوری نيز )به عنوان يك عامل 
قابل اكتس��اب( به خودی خ��ود مايه 
مزيت نيس��ت. آن چه امروز مايه مزيت 
 اقتص��ادی تلق��ی می ش��ود، اطلاعات 
روزآم��د )و دانش و خرد حاصل از آن( 

است. 
منص��ور محم��ودي: مش��كل ما از 

طرح ه��ای خودكفاي��ی و حمايتگرانه 
شروع شده است. روش جايگزين براي 
واردات روسی. روشی كه بی كيفيتی و 

گرانی را به دنبال دارد.
سعيد قصابيان: در دنيای تجارت و 
كس��ب كار امروز واژه توليد ملی مورد 
توجه نيست و تبادل با بيرون و حضور 
در زنجيره تولي��د بين المللی جای آن 
را گرفته اس��ت. بنده نمی فهمم دادن 
عنوان ملی ب��ه محصول��ی مانند ريل 
چه خاصيت��ی دارد؟ البت��ه اين قضيه 
با مقوله »برند« س��ازی هيچ نس��بتی 
ندارد.ام��ا در خصوص تولي��د ريل در 
داخل كش��ور ، گرچه توليد آن از نگاه 
فناوری تفاوت های چشمگيری با توليد 
ساير محصولات فولادی ساخت كشور 
دارد ام��ا در م��ورد ريل ملی داس��تان 
به آن ش��يكی و قش��نگی كه توصيف 
ش��ده نيس��ت. بيش از بيس��ت س��ال 
اس��ت كه برای توليد ري��ل، از راه آهن 
اص��رار و از ذوب آهن ان��كار می بينيم. 
بارها تفاهمنامه نوش��تند و روبان پاره 
كردند برای هيچ. حالا هم ذوب آهن به 
اكراه ماشين آلات توليد ريل را به يك 
شركت آلمانی  س��فارش داد و ماشين 
آلات وارد و نصب شده اند. چند مورد 

است كه بايد به آن ها اشاره كنم.
الف  در مورد ماشين آلات، كشور 
م��ا كاملا وارد كننده اس��ت و اثری از 
تولي��د كنن��ده ايران��ی در اين بخش 

مشاهده نمی شود.
ب  در اي��ن وضعيت، طراحی خط 
توليد هم توس��ط همان ها انجام شده 
اس��ت ؛ قطعا نصب ماش��ين آلات هم 
توس��ط كارشناس��ان همان فروشنده 
انجام مي ش��ود؛ خلق دانش فنی توليد 
ريل، س��الها اس��ت كه در دني��ا انجام 
ش��ده اس��ت و به هم��ه ريل س��ازان 
جهان فروخته شده است  پس اثری از 

مهندسی ايرانی هم نيست.
ج  خ��ط توليد تقريب��ا اتوماتيك 
اس��ت و ل��ذا از اين نم��د كلاهی برای 
اش��تغال كارگران ايرانی تهيه نخواهد 
شد. ذوب آهن در اين شرايط اقتصادی 
با جابه جايی چند كارگر و تكنيس��ين ، 
اپراتوری خط توليد را انجام خواهد داد 
و نيازی به جذب نيروی جديد نخواهد 

داشت.

د  توليد قطعات مصرفی خط توليد 
به  عل��ت تيراژ پايي��ن در داخل توجيه 
اقتصادی نخواهد داش��ت. پس اثری از 
توليد كننده ايرانی در بخش تعميرات و 

نگهداری هم مشاهده نمی شود.
همه ه��م و غم ذوب آه��ن و دولت 
اين خواهد بود كه هر چه سريعتر ريل 
از كارخان��ه بيرون بيايد؛ پس جايگاه نو 
آوری كجاست؟ خودمان را گول نزنيم، 
اين محصول��ی كه بيرون م��ی آيد، نو 
آورانه هست اما ما هيچ سهمی از اين نو 
آوری نداري��م. همه اين نو آوری ها قبلا 
در بخش سفارشات خارجی ذوب آهن 
انجام ش��ده اس��ت.ازجمله رتق و فتق 
امور مربوط به واردات ماش��ين آلات و 
تامي��ن بودجه و البته مستش��اری فنی 
كارشناس��ان آلمانی. ب��ه همين دليل 
اس��ت اگر امس��ال ريل در داخل كشور 
توليد ش��ود به معنای رفع هيچ مشكل 

نخواهد بود.
با توضيحات بالا می بينيد كه ارزش 
افزوده ايرانی در اين محصول نزديك به 
صفر است. حالا چطور انتظار داريد كه 
اين محصول بتواند در بازار بين المللی 
رقابت كند؟ ما چه مزيت نس��بی داريم 
نسبت به توليد ريل در كشور مبدا؟ آيا 
اين محصول ) كه با انرژی سوبس��يدی 
توليد می ش��ود ( خواهد توانست با ريل 
هندی ) كه در بازار بين المللی جولان 

می دهد( رقابت كند؟
در م��ورد مواد اوليه هم، دوره مزيت 
بخش��ی مواد خام و صنايع مادر دهه ها 
است كه س��پری شده  اس��ت و آن چه 
ام��روز مايه مزيت  اقتص��ادی تلقی می 
شود، اطلاعات روزآمد است. در كجای 
اين داس��تان اث��ری از اطلاعات روزآمد 
و دان��ش و خرد حاصل از آن مش��اهده 
می كنيد؟ كلمه » ملی » فراتر از آن است 
كه در اين گونه مواقع آن رابه كارببريم.

در  اساس��ي  رضايي:ضع��ف  تاب��ان 
قراردادها اس��ت. اگر قراردادهاي خريد 
تجهيزات همراه با انتقال آموزش كامل 
و انتقال تكنولوژي باشد به هدف نزديك 
مي ش��ويم. يادم هست خيلي اتفاقي به 
يكي از نيروگاه ها رفته بودم . هنوز بعد 
از چندين سال حتي كمترين اطلاعات 
در خصوص نگهداري توسط روس ها به 

ما داده نشده بود.
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 مديرعام��ل ش��ركت حم��ل و نقل 
ريل��ی رجا ميانگين عمر ن��اوگان ريلی 
اين شركت را حدود 40 سال مي داند و 
می گويدكه با توجه به ضرورت نوسازی 
ن��اوگان ريلی اين ش��ركت، خريد 250 
دستگاه واگن مسافری را در دستور كار 

خود قرار داده است.
محم��د رجبی ب��ا بي��ان اين كه در 
مجم��وع ش��ركت های حمل ونقل ريلی 
ب��ه 2هزار دس��تگاه واگن ني��از دارند و 
س��ازندگان داخلی به دلايلی نمی توانند 
پاس��خگوی اين نياز باش��ند، گفت: به 
همين دليل درصدد هس��تيم بخشی از 
نيازه��ای خود را از داخل و بخش��ی را 
ني��ز از خارج تامين كنيم. اين ش��ركت 
در تلاش اس��ت ب��ا خري��د واگن های 
جديد، ميانگين عمر واگن های خود را 
به حدود 20 س��ال كاهش دهد.شركت 
رجا درمناقصه عمومی كه در سطح بين 
المللی برگزاركرد چند ش��ركت اروپايی 
برای تامين ناوگان ريلی ما اعلام آمادگی 
ك��رده ان��د و اميدواريم ب��ا تكنولوژی و 
اس��تانداردهای قابل قب��ول بين المللی، 

ازاين پس واگ��ن های مورد نياز ناوگان 
ريل��ی كش��ورازجمله رجا با تش��كيل 
از ش��ركت های  مركب  كنسرس��يومی 
ايران��ی و ب��ا اس��تفاده از ظرفيت های 

توليد كنندگان داخلی تامين شود.
 مديرعامل شركت حمل و نقل ريلی 
رجا گفت: فرآيند امضای قرارداد و توليد 
اين واگن ها در داخل كش��ور حداقل به 
سه سال زمان نياز دارد، لذا اين شركت 
درصدد اس��ت بخش��ی از نياز های خود 
را با خريد واگن های دس��ت دوم تامين 
كن��د؛ هرچند كه فروش��نده واگن های 
دس��ت دوم در دنيا بسيار محدود است 
و ب��رای خريد نيز بايد ش��رايط اقليمی 
كش��ور مورد توج��ه جدی ق��رار گيرد. 
انتخاب واگن های دس��ت دوم مناسب، 
كار بس��يار سختی اس��ت چون بيشتر 
كش��ورهای جه��ان از جمل��ه آلمان با 
بازس��ازی واگن های مس��افری خود به 
مدت 10 تا 15 سال ديگر از اين واگن ها 
استفاده می كنند؛ اين مساله سبب شده 
واگن های دس��ت دوم مناسب در بازار 

بسيار كم باشد.

در اوج س��فر نزديك ب��ه 830 واگن 
مس��افری رج��ا در س��طح كش��ور در 
مس��يرهای مختل��ف س��ير می كنند و 
اكن��ون س��هم رجا از ب��ازار حمل ونقل 
ريل��ی ح��دود 50 درصد اس��ت. با اين 
حال همسو با كاهش عمر ناوگان ريلی، 
در صورت��ی ك��ه 300 دس��تگاه واگن 
اين ش��ركت از رده خارج ش��وند تعداد 
واگن های رجا به 530 دس��تگاه كاهش 
می يابد و برای جبران آن به دنبال خريد 
واگن های دس��ت دوم هس��تيم، ضمن 
اين كه ب��ه واردات لكوموتيو و واگن های 

باری نيز توجه داريم.
رجبی بر ضرورت اصلاح ساختارهای 
ش��ركت رجا تاكيد كرد و گفت: شركت 
رج��ا يك بنگاه اقتصادی اس��ت و برای 
س��ود دهی بايد اصلاح ساختارهای آن 
در دس��تور كار قرار گيرد؛ هيات مديره 
جديد اين ش��ركت در تلاش اس��ت با 
خذف برخی از هزينه های غير ضروری، 

به اين اهداف دست پيدا كند.
وي ب��ه برنام��ه ش��ركت رج��ا برای 
افزايش قيمت بليت اشاره كرد و افزود: 

افزايش قيمت بليت در برنامه ش��ركت 
رجا نيس��ت؛ بهای اجاره يك دس��تگاه 
لكوموتيو روزانه 72 ميليون ريال است، 
با اين حال با توجه به گرانی واگن های 
مسافری و لكوموتيو درصدديم با كاهش 
هزينه ها، شركت را اداره كنيم. شركت 
رجا كوچك نمی ش��ود بلك��ه با اصلاح 
س��اختارها و تبديل آن به يك شركت 
هلدينگ كمپانی، ش��ايد نيروی انسانی 
آن ب��ه 2.5 برابر افزاي��ش يابد تا بتواند 
طبق اس��تانداردهای جهان��ی خدمات 
مناس��بی را در مس��يرهای مختلف به 

هموطنان ارايه دهد.
وی ب��ا بيان اين كه در زمان واگذاری 
ش��ركت رجا به بخش خصوصی برخی 
از ام��ور آن انجام نش��ده اس��ت، گفت: 
هفته گذش��ته دول��ت در اين خصوص 
تصميم گي��ری كرد و ما منتظر ابلاغيه 
دولت در اين زمينه هس��تيم تا بتوانيم 
با رفع برخ��ی از محدويت های موجود، 
ساختارهای مالی شركت رجا را اصلاح 
كنيم. همچنين تامين واگن های جديد 
همراه با بازس��ازی برخ��ی از واگن ها و 
توس��عه كمی و كيفی ناوگان به منظور 
بهبود خدمات از برنامه های مهم شركت 
رجا اس��ت تا با همراهی سازمان تامين 
اجتماع��ی و وزارت تع��اون، كار و رفاه 
اجتماعی همچنان رج��ا به عنوان يك 

شركت برتر ريلی در كشور باقی بماند.
رجبی، كمبود نقدينگی، تس��هيلات 
ب��الای 28 درصدی و ني��ز چهار تا پنج 
درص��د جريم��ه ديركرد تس��هيلات را 
يك��ی از مش��كلات مهم ش��ركت های 
داخل��ی اع��لام كرد و گف��ت: به همين 
منظ��ور ش��ركت رجا درصدد اس��ت با 
جذب س��رمايه گذاران و سرمايه گذاری 
به روش های مختلف از جمله بی.او تی، 
نس��بت به بازس��ازی ناوگان خود اقدام 
كند و سرمايه گذاران در مدت شش و يا 
هفت سال، شاهد بازگشت سرمايه های 

خود باشند.
ش��ركت حمل ونقل ري��ل رجا يكی 
از ش��ركت های تحت پوشش راه آهن 
جمه��وری اس��لامی ايران ب��ود كه در 
واگذاری ش��ركت های دولتی با مصوبه 
هي��ات دولت در س��ال 1388 برای رد 
ديون به سازمان تامين اجتماعی واگذار 

شد.

رجا قصد دارد بخشی از نیاز به واگن 
را از خارج تامین کند
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راه آهن ه��ای  پنج جانب��ه  اج��لاس 
كش��ورهاي آس��ياي ميان��ه ب��ا حضور 
دس��ت اندركاران صنع��ت ريل��ی ايران 
و نماين��دگان كش��ورهای ، قزاقس��تان، 
تاجيكس��تان، تركمنس��تان و تركيه در 
راس��تای توسعه همكاری های ريلی بين 
كشورهای آسيای ميانه و اروپا در تهران 
برگزار شد. توسعه حمل ونقل بين المللی 
در منطقه و ايج��اد هماهنگی های لازم 
برای عبور واگن های كش��ورهای آسيای 
ميانه از ايران به تركيه و اروپا از مهم ترين 
محورهای برگزاری اين اجلاس در تهران 
است.نخس��تين برنامه اين نشس��ت دو 
بهره برداری  رايزنی ه��ای مع��اون  روزه، 
و س��ير و حركت راه آهن ب��ا نمايندگان 
كش��ورهای آس��يای ميانه و تركيه بود. 
تركي��ه و كش��ورهای اروپاي��ی مقررات 
حمل ونقل ريلی خاص خ��ود را دارند و 
كشورهای آس��يای ميانه نيز از مقرراتی 
ديگر استفاده می كنند؛ ايران از هر دوی 

اين مقررات استفاده می كند و خط  آهن 
ايران می تواند به عنوان پل ارتباطی بين 
كشورهای آس��يای ميانه، تركيه و اروپا 

نقش اساسی ايفا كند.
س��الانه حجم قابل توجهی از بار بين 
كشورهای آسيای ميانه و CIS و تركيه 
جابه جا می ش��ود كه اغلب آن از طريق 
ج��اده و دريا حمل مي ش��ود كه س��هم 
راه آهن در اين بخش بس��يار كم است و 
آن ه��م به اين دليل اس��ت كه مقرراتی 
كه كشور تركيه از آن تبعيت می كند با 

مقررات CIS متفاوت است.

ایران گلوگاه انتقال بارهای 
ریلی حوزه CIS به ترکیه و 

اروپا خواهد شد
معاون بهره برداری و س��ير و حركت 
ش��ركت راه آهن ايران از تهيه تفاهم نامه 
 CIS به منظور انتقال بار كشورهای حوزه
از طريق راه آهن ايران به كش��ور تركيه 

خب��ر داد و گفت كه ش��رايط اقتصادی 
جهان، كاهش قيم��ت نفت و اكثر مواد 
خام در دو س��ال اخي��ر موجب ركود در 
حمل بار ش��ده اس��ت. اين جلسه برای 
بررسی مشكلات منطقه و چگونگی حفظ 
جايگاه فعلی باوجود ركود بار بين المللی 
در جه��ان و ارايه راه��كار منطقه ای به  
منظ��ور افزاي��ش حج��م جابه جايی بار 
بين كش��ور ها برگزار شد.وی با اشاره به 
درخواست های مداوم كشورهای آسيای 
ميان��ه به منظ��ور برگزاری جلس��ه ای با 
تركيه يادآور ش��د: باي��د تفاوت مقررات 
ريلی تركيه و اروپا با كش��ورهای آسيای 
ميانه در زمينه تعيين نرخ تعرفه ها برای 
ب��ار مح��وری و واگن های آس��يب ديده 
مورد توجه قرار گيرد.حس��ين عاشوری 
ب��ا بيان اين كه كريدور ريلی س��رخس 
بندرعباس فعال ترين كريدور ريلی ايران 
است تصريح كرد: امروزه بيشترين تلاش 
ما اتصال كريدور سرخس به رازی است. 

در اجلاس قبلی »اكو« نيز در مورد اين 
موض��وع، بحث و گفت وگ��و قرار گرفت 
و به اي��ن منظور قطاری تح��ت عنوان 
اس��تانبول آلماتی تعريف ش��د.در مرز 
رازی مجبور به تعويض واگن های تحت 
استاندارد حوزه CIS با واگن های تحت 
اس��تاندارد اروپا هستيم يا بايد از طريق 
كاميون و حمل ونقل جاده ای ادامه مسير 
طی ش��ود. در جمع بن��دی نهايی تمام 
كش��ورهای حاضر در جلس��ه به توسعه 
حمل ونقل بين الملل��ی فی مابين تاكيد 
دارند و معتقدند باي��د بين راه آهن های 
تركي��ه و ازبكس��تان، تركي��ه، اي��ران و 
تركمنستان تفاهم نامه ای به امضا برسد. 
همچني��ن در يك ماه آينده متن جديد 
تفاهم نامه توس��ط راه آهن ايران و تركيه 
تنظيم شود و در اختيار اعضا قرار گيرد.

 
در اروپا زندگی ریل پایه به جای 

شهرسازی ریل پایه حکمفرما 
است

سمينار مشترك ايران و اتحاديه اروپا 
در مورد سياستگذاری در شركت راه آهن 
برگزار شد. اين سمينار فرصت مناسبی 
برای بررسی دانش راه آهن در اروپا بود، 
كاركردهاي��ی نظير ايمنی، زيرس��اخت، 
حمل ونقل چن��د وجهی و كريدورها كه 
موجب شد بخش��ي هر چند كوچك از 
تجربه فعالان صنعت ريل��ي در اروپا به 
ايران منتقل ش��ود. حال چق��در از اين 
تجارب مورد اس��تفاده مدي��ران راه آهن 

قرار بگيرد، بحث ديگري است.
همچني��ن برخي از مدي��ران راه آهن 
ب��ا ارايه اطلاع��ات ناق��ص و حتي غير 
كارشناس��ي، مهمانان اروپايي را گيج و 
وادار به سوال مي كردند. به عنوان مثال 
يكي از مهمانان اروپايي از مديركل دفتر 
مهندسی و نظارت بر تاسيسات زيربنايی 
راه آه��ن پرس��يد چ��را در برنامه هايتان 
ب��ه اينچه برون اش��اره اي نكرده ايد و آيا 
برنامه ايي براي تس��هيل اين مس��ير به 
بندرعباس داريد كه علی قارداشی بدون 
اشاره به طول خطوط مورد برنامه ريزي 
گف��ت: قصد داريم خط��وط و تونل هاي 
اين مس��ير را تعريض كنيم تا واگن هاي 
عريض بتوانند از اين مس��ير عبور كنند! 
اين صحبت غير كارشناس��ي و غير فني 
در حالي است كه احداث يك خط جديد 

برگزاری اجلاس پنج جانبه 
 راه آهن کشورهای آسیای میانه 

در تهران

35 شماره 24 - شهریور 95

رویـــــــداد



بسيار ارزان تر از تعريض ريل، تونل و پل 
قديمي خواهد ب��ود. همچنين تعريض 
يك تونل قديمي در شبكه ريلي خاطره 
تعريض تونل كندوان در جاده چالوس را 
زن��ده خواهد كرد و با توجه به وجود پل 
ورسك و بس��ته شدن خط براي سال ها 
و ماه ها معلوم نيست اين تعريض كردن 

چگونه ممكن خواهد شد!
مهرداد تقی زاده، معاون حمل و نقل 
وزير راه و شهرسازی در سمينار مشترك 
اي��ران و اتحادي��ه اروپا كه ه��م زمان با 
اج��لاس پنج جانبه راه آهن كش��ورهای 
آسيای ميانه در تهران برگزار مي شد در 
مورد سياست گذاری در راه آهن با اشاره 
به تغييرات ايجاد شده در زيرساخت های 
كش��ور، گفت: طرح جام��ع حمل ونقل 
كش��ور كه ده س��ال پيش تدوين شده 
است، از سوی وزارت راه و شهرسازی در 
حال بازنگری است. چهار محور كليدی 
حمل ونقل يعنی طرح جامع حمل ونقل، 
يكپارچگ��ی حمل ونقل مس��افر، ارتقاع 
س��طح لجس��تيك در بار و شهرس��ازی 
ريل پاي��ه در راس فعاليت های وزارت راه 
و شهرسازی قرار دارد. طرح جامع حمل 
و نقل ده سال پيش از سوی يك شركت 
فرانسوی با همكاری يك شركت ايرانی 
طراح��ی ش��د، اما با توجه ب��ه تغييرات 
ايجاد شده در زيرساخت های حمل ونقل 
و همچنين آمار كلان كش��ور، از س��وی 
وزارت راه و شهرسازی در حال بازنگری 
اس��ت. با توجه به اينكه در مدلس��ازی 
طرح جام��ع حمل ونقل، مس��افت های 
كوتاه در نظر گرفته نش��ده اس��ت، بايد 
در طرح جامع حمل ونقل حومه ای ريلی 

كش��ور به اين موضوع توجه شود.معاون 
وزير راه و شهرسازی با اشاره به اهميت 
يكپارچه س��ازی حمل ونق��ل گفت: در 
حال حاضر سيستم حمل ونقل در كشور 
يكپارچه نيست و سيستم درون شهری و 
برون شهری با يكديگر هماهنگ نيستند. 
اين در حالی است كه در كشورهای ديگر 
ش��اهد هماهنگی وزارت راه يا س��ازمان 
حمل ونقل به عن��وان متولی حمل ونقل 
برون ش��هری با ش��هرداری ب��ه عنوان 
مسئول حمل ونقل درون شهری هستيم.

وی به اقدامات ضد يكپارچه س��ازی در 
سيس��تم حمل ونقل كشور اش��اره كرد 
و گفت كه يك��ی از اقداماتی كه در اين 
راستا صورت گرفته است، انتقال ترمينال 
اتوبوسرانی شرق ش��هر تهران به خارج 
شهر است. ضمن اينكه قرار بود ايستگاه 
راه آهن تهران هم به خارج شهر منتقل 
شود كه اين تصميم با رايزنی های بسيار، 
عملياتی نشد.شهرسازی ريل پايه يكی از 
موارد مهم در سيس��تم حمل ونقل است 
كه بايد به آن توجه شود و در كشورهای 
اروپايی، سيس��تم شهرس��ازی ريل پايه 

به گون��ه ای مورد توجه ق��رار گرفته كه 
می توان ادعا كرد در اين كشور ها زندگی 
ري��ل پايه به جای شهرس��ازی ريل پايه 
حكمفرما است. سيستم شهرسازی ريل 
پايه حدود دو سال است كه از سوی وزير 
راه و شهرسازی مطرح شده و اجرای آن 

در حال پيگيری است.
 

نمي خواهیم گران برویم و آرام
احم��د خداي��ی، قائ��م مق��ام مدير 
عامل ش��ركت راه آهن در ادامه سمينار 
مش��ترك ايران و اتحادي��ه اروپا با بيان 
اين كه سياس��ت اصلی راه آهن در عرصه 
حمل ونقل بار، افزايش سرعت و كاهش 
هزينه ها اس��ت، گفت كه در اين زمينه 
تلاش شده با كاهش و تثبيت تعرفه های 
باری نظ��ر صاحبان بار جلب ش��ود. در 
حوزه مس��افری نيز با برنامه ريزی هايی 
كه برای افزاي��ش كيفيت خدمات دهی 
ص��ورت گرفته ت��لاش می ش��ود نقش 

راه آهن در اين حوزه ارتقا پيدا كند.
خداي��ی گس��ترش نف��وذ قطارهای 
حوم��ه ای را يكی ديگ��ر از اولويت ه��ای 

راه آهن مي داند و معتقد است اين بخش 
می تواند تعداد مسافران و نفوذ قطار را در 
حمل ونقل افزايش دهد. در حال حاضر 
برنامه ري��زی برای كش��يدن ريل 750 
كيلومت��ر از قطاره��ای حومه ای صورت 
گرفته و در آينده نزديك می توان انتظار 
داش��ت بخشی از اين قطارها كار خود را 
آغاز كنن��د و دراين حوزه به مس��افران 

خدمت رسانی شود.
 

قدم های نخست »اوراسیای 
ریلی« در تهران برداشته شد

ديگر سخنران سمينار مشترك ايران 
و اتحاديه اروپا شان پروت، رئيس واحد 
منطق��ه ای ريلی اروپای واح��د بود. وي 
معتقد اس��ت اين اجلاس سكوی پرتاب 
همكاری های چندجانبه اتحاديه اروپای 
واحد در حوزه ريلی با ايران اس��ت و اين 
اجلاس را نخس��تين گام های اتصال راه 
اهن شرق آس��يا به غرب اروپا در تهران 

قلمداد كرد.
اتحاديه اروپا تلاش دارد كه علاوه بر 
انتقال فناوری ريلی به ايران، از تجربيات 
اين كش��ور در اين زمينه استفاده كند. 
ما ب��ه نمايندگی از كميس��يون اروپا با 
حض��ور تع��دادی از متخصص��ان ريلی 
ب��رای تبادل تجربه به اي��ران آمده ايم و 
ايران شريك ما در موضوعات فنی ريلی 
است.اين جلسات فرصتی است برای اين 
ك��ه كاركردهای راه آه��ن در اروپا برای 

متخصصان ريلی ايرانی بررسی شود.
در حال حاضر خانوارهای اروپايی 13 
درصد درآمد خود را صرف حمل و نقل 
می كنن��د و اين دومين هزينه در س��بد 
اقتص��ادی خانوارهای اروپايی اس��ت.در 
اروپا مردم كمتر از خودروهای شخصی 

استفاده می كنند.
رئيس واحد منطقه ريلی اروپای واحد 
با اش��اره به اس��تقبال م��ردم از افزايش 
ساخت و ساز راه آهن و ايجاد ارتباط های 
ريل��ی در اروپا گفت: سياس��ت ما توجه 
به جوانب اجتماعی حمل و نقل اس��ت. 
جمعيت اروپا در حال پير ش��دن اس��ت 
و بايد س��امانه  های حمل و نقل عمومی 
سريع داش��ته باشيم. 96 درصد حمل و 
نقل اروپا به نفت وابس��ته است بنابراين 
نفت تاثير به سزايی در حمل و نقل دارد 

اما بايد به فكر سوخت جانشين باشيم.
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ادام��ه  در  زيمن��س  ش��ركت 
مدرن س��ازی ش��بكه راه آه��ن ايران، 
با ش��ركت مپنا ق��راردادی امضا كرد. 
اين قرارداد ش��امل تامين قطعات 50 
ش��ركت  برای  لكوموتيوالكترودي��زل 
ايران  اس��لامی  راه آه��ن جمه��وری 
اس��ت كه ب��ه اي��ن ترتيب، ب��ا ورود 
اي��ن لكوموتيوه��ای م��درن، آخرين 
در  زيس��ت محيطی  اس��تانداردهای 
ايران پياده خواهد ش��د. براساس اين 
كارخانه  در  ماش��ين آلات  توافق نامه، 
لكوموتيوس��ازی كرج، چهارمين شهر 
ب��زرگ ايران، س��اخته می ش��وند كه 
تاكي��دی ب��ر تلاش های مس��تمر دو 
ش��ريك تج��اری، برای بومی س��ازی 
اس��ت. اين قرارداد همزمان با س��فر 
»رس��ميز يگمار گابريل« معاون صدر 
اعظم آلمان و وزير اقتصاد اين كشور 
به ايران، به امضا رسيد. در اين سفر، 
ارش��د  عضو  وورم«  »زيگفري��دروس 
هي��ات  مديره زيمن��س، وزير اقتصاد 

آلمان را همراهی می كرد.

روس وورم در اين باره اظهار داشت: 
»زيمنس مفتخر اس��ت كه از اهداف 
ايران برای نوس��ازی زيرس��اخت های 
راه آهن خود، به كمك سيس��تم های 
راه آهن مدرن پشتيبانی  می كند. ما از 
همكاری با شركای خود در گروه مپنا 
و شركت راه آهن خرسنديم و به دنبال 
ايفای نقش موثر در توسعه اقتصادی 
پاي��دار كش��ور در بخ��ش حمل ونقل 
ريل��ی به عن��وان يك��ی از مولفه های 

كليدی هستيم.«
از سال 1968، زيمنس همواره در 
توس��عه پروژه های زيربنايی كشور با 
ارايه فناوری های نوين و ترويج بومی 
 س��ازی مش��اركت داشته اس��ت. اين 
شركت با بهره گيری از توانمندی خود 
در عرصه فناوری، متعهد به حمايت از 
توس��عه اقتصادی ايران در زمينه های 
اتوماسيون  ريلی،  برقی سازی خطوط 
و هوشمندس��ازی اس��ت. بر اس��اس 
موافقت نام��ه قبلی زيمن��س و مپنا، 
بيش از 20 توربين گازی و همچنين 

ژنرات��ور مرتبط با آن ه��ا طی چهار تا 
پنج س��ال آينده، تحويل داده خواهد 
مديرعامل  نايب زاده،  محس��ن  ش��د. 
شركت زيمنس در ايران، در اين باره 
گفت: »بيش از 150 س��ال است كه 
زيمنس، در ايران فعاليتی بومی دارد. 
با برنامه ريزی كش��ور برای گسترش 
ش��بكه راه آهن به 25000 كيلومترتا 
س��ال 2025، جمعيت نزديك به 80 
ميليونی ايران، به شكل فزاينده ای از 
اين برنامه بهره مند خواهد ش��د. اين 
فرص��ت بی نظي��ر، نه تنها ش��هرهای 
بيش��تری در ايران را ب��ه هم متصل 
می كند، بلكه سفر كردن مردم را نيز 

سرعت می بخشد.«
 Siemens زيمن��س ای ج��ی« 
AG« )برلين و مونيخ( يك ش��ركت 
قدرتمن��د و جهانی در زمينه فناوری 
اس��ت كه بيش از 165 س��ال اس��ت 
به عنوان نماد مهندسی برتر، نوآوری، 
كيفي��ت، اطمين��ان و چن��د مليتی 
ش��ناخته می ش��ود. اين ش��ركت در 

بي��ش از 200 كش��ور فعاليت دارد و 
اتوماسيون  برقی سازی،  در حوزه های 
و  خ��ودكار(  هداي��ت  و  )كنت��رل 
از  هوشمندس��ازی متمركز اس��ت و 
بزرگ ترين توليدكنندگان فناوری در 
بحث بهره وری ان��رژی و حفظ منابع 
به ش��مار می آيد. شركت زيمنس در 
ب��ادی دريايی،  توربين های  س��اخت 
ش��ماره يك جهان محسوب می شود 
و از فراهم كنندگان پيش��رو در زمينه 
توربين ه��ای گازی و بخ��اری ب��رای 
توليد برق در جهان است. اين شركت 
همچنين از بزرگ ترين ارايه كنندگان 
راه حل های انتقال نيرو در دنيا اس��ت 
و در اراي��ه راه حل های زيرس��اختی، 
اتوماس��يون و نرم افزاره��ای صنعتی، 
به عنوان شركتی پيشتاز مطرح است. 
ش��ركت زيمن��س ي��ك تامين كننده 
پيش��رو در حوزه تجهيزات تصويری 
پزش��كی مانند توموگراف��ی رايانه ای، 
تش��ديد  )تصويرب��رداری  ام آرآی 
مغناطيس��ی(، تشخيص آزمايشگاهی 
و تجهيزات فن��اوری اطلاعات بالينی 
است. در سال مالی 2015 كه در 30 
سپتامبر 2015 پايان يافت، زيمنس 
درآم��دی 75 ميليارد و 600 ميليون 
يورو و سود خالص 7 ميليارد و 400 
ميليون يورو كسب كرد. همچنين در 
پايان سال 2015 ميلادی، 348 هزار 
نفر در سراس��ر جهان، در اس��تخدام 

زيمنس بوده اند.

زیمنس 50 لكوموتیو برقی دیزلی در ایران خواهد ساخت

زیمنس برای ارتقا شبكه راه آهن 
ایران قرارداد امضا کرد
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مديرعامل ش��ركت راه آهن معتقد 
اس��ت حمل ونق��ل ريل��ی می توان��د 
به ج��ای مص��رف 20 ميلي��ارد دلار 
سوخت در بخش جاده ای با هزينه 3 

ميليارد دلار اين بار را جابه جا كند.
 محسن پورسيدآقايی پس از ديدار 
اعضاي كميسيون عمران مجلس، در 
جم��ع خبرنگاران با اش��اره به اين كه 
راه آه��ن يك چاه نفت بزرگی اس��ت 
كه هرقدر در آن سرمايه گذاری شود 
به همان اندازه صرفه جويی س��وخت 
انج��ام می ش��ود گفت: اي��ن موضوع 
سبب می ش��ود كه شاهد صرفه جويی 
20 ميليارد دلاری س��وخت باش��يم. 
طبق برنامه شش��م توس��عه حجم بار 
راه آهن بايد به سه برابر افزايش يابد. 
از طرفی برنامه ديگری برای توس��عه 
حمل ونقل حومه ای به منظور افزايش 
چشمگير جابه جايی مسافر در حومه 
كلان ش��هرها دارد. همچنين خطوط 
سريع السير با س��رعت 250 كيلومتر 
در س��اعت در خطوط تهراناصفهان 
در دست س��اخت است كه تكميل آن 
سه سال به طول می انجامد و تهران
مش��هد علاوه بر برقی شدن به 200 
كيلومتر در س��اعت افزايش س��رعت 

پيدا خواهد كرد.
آقايی با اش��اره به ساير برنامه های 
ش��ركت راه آه��ن گفت: مس��يرهای 
تهرانتبريز طبق  تهرانقماراك و 
برنامه دوخطه و سرعت آن به 200 تا 
250 كيلومت��ر افزايش می يابد تا يك 
شبكه سريع السير در كل كشور ايجاد 
شود. بايد تمام اين اتفاقات در برنامه 
شش��م محقق شود. احكام جديدی از 
س��وی دولت به مجلس پيشنهادشده 
است. پيش بينی شده موافقت مجلس 
ب��ا اين اح��كام موجب ش��ود راه آهن 
جايگاه خود را در س��طح بين المللی 

كسب كند.

وي با اشاره به تعداد حوادث ريلی 
معتقد است كه در س��ال، نزديك به 
40 مورد تصادف به دليل عبور عابر از 
روی ري��ل وعدم توجه به مقررات رخ 
می ده��د كه اين 40 مورد با 16 هزار 

تلفات رانندگی قابل مقايسه نيست.
وی با اش��اره به س��هم راه آهن در 
جابه جاي��ی بار و مس��افر در كش��ور 
اظهار داش��ت: س��هم فعلی حمل بار 
توس��ط راه آهن پايين اس��ت و در دو 
سال اخير اين س��هم از 10.5 درصد 
به 11.8 درصد رش��د داش��ته اس��ت 
همچنين در بخش حمل ونقل مسافر 
ني��ز اين س��هم نزديك ب��ه 6 درصد 

است.
پور س��يد آقايي گفت: بايستي به 
راه آهن اختياراتي داده ش��ود تا طبق 
س��اختار جديد بتواند جهاني فعاليت 
كن��د. همچنين اساس��نامه ش��ركت 
راه آهن به  منظ��ور اصلاح، طبق ماده 
85 توسط كميسيون عمران در صحن 
مجلس ارايه شود تا اين كميسيون با 
توجه به پيشنهاد هاي شركت راه آهن 

مسئول تغيير اساسنامه شود.
وي ضم��ن ارائه گ��زارش عملكرد 
و برنام��ه هاي راه آهن طي 3 س��ال 
كميس��يون  اعضاي  ب��راي  گذش��ته 
عم��ران مجلس، با اش��اره ب��ه برنامه 
توس��عه قطارهاي حومه اي در كشور، 
عنوان كرد: ش��اخص كيفيت زندگي 
در ته��ران بس��يار پايين تر از س��طح 
جهاني اس��ت و علت آن آلودگي هوا ، 
ترافيك و ساختار شهرسازي است كه 
 آرامش را از ساكنان اين شهرها گرفته 
اس��ت در حالي كه با توسعه حمل و 
نقل حومه اي آرامش به كلانش��هرها 
برمي گ��ردد و مردم ني��ز انتظار دارند 
در حوم��ه كلانش��هرها در خانه هايي 
بزرگتر و آب و هوايي سالم تر زندگي 
كنند و از طريق قطار حومه به داخل 

شهر تردد داشته باشند.
وي ادام��ه داد: ام��روز راه آهن در 
صدد توس��عه خطوط حومه اي است 
به طوريك��ه خ��ط حوم��ه اي تهران 
گرمس��ار )4 خ��ط(، خ��ط حومه اي 
تهران ك��رج )4 خط( خط حومه اي 

اهواز سربندر و مسير قزوين، برخي 
از اين خطوط حومه اي هستند كه در 

حال تكميل هستند.

تشکیل شرکت قطارهاي 
حومه اي

وي گف��ت: دولت لايحه تش��كيل 
ش��ركت قطاره��اي حوم��ه اي را در 
برنامه شش��م به مجل��س ارايه كرده 
و منتظ��ر تاييد مجل��س در اين باره 
هس��تيم و اميدواريم اي��ن برنامه به 
تصويب مجلس برسد. تشكيل شركت 
هاي جديد در اختيار دولت نيست اما 
با حمايت نماين��دگان از بخش ريلي 
اميدواريم اين هدف در س��ال جاري 

محقق شود.
وي در اين نشس��ت با اعلام اينكه 
خوشبختانه راه آهن اولويت اول وزير 
راه و شهرسازي اس��ت، تصريح كرد: 
هيچ زماني همانند امروز براي جهش 
راه آهن مهياتر نيس��ت و تيم راه آهن 
و مديران آن قوي ترين تيم را در طي 
اين س��ال  ها داشته اس��ت و تمامي 

هیچ زماني همانند امروز براي جهش راه آهن 
مهیاتر نبود

مدیرعامل راه آهن در دیدار با اعضاي كمیسیون عمران مجلس مطرح كرد:

شماره 24 - شهریور 3895



اركان و پتانس��يل آن ب��راي توس��عه 
پايدار آماده هستند.

محسن پورس��يدآقايي با اشاره به 
مش��كلات موجود در راه آهن كش��ور 
ب��ه غير از مباحث مرب��وط به بودجه 
و منابع مالي، اظهار داش��ت: ساختار 
و  اس��ت  قديم��ي  كش��ور  راه آه��ن 
پايه گذاري ساختاري  براي  مطالعاتي 
مدرن و جديد در دس��ت انجام است. 
با تعريف مس��ئوليت لجستيكي براي 
ش��ركت راه آهن در س��اختار جديد، 
ب��ار در بنادر از صاح��ب كالا تحويل 
گرفت��ه مي ش��ود و تا منطق��ه اي كه 
ريل باش��د حمل مي شود و سپس با 
استفاده از هر وس��يله ديگري همان 
بار درب كارخانه يا در محل موردنظر 
تحويل داده مي شود. اما درصورتي كه 
مس��ئوليت راه آه��ن درياف��ت بار در 
ايس��تگاهي و تحويل آن در ايستگاه 
ديگري باش��د، هيچ وقت راه آهن رشد 

نخواهد كرد.
انج��ام پروژه هاي متع��دد در قالب 
سريع الس��ير،  قطاره��اي  طرح ه��اي 
و  ب��اري  مس��افربري،  و  حوم��ه اي 
همچنين توس��عه زيرساخت از سوي 
يك ش��ركت راه آهن ب��ا چند معاون 

امكان پذير نخواهد بود.
مديرعام��ل ش��ركت راه آه��ن ب��ا 
اشاره به درخواس��ت هاي مطرح شده 
ذي��ل ماده 49 گزارش ارايه ش��ده به 
مجل��س گفت: بايس��تي ب��ه راه آهن 
اختياراتي داده ش��ود تا طبق ساختار 
جدي��د بتوان��د جهان��ي فعاليت كند. 
راه آهن  اساسنامه ش��ركت  همچنين 
ب��ه  منظور اص��لاح، طبق م��اده 85 
توس��ط كميس��يون عمران در صحن 
مجلس ارائه ش��ود تا اين كميس��يون 
با توج��ه به پيش��نهاد هاي ش��ركت 
راه آهن مسئول تغيير اساسنامه شود. 
هدف از اين اصلاحات، ايجاد ساختار 
نويني در حمل ونقل ريلي براي رقابت 
ب��ا س��اير ش��قوق حمل ونقل اس��ت. 
درخواس��ت ديگر مرب��وط به دريافت 
كمك هاي از پيش تعيين ش��ده براي 
برگرداندن رقابت ناعادلانه ميان ريل 
و جاده به نفع راه آهن اس��ت. در واقع 
راه آهن با دريافت مابه التفاوت ميزان 
صرفه جويي سوخت، نيازي به بودجه 

دولتي نخواهد داشت.
مع��اون وزي��ر راه و شهرس��ازي با 
اش��اره به ارزان ب��ودن گازوئيل بنا به 
سياس��ت هاي كش��ور تأكيد كرد: اما 
در هر صورت دود آن نبايد به چش��م 
راه آه��ن ب��رود. بنابراين ت��ا هر وقت 
كه مجل��س و دول��ت افزايش قيمت 
گازوئيل را ص��لاح نمي دانند، حداقل 
مابه التفاوت قيمت بخشي كه راه آهن 
در س��وخت صرفه جوي��ي مي كند را 
بازگردانند، زيرا در اين صورت راه آهن 
به هيچ بودجه اي نياز نخواهد داشت. 
»يا گازوئيل به قيمت جهاني برسد تا 
راه آهن توجيه پذير شود، يا در صورت 
عرض��ه س��وخت 350 تومان��ي ضرر 

مابه التفاوت قيمت س��وخت نس��بت 
به ب��ازار جهاني ب��ه راه آهن پرداخت 
ش��ود« . حمل ونقل ريل��ي يك هفتم 
جاده اي سوخت مصرف مي كند و در 
صورت بازگردانده ش��دن اين 6درصد 
به حساب راه آهن، اين بخش مي تواند 
مس��تقل از پروژه ه��ا و بودجه ه��اي 

دولتي به كار بپردازد.
قوانيني ب��راي كمك ب��ه راه آهن 
مصوب شده است كه متأسفانه به طور 
كامل اج��را نمي ش��ود. همچنين در 
صورت اجراي اين درخواست، اصلاح 
س��اختار و اساس��نامه و پيش بين��ي 
كمك ه��اي در نظ��ر گرفت��ه ش��ده، 

مي تواند راه آهن را به اوج خود برساند.
 

چهار خواسته رئیس 
کمیسیون عمران از 

مدیرعامل راه آهن
رييس كميس��يون عمران مجلس 
اعلام كرد: ضرروي است راه آهن چهار 
درخواست كميسيون مبني بر ارسال 
گ��زارش ح��وادث و س��وانح ريلي در 
س��ال 95 به منظور مقايسه با حوادث 
جاده اي، طرح هاي مصوب و اولويت دار 
طرح ه��اي مص��وب و اولويت دار ريلي 
ازنظر سرمايه گذاري داخلي و خارجي، 
گزارش ميزان موفقيت شركت راه آهن 
در خصوصي سازي شركت هاي مدنظر 

طب��ق اص��ل 44 قانون اساس��ي را به 
كميسيون عمران ارايه كند.

رضاي��ي كوچي رئيس كميس��يون 
عم��ران در جلس��ه دي��دار اعض��اي 
كميس��يون عم��ران ب��ا وزي��ر راه و 
شهرسازي و مديرعامل راه آهن گفت: 
س��هم جابه جايي مسافر توسط حمل 
و نقل ريلي در كش��ور نسبت به ديگر 
شقوق حمل و نقلي بسيار كم است و 
اين امر موجب ايجاد فاصله زياد ما با 

اهداف چشم انداز خواهد شد.
رييس كميس��يون عمران مجلس 
با اش��اره به عمر بالاي ناوگان در اين 
حوزه افزود: ناوگان ريلي ما نسبت به 

كش��ورهاي ديگر از فرسودگي زيادي 
بنابراي��ن ضروري  اس��ت  برخ��وردار 
به نظر مي رس��د تا س��رمايه گذاري 
بيشتري توسط بخش خصوصي براي 

اين صنعت شود.
در برنامه شش��م احكام��ي را براي 
اي��ن حوزه آورده ايم ك��ه فكر مي كنم 
جوابگو نيس��ت اما كميسيون عمران 
آمادگ��ي دارد تا با كم��ك وزارت راه 
و شهرس��ازي حمايت هاي لازم را از 
راه آهن در جهت توسعه پايدار داشته 

باشد.
همچني��ن از س��وي صديف بدري 
مطرح  عمران  كميس��يون  سخنگوي 
شد كه بهره گيري از مشاوران مجرب 

و زبردس��ت بين الملل��ي ب��راي تهيه 
ط��رح جام��ع راه آهن حت��ي اگر يك 
س��ال به طول بيانجامد به نفع كشور 
و حمل ونقل ريلي و از دس��تور تغيير 
اساس��نامه توسط كميس��يون عمران 

بهتر خواهد بود.
رجبي از ديگر اعضاي كميس��يون 
عمران ني��ز ضمن پيش��نهاد افزودن 
ماده اي در برنامه شش��م توسعه براي 
تخصيص اعتب��ارات جديد به راه آهن 
افزود: براي كمك ب��ه راه آهن بايد از 
سازمان مديريت و برنامه ريزي سابق و 
فعلي سؤال شود چرا به ماده 70 عمل  

نكرده و نمي كنند.
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ابوالقاس��م س��عيدي گفت: حدود 
15 س��ال اس��ت كه انجم��ن صنفي 
ش��ركت هاي حم��ل ونق��ل ريل��ي و 
خدمات وابسته تاس��يس شده است. 
در اين دوران برخ��ي علاقه مندان به 
س��رمايه گذاري در ح��وزه ريلي برای 
خريد واگن ه��اي باري، مس��افري و 
بازار  لكوموتيو، تمايل دارند ش��رايط 
را بررس��ي كنن��د. در ديگ��ر صنايع، 

س��رمايه گذار ب��ه راحت��ي مي توان��د 
ش��رايط موجود بازار را بررس��ي كند 
ام��ا در صنع��ت ريلي آمار مناس��بي 
وج��ود ندارد ك��ه وزارت خان��ه راه و 
شهرس��ازی و يا ش��ركت راه آهن در 
اختيار سرمايه گذار قرار دهد تا براورد 
س��ود و زيان كنند. سرمايه  گذاران به 
انجمن مراجعه مي كردند و به عنوان 
مث��ال در خصوص ضوابط و قوانين از 

ما سوال هايي مي پرس��يدند. به مرور 
انجم��ن به اين نتيجه رس��يد كه هم 
براي ش��اغلان و فع��الان ريلي و هم 
به س��رمايه گذاري  براي علاقه مندان 
خوب اس��ت ي��ك مجموع��ه قوانين 
و مقررات��ي را فرآهم كني��م تا حتي 
علاقه من��دان ه��م بدانن��د مق��ررات 
بالادس��تي، عمومي و س��نواتي و غير 
چگونه است. در اين بين راه  آهن براي 

سرمايه گذاران علاقه مند برای حضور 
در ح��وزه ريلی، م��واد و مقررات را تا 
جايي كه توانسته چاپ كرده است اما 
جامع و مانع نيس��ت. ما در صدد آن 
هستيم كه مجموعه قوانين و مقررات 
و مصوب��ات را ت��ا جايي ك��ه براي ما 
مقدور است جمع آوري كنيم. ممكن 
اس��ت برخي از آن ها منس��وخ شده و 
كسي جايگزين آن ها را معرفي نكرده 
باشد اما ما قصد داريم قوانين منسوخ 
ش��ده و جايگزي��ن آن ه��ا را در يك 
مجموعه گردآوری كني��م. به تازگی 
قراردادي بس��ته ايم تا طي يك سال 
جمع آوري و تقس��يم بندي قوانين، 
مقررات، آيين نامه ها، دستورالعمل ها 
و مصوب��ات ص��ورت گي��رد. ت��لاش 
داري��م از زماني ك��ه راه آهن در ايران 
تاس��يس ش��د تا به امروز همه موارد 
را جمع آوري كني��م. به عنوان مثال 
در س��ال هاي اخير در بخش مسافري 
تعداد زي��ادی دس��تورالعمل و آيين 
نامه منتشر ش��د كه حجم بالاي آن 
مشكلاتي براي بخش مسافری ايجاد 
كرد و براي اولين بار قصد داريم همه 

آن را در يك جا جمع كنيم.
از چند س��ال قبل ب��ه اين نتيجه 
رس��يديم ك��ه خ��وب اس��ت انجمن 
يك كارگروه حقوقي داش��ته باشد تا 
مسائل حقوقي ش��ركت ها را پيگيري 
كن��د. چون خ��ودم س��ه دوره مدير 
حقوقي ش��ركت راه آه��ن بودم وچند 
نف��ر را ك��ه با مس��ائل حقوقي بخش 
ه��اي مختل��ف ريل��ي آش��نا بودند، 
مي شناختم جلساتي با آن ها گذاشتم 
و قرار ش��ده سه نفر را به عنوان دفتر 
حقوقي در انجمن داش��ته باشيم اما 
خود ش��ركت ها از اي��ن موضوع زياد 
اس��تقبال نكردن��د. يك��ي از دلاي��ل 
نبود علاقه ميان ش��ركت هاي بخش 
خصوصي اين است كه خود شركت ها 
دفت��ر حقوق��ي دارند و ش��ايد برخي 
ديگر نمي خواستند ديگر شركت ها از 
جزئيات كارهاي مالي و حقوقيش��ان 
اطلاع داشته باش��ند. هم اكنون يك 
نفر در دفتر انجمن با عتوان مش��اور 
حقوقي مشغول به كار است و بيشتر 
اوقات��ش كارهاي حقوق��ي انجمن را 

انجام مي دهد.

تهیه کتابچه مجموعه 
قوانین و مقررات حوزه 

حمل و نقل ریلي

انجمن صنفي شرکت هاي حمل و نقل ریلي و خدمات 
وابس�ته به منظور یک پارچه س�ازي مجموع�ه قوانین و 
مقررات در ح�وزه حمل و نقل ریلي طي قراردادي ظرف 
م�دت 12 م�اه مبادرت ب�ه تهیه، جم�ع آوري و تدوین و 
طبقه بن�دي مجموع�ه قوانی�ن و مقررات ح�وزه حمل و 
نق�ل ریلي مي کند. این مجموعه ضمن توجه به ناس�خ و 
منس�وخ بودن برخي از ضوابط و مقررات، تمامي قوانین 
و مقررات قبل از انق�اب را اعم از قوانین مصوب مجمع 
تش�خیص مصلحت نظام و آیین نامه هاي هیات وزیران، 
مصوبات وزارت راه و ترابري، راه آهن جمهوري اس�امي 
ای�ران و دس�تورالعمل ها، مصوبات و اهم بخش�نامه هاي 
ذیربط راه آهن در حوزه حمل و نقل ریلي را در بر خواهد 

داش�ت، که جهت بهره ب�رداري عموم دس�ت اندرکاران 
صنعت حمل و نقل ریلي و خصوصا ش�رکت هاي فعال در 

صنعت حمل و نقل ریلي تهیه مي شود.
این کتابچه اولین مجموعه قوانین و مقررات گردآوري 
و تدوین ش�ده اي خواهد بود که تا کنون تمامي مصوبات 
در ای�ن زمین�ه را جم�ع آوري مي کند. امید اس�ت مورد 
اس�تفاده مدیران، کارشناسان و صاحبان صنعت حمل و 

نقل ریلي قرار گیرد.
 در این خصوص مصاحبه اي با آقاي ابوالقاسم سعیدي 
ک�ه در تهی�ه« کتابچه مجموعه قوانی�ن و مقررات حوزه 
حم�ل و نق�ل ریلي«   زحم�ات زیادي کش�یدند ترتیب 

دادیم که در ادامه مي خوانید.

شماره 24 - شهریور 4095



اقتص��اد  و  برنامه ري��زی  مع��اون 
حمل ونق��ل ش��ركت راه آهن ب��ا بيان 
اي��ن ك��ه »در برنام��ه هش��ت س��اله 
راه آه��ن، افق��ی ب��رای تعري��ف منابع 
مالی و نح��وه اج��را از بودجه عمومی 
و يا س��رمايه گذاری تعريف شده است” 
گفت: همچنين محاسبه ماليات با نرخ 
صفر، سرمايه گذاری در مناطق محروم 
و تش��كيل س��ازمان قطار حومه ای در 
قالب برنامه ششم توسعه پيشنهاد شد.
سعيد رسولی با اشاره به لوايح دولت 
برای افزايش سهم حمل و نقل ريلی در 
برنامه شش��م توس��عه اظهار داش��ت: 
برنام��ه س��رمايه گذاری های راه آهن به 
ط��ور رس��می و حتی در س��ايت اين 
شركت منتش��ر و همچنين پروژه های 
اولويت دار و بس��ته های حمايتی برای 
تمام مدل های سرمايه گذاری نيز اعلام 

و تعريف شده است.
وی افزود: در برنامه هش��ت س��اله 
راه آهن، افقی تعريف ش��ده كه منابع 
مالی و نحوه اج��را از بودجه عمومی و 

يا سرمايه گذاری همراه جزييات آن نيز 
مشخص شده است.

معاون شركت راه آهن با اشاره نقش 
حمل ونقل ريلی در برنامه ششم با بيان 
اينكه »اين برنامه همچنان در دس��ت 
رس��يدگی اس��ت« گفت: سياست های 
كل��ی برنام��ه شش��م ش��امل 80 بند 
اس��ت ك��ه دو بن��د 24 و 25 مربوط 
ب��ه حمل و نق��ل ريلی و نش��ان دهنده 
توجه خ��اص به حمل و نق��ل ريلی با 
توجه به عدم اش��اره و نبود حتی يك 
بند در مورد س��اير ش��قوق حمل ونقل 
اس��ت. در برنامه ششم توسعه سه بند 
از طرف دول��ت در بخش حمل و نقل 
ريلی با پيروی از دو بند سياس��ت های 
كلی ابلاغی رهبری ارائه ش��ده است و 
طبيعی است كه برنامه ششم به عنوان 
سند پايين دس��تی حمل ونقل بايد از 

اين سياست های كلی تبعيت كند.
معاون اقتصاد و برنامه ريزی شركت 
راه آهن با اش��اره به اهميت حمل ونقل 
ريلی در مجلس شورای اسلامی گفت: 

در خ��لال رس��يدگی در كميس��يون 
تخصصی نيز نمايندگان پيشنهادهايی 
ب��رای پر بار ك��ردن اح��كام در برنامه 
ششم برای توسعه حمل ونقل ريلی در 
سياست های كلی ارايه كرده اند كه هم 
اكنون در كميسيون های تخصصی در 
حال بررسی مصوبات پيشنهادی خود 
برای ارايه به كميسيون تلفيق هستند 
ت��ا در نهايت علاوه بر اضافه ش��دن به 
لوايح پيشنهادی دولت در صحن علنی 

نيز مطرح شوند.
وی با اش��اره به سه بند پيشنهادی 
دولت گفت: اين سه بند شامل محاسبه 
ماليات بر ارزش اف��زوده برمبنای نرخ 
سرمايه گذاری  تسهيلات  شمول  صفر، 
در حمل و نق��ل ريلی در مناطق محروم 
و ايجاد س��ازمان قطاره��ای حومه ای 
اس��ت؛ كه در صورت موافقت مجلس 
با لايحه س��رمايه گ��ذاری در مناطق 
مح��روم اي��ن لايجه می توان��د موجب 
محروميت  راس��تای  در  گشايش هايی 

زدايی شود.

رسولی با اش��اره به اهميت تشكيل 
سازمان قطارهای حومه ای نزد شركت 
راه آه��ن خاطرنش��ان ك��رد: تش��كيل 
اين س��ازمان علاوه ب��ر بهبود وضعيت 
حمل و نقل و دسترس��ی بين شهرهای 
كوچ��ك و ب��زرگ، موج��ب كاه��ش 
تصادفات جاده ای و اس��تقرار مردم در 
ش��هرهای كوچك و جديد می شود با 
توج��ه به اينك��ه حمل ونقل؛ مش��كل 

عمده ساكنان شهرهای جديد است.
درصورت ايجاد س��ازمان قطارهای 
حوم��ه ای و ش��بكه می ت��وان ش��اهد 
مديريت��ی ب��ود ك��ه در تم��ام دنيا در 
دس��ت اجرا است و در نتيجه آن مردم 
در س��هولت و سلامت كامل صبح ها به 
محل كارخ��ود در ش��هرهای بزرگ و 
كلان ش��هرها می روند و پس از انجام 
ام��ور روزانه به مح��ل زندگی خود باز 
می گردند. در صورت تصويب اين لوايح 
و اجرای آن ش��اهد ايجاد ظرفيت های 
جديدی در حمل و نقل ريلی خواهيم 

بود.

معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شركت راه آهن:

جزئیات پیشنهاد سه بندی دولت 
در برنامه ششم توسعه
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توسعه روابط ریلی ایران و آلمان

وزير حمل و نقل آلمان در نشس��ت مطبوعاتی ب��ا عباس آخوندی گفت: 
ب��ا تصويب دولت آلمان دفتری در وزارت اقتصاد آلمان با نام دفتر توس��عه 
روابط بانكی و مالی با ايران تش��كيل می ش��ود كه ه��دف اصلی اش حل و 

فصل مس��ائل مالی برای انجام هرچه س��ريعتر قرارداده��ای بزرگ و آغاز 
سرمايه گذاری های جديد در دو كشور است.

الكس��اندر دوبرينت، وزير حمل و نقل و زيرساخت های ديجيتال آلمان، 
گفت: آلمان علاقه مند است عادی سازی روابط بين دو كشور استوار شود و 
اين بدان معنا است كه در كنار مسائل فنی و اجرايی، مسائل مالی نيز حل 
شود. از اين رو قرار گذاشتيم تا با تشكيل يك گروه كاری در برلين در كنار 

كارهای اجرايی به مسائل مالی هم بپردازيم.
خيلی خوش��حالم كه توانستيم معاهده هايی را به امضا برسانيم و روابط 

حمل و نقلی ايران و آلمان را گسترش دهيم.
وی به امضای ش��ش سند توسعه اش��اره كرد و گفت: قراردادی را امضا 
كردي��م كه بتواني��م در چهارچوب ش��ركت  زيمنس و ديگر ش��ركت های 
خصوصی همكاری بين وزارتخانه های دو كشور و شركت ها را فعال كنيم.

از جمل��ه اين پروژه ها، سريع س��ازی خط راه آهن بي��ن تهران و تبريز به 
عن��وان يك كار زيربنائی و دادن س��يگنالينگ به خطوط راه آهن اس��ت و 
همچني��ن در اختيار قراردادن 70 لوكوموتيو ديزلی كه در ش��بكه حمل و 

نقل ايران مورد نياز است.
 

توسعه روابط ریلی با مبادله کالا بین دو کشور
عباس آخوندی وزير راه و شهرس��ازی كشورمان نيز با ابراز خرسندی از 

در ميان كش��ورهای جهان، بعضا كشورهايی هستند كه به آرامی و 
در سكوت خبری، راهی را می پيمايند كه شايد چندين سال بعد ساير 
كش��ورها آن نوع تكنولوژی های برتر را شاخص توسعه صنعت حمل و 

نقل خود قرار دهند.
به تازگي قراردادی ميان ش��ركت Hyperloop One و ش��ركت 
DP World در دوبی امضا ش��د كه بر اساس آن، به زودی قرار است 

فناوری »هايپرلوپ« پای خود را به خطه خاورميانه نيز باز كند.
اين همكاری قرار اس��ت امكان اجرايی ش��دن اين تكنولوژی را كه 
مربوط به حمل و نقل سريع السير و مافوق صوت است، در بندر "جبل 

علی" دوبی بررسی كرده و البته اين تازه شروع كار است.
ايده ای به نام هايپرلوپ برای نخس��تين بار از سوی "ايلان ماسك" 
مدير عامل ش��ركت تس��لا و پ��روژه Space X مطرح ش��د. اين ايده 
واكنش��ی بود در برابر طرح سيس��تم حمل ونقل ريلی س��ريع الس��ير 

كاليفرنيا، كه اكنون در حال توسعه است.
اي��ده ی  هايپرلوپ تش��كيل ش��ده از دو تونل بزرگ اس��ت كه بين 
سانفرانسيس��كو و لس آنجلس كشيده می شود و مسافران قادر هستند 
در درون اين تونل ها با س��رعتی برابر با 700 مايل در س��اعت يا بيش 

از 1120 كيلومتر در ساعت جابه جا شوند.
در واق��ع كابين های مخصوص هايپرلوپ حالتی ش��ناور در تونل ها 
دارند كه ب��ه اين ترتيب موضوع اصطكاك تا حد زيادی از بين رفته و 
با توجه به فش��ار پايين هوا امكان رسيدن به سرعتی نزديك به صوت 
فراهم می ش��ود. اين گونه از حمل ونقل را به عنوان پنجمين نس��ل از 
حمل و نقل و تكنولوژی دوستدار طبيعت و كم مصرف تلقی می كنند.

اين ايده هنوز در حال تكميل اس��ت، ولی با اين حال، كشور امارات 

متحده می خواهد آن را در دوبی پياده س��ازی كند. دوبی در نظر دارد 
اين فناوری را در بندر جبل علی و برای حمل و نقل كالاها و مسافرانی 

كه با كشتی به اين بندر می رسند اجرايی كند.
پيتر ديامانديس، مدير ارش��د شركتHyperloop One در مورد 
اي��ن پروژه می گويد كه: اين تكنولوژی در دل كريدورهای فعلی حمل 
و نقل دوب��ی قابليت اجرايی دارد، چرا كه با خارج كردن كاميون ها و 
تريلی های حمل بار از جاده ها، تا حد زيادی بار ترافيكی كاهش يافته 

و هزينه های حمل و نقل نيز به شدت كم خواهد شد.
امروز اكثر كش��ورهای دنيا در حالی به سمت استفاده از تكنولوژی 
برتر ريلی پيش می روند كه حفظ محيط زيس��ت و كاهش آلودگی آب 
و ه��وا برای آنان در درج��ه اول  اهميت قرار دارد. فراموش نكنيم الگو 
گيری از تكنولوژی های برتر ريلی و كس��ب تجارب كش��ورهای توسعه 

يافته در بخش ريلی، اهداف راه آهن كشور را محقق خواهد ساخت.

فناوری  هایپرلوپ در دوبي
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ميزبانی هيات آلمانی در تهران گفت: اين چهارمين ملاقاتی اس��ت كه من 
با وزرای حمل و نقل و قائم مقام صدراعظم آلمان در جهت توسعه معاهده 
حمل و نقلی و س��رمايه گ��ذاری در زمينه حمل و نق��ل در ايران و آلمان 
داشته ام. خوشبختانه تمام اين ملاقات ها منجر به تصميمات عملياتی شد و 
ما شاهد پيشرفت موضوع های حمل و نقلی بين دو كشور هستيم. در حوزه 
حم��ل و نقل ريلی ه��م در خصوص س��يگنالينگ و همچنين در خصوص 
تعمي��ر لوكوموتيوهای برق��ی و ديزلی با همكاری مپن��ا در ايران موفق به 

امضای قراردادهای مشخصی با زيمنس شديم.
ما اميدوار هستيم بتوانيم در زمينه حمل ونقل ريلی فعاليت های بيشتری 
را با مبادله بين دو كشور و همزمان با استفاده از ظرفيت های ساخت داخل 

و هم فناوری های پيشرفته آلمان داشته باشيم.
 

تلاش راه آهن برای جذب سرمایه گذاران 
خارجي

مديرعامل راه آهن از مذاكره با ش��ركت های حمل ونقلی و چند ش��ركت 
خارجی به منظور تاس��يس شركت های حمل ونقل بار با شرط داشتن واگن 

و لكوموتيو خبر داد.
محسن پورسيدآقايی با اشاره به سياست های سرمايه گذاری در راه آهن 
كش��ور اظهار داشت: به طور طبيعی سرمايه گذاری خارجی به دليل اينكه 
موجب ارتقای س��طح بين المللی كشور می شود، در اولويت قرار می گيرد و 

تاكنون دو مورد از سرمايه گذاری های خارجی به ثمر رسيده است.
 وی با اش��اره به س��رمايه گذاری ش��ركت های اتريش��ی و سوييسی در 
پروژه های كيترينگ غذای قطارهای مس��افربری و بندرخشك آپرين بيان 
داشت: هم اكنون در حال مذاكره با شركت های حمل ونقلی و چند شركت 
خارجی به منظور تأس��يس ش��ركت های حمل ونقل باری با ش��رط داشتن 

واگن و لكوموتيو هستيم.
مع��اون وزي��ر راه و شهرس��ازی ب��ا بيان اين ك��ه در گذش��ته علی رغم 
تلاش های دولت به دليل تحريم ها جذب سرمايه خارجی عملی نبودافزود: 
خوش��بختانه بعد از برجام فضای سرمايه گذاری خارجی در كشور باز شده 
است و شاهد شروع روند سرمايه گذاری در راه آهن هستيم. در مقابل ما نيز 
پروژه هايی به منظور تش��ويق سرمايه گذاران خارجی به سرمايه گذاری در 

ايران تعريف كرده ايم.
 مديرعام��ل راه آه��ن با توجه ب��ه اعلام آمادگ��ی ايتالي��ا و آلمان برای 
س��رمايه گذاری در حم��ل و نق��ل ريل��ی اي��ران تصريح ك��رد: مذاكرات با 
نمايندگان اين دو كش��ور بس��يار جدی اما بيش��تر برای جذب فاينانس با 
تعهد بازپرداخت اس��ت. اما اولين س��رمايه گذاری خارجی در قالب FDI با 
كش��ورهای اروپايی از طريق شركت سرمايه گذار سوييسی در بندر خشك 

آپرين صورت گرفت.
به گفته معاون وزير راه و شهرس��ازی در برنامه شش��م توس��عه سه بند 
از ط��رف دول��ت در بخش حمل ونق��ل ريلی با پي��روی از دو بند 24 و 25 
سياس��ت های كلی ابلاغی از سوی مقام معظم رهبری ارائه شده و طبيعی 
اس��ت كه برنامه ششم به عنوان سند پايين دس��تی حمل ونقل بايد از اين 
سياس��ت های كلی تبعيت كند. همچنين در خلال رسيدگی در كميسيون 
تخصص��ی ني��ز نمايندگان، پيش��نهادهايی ب��رای پر بار ك��ردن احكام در 
برنامه شش��م برای توس��عه حمل ونقل ريلی با توجه ب��ه تاكيد رهبری در 
سياس��ت های كلی ارائه كرده اند كه هم اكنون در كميسيون های تخصصی 

در حال بررس��ی مصوبات پيش��نهادی خود برای ارائه به كميسيون تلفيق 
هستند تا سرانجام علاوه بر اضافه شدن به لوايح پيشنهادی دولت در صحن 

علنی نيز مطرح شوند.

افزایش ترانزیت كالا از ایران به 4كشور 
آسیای میانه

معاون راه آهن از توافق با تاجيكستان، ازبكستان، تركمنستان و قزاقستان 
ب��رای افزايش ترانزيت كالا از مس��ير ايران خب��ر داد و گفت: با اين توافق، 

ترانزيت شش قلم كالا از مسير ايران افزايش می يابد.
حس��ين عاش��وری درباره توافقات جديد ش��ركت راه آهن با كشورهای 
آس��يای ميانه برای ترانزي��ت كالا، افزود: نشس��ت های دو و چند جانبه ای 
طی هفته های گذشته با تركمنستان، قزاقستان و تاجيكستان برگزار شد و 

توافقات خوبی در اين زمينه صورت گرفت.
معاون بهره برداری و س��ير و حركت راه آهن ادامه داد: در اين نشست ها 
درب��اره افزايش ترانزي��ت كود و گوگرد با تركمنس��تان، گن��دم و فولاد با 

قزاقستان و شمش آلومينيوم با راه آهن تاجيكستان به تفاهم رسيديم.
درحال حاضر بين ايران و سه كشور تركمنستان، قزاقستان و تاجيكستان 
ترانزيت كالا انجام می شود اما توافقات كنونی بيشتر درباره كاهش تعرفه، 
زمان سير و رشد حمل ونقل است تا از اين طريق بار بيشتری تبادل شود.

علاوه بر اين س��ه كش��ور با ازبكس��تان هم توافق هايی انجام ش��ده، به 
عنوان نمونه در س��ال گذش��ته حدود 300 هزارتن پنبه از اين كش��ور به 
بنادرخليج فارس جابه جا شد و براساس برنامه قرار است كه به 350 هزار 

تن درسالجاری برسد.
در سال گذشته هيچ گونه ترانزيت مربوط به شمش آلومينيوم نداشتيم 
اما از ابتدای سالجاری تاكنون حدود 15 هزارتن ترانزيت آلومينيوم داشتيم 
كه از تاجيكس��تان به بنادر جنوبی كش��ور منتقل ش��د و براساس توافقات 

می خواهيم امسال 50 هزار تن ترانزيت آلومينيوم داشته باشيم.
درباره افزايش ميزان جابه جايی بار در حوزه واردات، صادرات و ترانزيت 

توافقات خوبی انجام شده و اميد است هرچه سريعتر اجرايی شود.

تولید ملی واگن چشم انتظار حمایت دولتی
حس��ن روحانی رئيس جمهوری در سفرش به استان مركزی از كارخانه 
واگ��ن پارس اراك بازديد كرد. رئيس جمه��وری در بازديد از كارخانه واگن 
پ��ارس اراك به عنوان بزرگ تري��ن توليدكننده واگن ريل��ی در خاورميانه، 
ب��ا توضيح مدي��ران و متخصصان اي��ن مجموعه صنعت��ی، در جريان روند 

فعاليت ها و توليدات اين شركت قرار گرفت.
ش��ركت واگن پ��ارس اولين توليدكننده لكوموتيو در كش��ور اس��ت كه 
توانس��ت بنا به ضرورت توسعه ناوگان ريلی كشور از سال 1362 با طراحی 
و س��اخت انواع واگن های باری، مس��افری، لكوموتيو بوژی و ترنست فصل 
جديدی در صنعت ريلی كشور بگشايد. اين شركت بزرگ ترين توليدكننده 
ن��اوگان ريلی در خاورميانه و اولين س��ازنده ناوگان ريلی در ايران اس��ت. 
اين ش��ركت متولی اصلی توليد انواع هزارچرخ در سيستم حمل ونقل ريلی 

كشور ايران است.
ش��ركت واگن پارس از ابتدای س��ال 90 و هم زمان با اوج نابسامانی های 

اقتصادی در كشور دچار چالش های بسياری شد.
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جزییات شش سند همكاری بین ایران و آلمان

وزرای حمل و نقل ايران و آلمان پس از دو ساعت بحث در خصوص 
ارتقای همكاری های دريايی، جاده ای و راه آهن شش سند همكاری به 
امضا رساندند كه بر اساس آن روابط حمل و نقلی دو كشور وارد مسير 
جديدی می ش��ود.  شش س��ند همكاری به امضای مشترك دو كشور 

رسيد كه به شرح زير است:
سند اول با موضوع  يادداشت تفاهم همكاری های جامع حمل و نقل 
بين وزارت راه و شهرس��ازی و وزارت حمل و نقل آلمان و س��ند دوم 
بيانيه مشترك همكاری در زمينه بنادر و دريانوردی بين وزرای محترم 

دو كشور به امضا رسيد.
هم چنين س��ند سوم يادداش��ت تفاهم همكاری های آموزشی بين 
وزارت راه و شهرس��ازی و ش��ركت زيمنس بود كه ب��ه امضای مهرداد 
تقی زاده معاون حمل و نقل وزارت راه و شهرسازی و مديرعامل بخش 

حمل و نقل زيمنس در ايران، رسيد.
س��ند چهارم نيز يادداش��ت تفاه��م همكاری بين ش��ركت راه آهن 
جمهوری اس��لامی ايران و ش��ركت تالس در زمينه محور پر س��رعت 
ته��ران ق��م اصفهان كه به امض��ای يزدانی معاون فن��ی و زيربنائی 

شركت راه آهن ايران و مدير عامل شركت تالس رسيد.
سند پنجم چارچوب همكاری بين شركت راه آهن و شركت زيمنس 
در زمينه س��يگنالينگ محور اصفهان  ش��يراز و محور كرمان زاهدان 
ك��ه به امض��ای يزدانی معاون فنی و زيربنائی ش��ركت راه آهن ايران و 

هماهنگ كننده بخش حمل و نقل زيمنس در ايران رسيد.
و س��ند آخر يادداشت تفاهم بين شركت راه آهن جمهوری اسلامی 
ايران و ش��ركت زيمنس در زمينه ارتقای س��رعت محور تهران تبريز 
ك��ه به امضای يزدانی معاون فنی و زيربنائی ش��ركت راه آهن ايران و 

هماهنگ كننده بخش حمل و نقل زيمنس در ايران رسيد.

مراسم تودیع و معارفه معاونت فنی و زیر 
بنایی و مسافري

محس��ن پور سيد آقايی  مديرعامل راه آهن در جلسه معارفه معاونت فنی 
و زير بنايی، معاونت مسافری و مديركل ارتباطات و علائم الكتريكی راه آهن 
بيان كرد: با توجه به فعاليت های پيچيده و س��خت راه آهن نس��بت به ساير 
سازمان ها و شركت ها و با توجه به اينكه مديران آن بايد تمام ابعاد مديريتی 
را در عملكردهای خود به كارگيرند، مديران متخصصی توانس��ته اند مجموعه 

ريلی را به سمت وسوی توسعه پيش ببرند.
خوشبختانه در راه آهن مديران موفقی باتجربه ها و تخصص های مربوط به 
صنعت ريلی از گذش��ته تاكنون فعاليت كرده اند و تيم ريلی را برای آينده ای 

بهتر با كارايی و عملكرد قابل توجه هدايت می كند.
آقايی با اش��اره به انتخاب مهرداد تقی زاده عضو هيات مديره و سرپرس��ت 
سابق معاونت مسافری راه آهن به عنوان معاون حمل ونقل وزير راه و شهرسازی 
و همچنين س��عيد محمد زاده معاون سابق فنی و مهندسی راه آهن به عنوان 
معاون وزير و مديرعامل شركت ساخت و توسعه زيربناهای حمل ونقل كشور، 
عنوان كرد: راه آهن منش��أ صدور نيروهای موفق خود به جايگاه های ويژه در 
وزارت راه و شهرس��ازی و س��ازمان های ديگر بوده اس��ت. وی بيان داش��ت: 
كارايی بالای مديران ريلی موجب عمرانی و پيشرفت صنعت ريلی شده است 
چرا كه نيروهای راه آهن بر توسعه و پيشرفت پروژه ها تمركز داشته و دارند.

بررسی توسعه ترانزیت ریلی به اروپا در 
نشست چهار جانبه تهران

 مديران ريلی كشورهای ايران، گرجستان و آذربايجان همراه مدير شركت 
»اوراس��يا لجس��تيك« و مدير منطق��ه خاورميانه ش��ركت »دويچه بان« در 
شركت راه آهن ايران به منظور توسعه ترانزيت ريلی از اروپا به ايران و انتقال 

كالا به ساير كشورها همچون هند و چين و بالعكس گفت و گو كردند.
دي��دار مدي��ران راه آهن ايران، گرجس��تان، آذربايجان و آلم��ان به منظور 
هماهنگ��ی برای راه ان��دازی ترانزيت ريلی از ايران به اروپا با حضور محس��ن 

پورسيدآقايی معاون وزير راه و شهرسازی و مديرعامل شركت راه آهن ايران، 
ماموكا باختادزه رئيس راه آهن گرجستان، جاويد قربانوف مديرعامل راه آهن 
آذربايجان و آندره همپل مدير ش��ركت »اوراسيا لجستيك« و آرش ميرزايی 
مدير منطقه خاورميانه ش��ركت مهندس��ی مش��اور »دويچه بان« آلمان، در 

شركت راه آهن برگزار شد. 
محس��ن پورسيدآقايی در ابتدای اين نشس��ت از موفقيت حمل آزمايشی 
كانتينرهای ترانزيتی  مس��ير هندايرانروس��يه خبر داد و گفت: كانتينرها 
ظ��رف 22 روز به مقصد حمل ش��د كه بيانگر رفع تمام مش��كلات ترانزيت 
كالا در منطق��ه با كريدور عبوری از ايران اس��ت. به طوری كه كانتينرها پس 
از بارگيری در بندرعباس با قطار تا قزوين و س��پس ادامه مس��ير از قزوين تا 

آستارای آذربايجان و مسكو با كاميون حمل می شود.  
 همچنين می توان كانتينرهای اروپايی را به گرجستان، آذربايجان و سپس 
آستارا و در نهايت بندرعباس حمل كرد.وی افزود: صاحبان كالا می توانند با 

استفاده از اين كريدور از شرايط بهتری در فضای بازرگانی بهره مند شوند.

خرید لیزینگی قطار، همچون خرید هواپیما
مديرعامل ش��ركت راه آهن گفت: طی مذاكرات با آلمانی ها بنا داريم تا از 
ش��ركت زيمنس قطارهای سريع الس��ير به صورت اجاره به شرط تمليك 30 

ساله خريداری كنيم.
محس��ن پورس��يدآقايی اظهار كرد: اخيرا در س��ه حوزه حمل ونقل ريلی 
تفاهم نامه ای با آلمانی ها امضا كرديم كه افزايش س��رعت و برقی كردن قطار 
تهران � تبريز، قطار حومه ای تهران و تبريز و هم چنين خريد قطار سريع السير 
 به صورت ليزينگ از ش��ركت زيمنس، مفاد اين قرارداد را تش��كيل می دهد.
وی اف��زود: ب��ا توجه به خريد موفقيت آميز هواپيمای ليزينگی بر آن ش��ديم 
ت��ا قطار را نيز به ص��ورت ليزينگ بخريم. بر همين اس��اس مذاكرات خوبی 
با آلمانی ها داش��تيم و قرار ش��د به ج��ای اين كه قطارها را نق��دا خريداری 
كني��م آن ه��ا را وارد ايران كنند و نگه��داری آن را بر عه��ده بگيرند. ما نيز 
 ب��ه ص��ورت اجاره به ش��رط تملي��ك 30 س��اله از آنه��ا س��رويس بخريم.
مديرعام��ل ش��ركت راه آه��ن با بي��ان اين كه ش��ركت زيمنس ب��رای اين 
منظ��ور اع��لام آمادگی كرده اس��ت، گفت: قرار ش��د كميته مش��تركی در 
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وزارت اقتص��اد آلمان تش��كيل ش��ود كه راهكاره��ای بانك��ی ليزينگ بين 
 اي��ران و آلم��ان را بررس��ی كن��د تا راه ح��ل عملی ب��رای آن پي��دا كنيم.
پورسيدآقايی تاكيد كرد: اگر مذاكرات خريد ليزينگی قطار به نتيجه برسد در 
خطوط سريع الس��ير اين قدرت را پيدا می كنيم كه فقط زيرسازی و خطوط 
را درست كنيم. زيمنس ناوگان خود را می آورد، از سود آن منتفع می شود و 
ما فقط سرويس قطاری از آنها می خريم. يعنی هر قطاری كه در هر روز كار 

كرد به ازای آن روز به زيمنس پول می دهيم.

لایحه شورای عالی ایمنی حمل و نقل كشور در 
كمیسیون عمران مجلس تصویب شد

سخنگوی كميسيون عمران مجلس از بررسی و جمع بندی لايحه شورای 
عالی ايمنی حمل و نقل كشور در كميسيون متبوعش خبر داد.

به گزارش خانه ملت، »صديف بدری« با اشاره به جزييات جلسه كميسيون 
عمران مجلس، گفت: در جلس��ه اي بررسی و جمع بندی لايحه شورای عالی 
ايمنی حمل و نقل كش��ور با حضور وزارتخانه های راه و شهرسازی و كشور و 

مركز پژوهش های مجلس شورای اسلامی صورت گرفت.
نماينده مردم اردبيل، نير، نمين و س��رعين در مجلس ش��ورای اسلامی، 
ادامه داد: كليات لايحه مذكور در گذش��ته مصوب شده بود و جزييات آن ها 

اخيرا تصويب شد.

قطار طبس-تهران از مسیر اردكان راه اندازی 
می شود 

مدير كل راه آهن ش��رق در نشس��تی با حضور معاون استاندار و فرماندار 
ويژه طبس گفت: اين اداره كل بزرگترين منطقه ريلی كشور است كه از بافق 

شروع شده و تا كاشمر ادامه دارد و در سه استان واقع شده است.

وی به رتبه س��وم بارگيری اين اداره كل در بين مناطق 19 گانه راه آهن 
اشاره كرد و گفت: اميد داريم به زودی به رتبه اول بارگيری برسيم.

محم��د ابراهيم اقبالی ادامه داد: راه آهن ش��رق هجدهمين اداره كل راه 
آهن بود كه احداث ش��د و از سابقه بسيار بالايی برخوردار نيست ولی تا اين 
لحظه با توجه به قدمت كم عملكرد بس��يار خوبی در زمينه های مختلف از 
جمله حمل بار و مس��افر داشته و توانسته اس��ت از ادارات كل با قدمت بالا 

پيشی بگيرد.
وی با اشاره به اينكه روزانه 350 واگن، بارگيری در اين منطقه انجام می 
ش��ود، گفت: در اين منطقه بارهای كك، زغالس��نگ وسنگ آهن بارگيری و 

حمل می شود.
مدير كل راه آهن ش��رق گفت: معدن »مزينو« نيز در حال تكوين اس��ت 
كه صحبت های اوليه در خصوص بار آن معدن انجام ش��ده اس��ت كه تحول 
بزرگی در حجم بارهای اين اداره كل ايجاد خواهد شد. وی افزود: در صورت 
راه اندازی ني��روگاه حرارتی، كارخانه س��يمان وكارخانه كك آمادگی حمل 

بارهای آنها را نيز داريم.
اقبالی در خصوص قطارهای مسافری اداره كل نيز گفت: قطارهای محلی 
طب��س – تهران، طبس – مش��هد، خ��واف – تهران و بالعك��س و قطارهای 
عبوری از  مشهد به يزد، بندرعباس، اصفهان،كرمان و شيراز را داريم كه در 
تمامی اين قطارها سهميه برای طبس نيز در نظر گرفته شده است. وی ادامه 
داد: برنامه داريم قطار طبس – تهران از مسير اردكان را نيز راه اندازی كنيم 
كه چهار س��اعت مسير كوتاه تر می شود كه اين امر  با توجه به ترافيك بالا، 

مستلزم دو خطه شدن مسيراست.
رضا ش��رقی، معاون فنی و زيربنايی راه آهن ش��رق نيز با بيان پروژه های 
در حال احداث در اين اداره كل به اجرای پروژه نت، دو خطه ش��دن مس��ير 

و پيگيری در خصوص افزايش سرعت و ايمنی بيشتر قطارها اشاره كرد.

بهینه سازی و توسعه سایت سوختگیری 
ایستگاه راه آهن مشهد 

مديركل راه آهن خراس��ان گفت: پروژه بهينه س��ازی و توس��عه س��ايت 
س��وختگيری ايستگاه راه آهن مش��هد به منظور بهينه سازی فرآيند حمل، 
نگهداری و توزيع س��وخت، كاه��ش آلودگی های زيس��ت محيطی، افزايش 
كيفيت س��وخت توزيع شده و كاهش زمان سوختگيری در دو فاز طراحی و 

اجرايی شده است.
محمده��ادی ضيايی مه��ر در اين باره افزود: فاز اول اي��ن پروژه با اعتبار 
52 ميليارد ريال ش��امل لايروبی و بهينه س��ازی مخ��ازن 1.5 ميليون ليتر، 
نص��ب تجهيزات اندازه گيری، بهينه س��ازی لوله های رابط، نصب دس��تگاه 
فيلتراس��يون، پاكس��ازی محوطه های آلوده به س��وخت، نص��ب تجهيزات 
س��وختگيری ترنست و بهينه س��ازی و اصلاح جايگاه سوختگيری لكوموتيو 

ايستگاه مشهد انجام و به بهره برداری رسيده است. 
مديركل راه آهن خراسان در رابطه با فاز دوم اين پروژه گفت: فاز دوم اين 
پروژ با اعتبار 142 ميليارد ريال و به منظور توسعه و جابجايی محل ذخيره و 
تاسيسات سايت سوختگيری شامل ساخت سايت جديد با 4 مخزن با ظرفيت 
2.8 ميليون ليتر گازوئيل و تجهيزات آتش نشانی و تلمبه خانه مركزی مجهز 
 به جديدترين و ايمن ترين تجهيزات اس��تاندارد اعلام و اطفا حريق اس��ت.
وی خاطر نش��ان كرد: فاز دوم اين پروژه دارای پيشرفت 30 درصدی بوده و 

پيش بينی می شود در مهرماه سال آينده به بهره برداری برسد.
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تازه های ریلی



شــركت های عضو انجمن صنفی شــركت های حمل ونقل 
ریلی و خدمات وابسته 

راه آهن حمل ونقل
مديرعامل: 

محمدجواد انتظاری
تلفن: 66424900
نمابر: 66421216

قطارهای مسافری و 
باری جوپار
مديرعامل: 
عباس فروتن

تلفن: 44281610
نمابر: 44281613

ریل سیرکوثر
مديرعامل: 
محمد  مهری

تلفن: 88889026
نمابر: 88660913

 آسیا سیرارس
مديرعامل: 

منوچهر هادی 
تلفن: 031365050268
نمابر: 03136504798

آهن ریل کاران

مديرعامل:
 حسن منجزی پور

تلفن: 06112275969
نمابر: 06112275969

بهتاش سپاهان

مديرعامل: اصغر ضيايی
تلفن: 03136245010
نمابر: 03136245010

پرسی ایران گاز
مدیرعامل: 

حمیدرضا حدادی
تلفن: 889001417
نمابر: 88904053

ترکیب حمل و نقل
مديرعامل: عبادا... فروزش
تلفن: 66913928
نمابر: 66913924

توکا ریل

مدیرعامل: بهرام پرورش

تلفن: 0313-6690282
نمابر: 0313-6690285

توکا کشش
مديرعامل: 

احمد كريمی پور
0313950199289:تلفن

03136295968:فكس

حمل و نقل بین المللی 
کشتیرانی برادران 

مجدپور
مديرعامل:

 مجيد مجدپور
تلفن: 88347447
نمابر: 88303341

حمل و نقل ترکیبی 
کشتیرانی ج.ا.ا

مديرعامل: 
علی حسين فرخی
تلفن: 88140660
نمابر: 88303953

توسعه حمل و نقل بین المللی  
پارسیان

مديرعامل:
 ناصر بختياری

تلفن: 84013000
نمابر: 88626640

 حمل و نقل چندوجهی 
سایپالجستیک
مديرعامل: 

محمدباقر نوفلی
تلفن: 44181611
نمابر: 44527803

بیکران قشم
مديرعامل: 

مهرداد داودی
تلفن: 88850542
فاكس: 88850870

ریل ترابر فجر
مديرعامل:

 سيد احمد مجتبائی
تلفن: 88797856
نمابر: 88770459

ریل پرداز سیر
مديرعامل: 

محسن فاتحی زاده
تلفن: 88707571
نمابر: 88709689

ریل کاران ورسک
مديرعامل: 

ابراهيم نصيری دهقان
تلفن: 77624770
نمابر: 77645689

 ریل ابریشم پارس
مديرعامل: 

ميثم نقدی نژاد
تلفن: 88324334
نمابر: 88324335

سمند ریل
مديرعامل: 

اميررضا طاهريان
تلفن: 44180195
نمابر: 48279329

ریل پارس سینا 

مديرعامل: 
علی اصغر مظفری فرد

تلفن:88716077
نمابر:88711163

فولادریل جنوب

مديرعامل: حافظ نظری
تلفن: 88049300
نمابر: 88043226

شرکت فولادریل توس
مدیرعامل: 

غامرضا میانلو

تلفكس: 051384412923

مهندسی ساختمان و 
تأسیسات راه آهن )بالاست(

مديرعامل:
سيروس جعفری

تلفن: 88955851
نمابر: 88963868

حمل ونقل ریلی 
رجاء

مديرعامل: 
محمد رجبی

تلفن: 88310880
نمابر: 88834340
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 راه آهن شرقی بنیاد
مديرعامل: 

عليرضاشيخ طاهری

تلفن: 887111639
نمابر: 88101172

ریل ترابر سبا
مديرعامل: 

محمد جواد فخاری
تلفن: 88480004
نمابر: 88724989

مهتاب سیرجم
مديرعامل: 

محسن ياوری
تلفن: 88481042
نمابر: 88481042

نورالرضا)اصفهان(
 مديرعامل:

 احمدرضا صبری
تلفن: 88009357
نمابر: 88909775

تجهیزات ناوگان 
ریلی البرز نیرو

مديرعامل: مجتبی لطفی
تلفن: 88705295
نمابر: 88552898

راهوار نیرو آریا
مديرعامل: 

مسعود استاد عظيم
تلفن:88170546
نمابر: 88748311

ناوگان ریل الوند نیرو
مديرعامل:

 ابراهيم پاشنا
تلفن: 88729325
نمابر: 88705167

نماد ریل گستر
مديرعامل: 

مسعود زحمتكش
تلفن:4 88140323
نمابر: 88140325

پیروز حمل ونقل
مديرعامل:

عباس جلال كمالی
تلفن: 88545626
نمابر: 88545628

حمل ونقل ریل 
گستران فیلدار

مديرعامل: 
علی محمد صادقی
تلفن: 88475634
نمابر: 88475634

حمل و نقل بین المللی 
خوشنام راه
مديرعامل: 

سيد محمود كمالی
تلفن: 88475634
نمابر: 88475634

حمل و نقل بین المللی 
پاکان ترابر
مديرعامل: 

مهدی اسدپور منفرد
تلفن: 88844545
نمابر: 88829335

چرخ ریل راهبر
مديرعامل: 

حميد محمد ظاهری
تلفن: 55125082
نمابر: 55125015

راهبر سیر سمنگان
مديرعامل: 

سيدحسين هاشمی 
تلفن: 88799442
نمابر: 88889026

سیمرغ آهنین
مديرعامل: محمود قيام

تلفن: 55464601
نمابر: 55668541

کمال نقش دانش)کمند(
مدیرعامل: 

کمال الدین سخا
تلفکس: 55818852

صندوق پستی:
16765-3813

اعضای انجمن

سفیر ریل آسیا
مدیرعامل: 

محمد خان احمدی
تلفن: 888631557
نمابر: 88313043

مهندسی
 و بازرگانی راهیان 

عصر دایا
مدیرعامل:

مرجان عالیوند
تلفكس: 66564065

ماربین)قطارسبز( 
مديرعامل: محمود امامی

تلفن: 88840520
نمابر: 88840372

 لکوموتیو ریل اروند
مديرعامل: 

محمود خاكپور
تلفن:88048992
نمابر:88043226

مدیرعامل: 
مهدی ابراهیمی

تلفن:86014125
نمابر:86014134

فولاد ریل دنا
مديرعامل: 
بهنام بناب

تلفن: 85509165
نمابر: 86021866

راهبران مشتاق یزد
مدیرعامل: 

محمدمیرجلیلی
تلفن: 03538262901

6294314
فكس:03536244442 

راه آهن کشش
R.A.K

مدیرعامل: 
جواد طاهر افشار
تلفن:66939440

فكس:66916188 

گهر ترابر سیرجان
مدیرعامل: 
علی سلیم نیا

تلفكس:889841823
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فنی و مهندسی کیان صنعت 
شهباز

مدیرعامل:
مهدی شرفی

تلفن: 55125823
نمابر: 55125823

با ما تماس بگیرید

22668656

جهت سفارش 
تبلیغات در ماهنامه

ریل پرداز نوآفرین
مدیرعامل:

مهدی معصومی

تلفن: 95119411
نمابر:43853755 

رهپویان سانیاتجارت 
ابریشم )رستا(

مدیرعامل:
سیدجلیل سیدحسنی

تلفكس: 03538267401

سپهر زاوه طوس
مدیرعامل:

نورالله یاراحمدی

تلفن: 03517126371
نمابر:03517127450 

جناب آقای دکتر مهرداد تقی زاده
معاون حمل ونقل وزیر راه و شهرسازی

انجمن صنفی ش��ركتهای حمل ونقل ريلی وخدمات وابسته انتصاب 
شايسته جنابعالی را به سمت معاون حمل و نقل وزير راه و شهرسازی 
تبريك گفته و توفيق آن جناب را در خدمت به نظام مقدس جمهوری 

اسلامی ايران  و صنعت حمل ونقل كشور آرزومند است.

جناب آقای مهندس مازیار یزدانی
معاونت محترم فنی و زیربنایی راه آهن ج.ا.ا

انجمن صنفی ش��ركتهای حمل ونقل ريلی وخدمات وابسته انتصاب 
شايسته جنابعالی را به سمت معاونت فنی و زيربنائی راه آهن جمهوری 
اسلامی ايران تبريك گفته و توفيق شما را در توسعه و پيشرفت صنعت 

حمل ونقل ريلی كشور آرزو می نمايد.

جناب آقای میرحسن موسوی
سرپرست محترم معاونت مسافری راه آهن ج.ا.ا

انجمن صنفی ش��ركتهای حمل ونقل ريلی وخدمات وابسته انتصاب 
شايس��ته جنابعال��ی را به س��مت معاونت مس��افری راه آهن جمهوری 
اس��لامی ايران تبريك گفته و توفيق شما را در امر ارتقاء كمی و كيفی 
خدمات مس��افری و پيش��رفت امور حمل ونقل مس��افری كش��ور آرزو 

می نمايد.

جناب آقای مهندس ابراهیم محمدی
سرپرست محترم معاونت بهرهبرداری و سیر 

و حرکت راه آهن ج.ا.ا
انجمن صنف يش��ركتهای حمل ونقل ريلی وخدمات وابسته انتصاب 
شايسته جنابعالی را به سمت معاونت فنی و زيربنايی راه آهن جمهوری 
اسلامی ايران تبريك گفته و توفيق شما را در بهبود، بهره برداری و سير 
و حركت و پيشبرد امور صنعت حمل ونقل ريلی كشور آرزومند است.

جناب آقای دکتر سعید محمدزاده
معاون وزیر و مدیرعامل محترم ساخت و توسعه 

زیربنایی حمل ونقل کشور
انجمن صنفی ش��ركتهای حمل ونقل ريلی وخدمات وابسته انتصاب 
شايسته جنابعالی را به سمت معاون وزير و مديرعامل شركت ساخت و 
توس��عه زيربناهای حمل و نقل كشور تبريك گفته و توفيق حضرتعالی 
را در خدمت به نظام مقدس جمهوری اس��لامی ايران  و صنعت حمل 

ونقل كشور آرزومند است.

شماره 24 - شهریور 4895




