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نگاهی به چهارمین نمایشگاه بین‌المللی 
حمل‌ونقل ریلی و آثار آن

توفیق برگ��زاری چهارمین نمایش��گاه بین‌المللی 
حمل‌ونق��ل ریل��ی، تجهیزات و خدمات وابس��ته در 
ش��رایطی نصیب صنعت حمل‌ونقل ریلی شده است 
که با توجه به اهمی��ت و نقش این صنعت به لحاظ 
مصرف ک��م انرژی، تأثیر مثبت در محیط‌زیس��ت و 
تأمین ایمنی بیش��تر در جامعه و تأثیر آن در اقتصاد 
کلان کش��ور فرصتی فراهم خواهد آمد تا با شناخت 
نیازها و مسائل مشترک در جهت تبادل نظر و تعاملات 
و همکاری‌های همه جانبه با هدف همسویی، همفکری 
و تب��ادل تجربیات و نوآوری‌های ای��ن صنعت در این 
نمایش��گاه امید آن باشد تا ش��اهد رشد و شکوفائی و 
تعاملات گسترده دست اندرکاران این صنعت با یکدیگر 

و تقویت زیربناهای موجود باشیم.
صنعت ریلی کش��ور یک��ی از صنایع مهم، کارآمد 
و کلی��دی در دنیاس��ت و خودکفایی در این صنعت 
موج��ب خواهد ش��د تا ب��ا اتکاء به توان مهندس��ی 
داخلی تولید و استفاده از تجربیات و تکنولوژی‌های 
روز ب��ا آگاه��ی پیش��رفت و توس��عه ای��ن بخش از 
حمل‌ونقل کش��ور به اصلی‌تری��ن اصول برای تحقق 

اقتصاد مقاومتی دست یابیم.
امس��ال ک��ه ب��ه فرمایش رهب��ر معظ��م انقلاب 
اس�المی س��ال »اقتصاد مقاومتی، اق��دام و عمل« 

نامگذاری ش��ده اس��ت، اهمیت برگزاری این چنین 
نمایش��گاه‌ها که می‌تواند زمینه‌ساز تعاملات سازنده 
بین دس��ت‌اندرکاران این صنع��ت در جهت تعالی و 
پویایی باش��د بیش��تر نمایان می‌گردد. با نگاهی به 
برنامه ابلاغی از سوی مقام معظم رهبری که جایگاه 
راه‌آهن و ضرورت توجه و توس��عه آن را در چندین 
مح��ور مورد تاکید قرار داده‌اند و در منش��ور ابلاغی 
نکات حائز اهمی��ت در این زمینه از جمله: ضرورت 
صرفه‌جویی در مصرف سوخت، اصلاح الگوی مصرف، 
رشد بهره‌وری، توسعه ترانزیت ریلی ، همکاری‌های 
روزافزون با کش��ورهای همس��ایه و افزایش صادرات 
فرآورده‌ه��ای نفتی را متذکر ش��ده‌اند جای بس��ی 
خوش��حالی و امیدواری اس��ت که این صنعت با این 
منشور و دیدگاه کلان رهبری بتواند راه‌های توسعه 

را روز به روز با سرعت افزون طی نماید.
در س��ال پیش رو با توجه به شرایط کشور در پسا 
برجام و سیاس��ت‌های اتخاذ ش��ده از سوی ریاست 
محت��رم جمهوری جهت حمای��ت از صنعت ریلی و 
حضور کش��ورهای اروپایی برای اع�الم آمادگی در 
جهت همکاری‌های بیشتر، روزنه امید در این صنعت 
را گس��ترده‌تر نموده و با حضور چشمگیر نمایندگان 
کش��ورهای خارجی در این نمایشگاه و قراردادهایی 

مدیرمسئول

حمید صدیق پور
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که طی چند ماه گذش��ته از سوی مقامات راه‌آهن با 
مسئولان و دس��ت‌اندرکاران ذی‌ربط در شرکت‌های 
اروپای��ی در جهت توس��عه و اس��تفاده از تکنولوژی 
پیش��رفته در صنع��ت ریلی کش��ور در ابعاد مختلف 
منعقد ش��ده اس��ت چش��م‌انداز آینده این صنعت را 

دوچندان پررونق جلوه‌گر می‌سازد.
اس��تقبال فزاینده از حضور در چهارمین نمایشگاه 
بین‌المللی از س��وی ش��رکت‌های داخل��ی و خارجی 
که رش��د چند برابری در اختصاص فضای مورد نیاز 
را س��بب ش��ده ، خود گواهی بر پیش‌بینی تغییرات 

بنیادی در اعتلای جایگاه این صنعت می‌باشد.
از طرف دیگ��ر همزمانی برگزاری این نمایش��گاه 
با برپای��ی همایش بین‌المللی » ری��ل، نفت، بندر « 
به میزبانی راه‌آهن و مش��ارکت اتحادی��ه بین‌املللی 
راه‌آهن‌ه��ا )UIC( و همچنی��ن معرف��ی قطارهای 
پرس��رعت ژاپ��ن، نوید دیگ��ری بر حضور گس��ترده 
مسئولان، تصمیم‌سازان و دس��ت‌اندرکاران و به تبع 
آن پیش‌بینی توفیقات در ورود و رشد تکنولوژی‌های  
روز و کارآمد در صنعت ریلی کش��ورمان را به دنبال 

خواهد داشت.
طبیعی اس��ت با حض��ور اف��راد تصمیم‌گیرنده در 
حمل‌ونق��ل و لجس��تیک در مناط��ق خاورمیان��ه و 

آس��یای مرکزی و افراد مرتبط با ب��ازار نفت و گاز و 
بندر، زمینه‌س��ازی برای توس��عه همکاری‌های میان 
حمل‌ونقل دریای��ی- بنادر و راه‌آهن و بررس��ی مزیت 
اتص��ال راه‌آهن‌ها به بن��ادر و افزایش س��هم راه‌آهن از 
بازار حمل‌ونقل مواد سوختی و استفاده از تجارب دیگر 

کشورها و سازمان‌های بین‌المللی فراهم خواهد آمد.
امی��د آن ک��ه ب��ا ش��رایط جدی��د و اس��تفاده از 
موقعیت‌ه��ای ممتاز در اعتلای جای��گاه این صنعت 
و با تکی��ه بر رهنمودهای مق��ام معظم رهبری و در 
سایه حمایت‌های بی دریغ ریاست محترم جمهوری 
از صنع��ت ریل��ی، دس��ت‌اندرکاران بخش خصوصی 
حمل‌ونق��ل ریل��ی و خدمات وابس��ته ک��ه از دیرباز 
بعنوان پیشگامان ورود سرمایه بخش‌خصوصی به این 
صنعت و ظرفیت‌سازی همراه با ارائه خدمات مطلوب  
و گس��ترده به جامعه و رش��د حمل‌ونقل بار و مسافر 
نقش‌آفرین بوده‌اند با حمایت‌های بیش��تر مسئولان 
و متولیان امر بتوانند با کس��ب جایگاه شایسته و در 
سایه مس��اعدت‌های لازم در حمایت و تأمین بیشتر 
منابع سرمایه‌گذاری آتی و افزایش ناوگان و دستیابی 
ب��ه جای��گاه منطقی این بخ��ش، توفیق��ات لازم در 
حضوری پرثمرتر و اعت�الی صنعت حمل‌ونقل ریلی 

نصیبشان شود.
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پويا مهرابي

طرح تغيير ساختار راه‌‌آهن در دستور کار جدی قرار گرفت

کوچک‌تری��ن هدفي ك��ه در فرآیند خصوصی س��ازی مدنظر اس��ت، 
واگذاری بنگاه‌های دولتی به بخش خصوصی اس��ت. بزرگ‌ترين هدف از 
خصوصي س��ازي اما، جهت گیری مشخص اقتصاد کشور به سمت رقابت 

و کارآیی است. 
هدف نهایی، شکل گیری نهاد بازار است که جان مایه اقتصاد هر كشور 
است و پس از آن مفهوم رقابت و نهاد رقابتی با آن. پس اصلی‌ترین هدف 
خصوصی سازی، ایجاد بازار رقابتی است. وقتی به فرآیند خصوصی‌سازی 
راه‌‌آه��ن در ای��ران فکر میک‌ني��م می‌بینم به ای��ن هدف نرس��یده‌ایم. وزير 
راه‌‌وشهرس��ازي و مديرعام��ل راه‌‌آهن به اين مهم ب��اور دارند و در تلاش 
هس��تند تا با كمك شركت‌هاي معتبر بين‌المللي س��اختار كلي ريلي را در 
كشور تغيير دهند. مدير عامل راه‌آهن در مراسم امضای تفاهم نامه دوجانبه 
ب��ا ش��رکت DBI آلمان كه در اس��فند 1394 انجام گرفت معتقداس��ت با 
الگوگيری از پیش��رفته‌ترین کشور ریلی دنیا برای تغییرات سازمانی راه‌آهن 

با كمك آلمانی‌ها ساختار راه‌آهن در طول دو سال تغییر  خواهد یافت. وي 
با اش��اره به امضای این موافقت‌نامه گفت كه قراردادهای متفاوتی در زمینه‌ 
فرآیندها، نرم‌افزارهای مورد نیاز، س��اختار سازمانی و مسایلی از این دست 

به امضا خواهد رسید. 
 این موافقت‌نامه که با شرکت معتبر آلمانی به امضا رسید این هدف را 
دنبال میک‌ند که راه‌آهن ایران را با فرآیندها و تجربیات آلمان شبیه‌س��ازی 
کند تا ایران راه‌آهن پیشرو و توسعه یافته‌ای در سطح بین‌الملل داشته باشد. 
در اين خصوص در آخرين جلس��ه س��ال 94 كه در انجم��ن ريلي برگزار 
شد آقاي محمودي، مش��اور مديرعامل راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران در 
خصوص تغيير س��اختار در راه‌‌آهن ايران مواردی را تشریح کردند. در این 
جلس��ه آقایان سیدحسن موسوی‌نژاد، ابوالقاسم سعیدی، حمید صدیق‌پور، 
عبداله��ی، محمودی، عب��اس فروتن، مجتبی لطف��ی و محمود قیام حضور 

داشتند.
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ابتدا محمودی مشاور مدیر عامل 
راه آهن به كميته‌هاي تشيكل شده 
براي اين تغييرات اشاره كرد و گفت: 
ح��دود دوازده كميت��ه ب��راي تغيير 
س��اختار در راه‌آهن تش��يكل داديم 
از جمل��ه، كميته راهب��رد راه آهن، 
كميت��ه تنظی��م مق��ررات راه‌آهن و 
كميته زیرس��اخت راه‌آ‌هن. اين سه 
م��ورد را با آلماني‌ه��ا قطعي نكرديم 
و قرار اس��ت ب��ا رولند‌برگ��ر پاريس 
قرار داد ببنديم. طي اين مدت چند 
جلسه با آن‌ها داش��تيم و قرار است 

پیشنهاد خود را ارايه كنند.
وي افزود ك��ه مديرعامل راه‌‌آهن 
در  ريل��ي  انق�الب  دارد  آن  قص��د 
س��ازمان راه‌آهن به وج��ود بياورد و 
ممكن اس��ت حتي ش��وراي معاونان 
ب��ا اين موضوع همراه نباش��ند اما به 
عنوان كي واقعيت با اين مسئله بايد 
كن��ار بيايند. مديرعام��ل راه‌آهن، تا 
حدي ه��م اين موضوع را به معاونان 
قبولان��ده اس��ت و وزير ه��م با تمام 
توان از اين موضوع حمايت ميك‌ند. 
با تغيير س��اختار ممكن است سمت 
و جايگاه مديرعام��ل نيز تغيير كند. 
با تغيير س��اختار در شركت راه‌آهن 
ممكن اس��ت مديرعامل زم��ام‌دار و 
راه‌آه��ن  تنظیم‌کنن��ده‌ی مق��ررات 
باش��د، يعني فقط معاون‌وزير باشد. 
هم اكنون مديرعام��ل آمادگي دارد 
همه تغيي��رات س��اختاري را ايجاد 
كند. تغيير س��اختار صنع��ت ريلي، 
راهبردی و بنيادي خواهد بود و اين 
موضوع را به عن��وان كي امر بديهي 

پذيرفتيم.
محم��ودي اضاف��ه ك��رد: هي��چ 
كش��وري در دنيا اين چنين راه‌آهني 
با اين س��اختار ندارد كه شركت‌هاي 
مختل��ف در جاهاي مختلف پراكنده 
شده‌ باشند و وظايف مختلف داشته 
باشند. وقتي شرايط راه‌‌آهن در ايران 
را ب��راي نمايندگان آلماني تش��ريح 
كردي��م در مخيله‌ش��ان نمي‌گنجيد 
ك��ه راه‌آه��ن اي��ران ي��ك ش��ركت 
اس��ت، تعجب ميك‌ردن��د از اين كه 
مديرعام��ل خودش تعرف��ه گذاري، 
نظارت و اج��را ميك‌ند! آن‌ها معتقد 
بودند اين كار خيلي پيچيده است و 

بايد در اين مورد فكر كنيم و سپس 
به آن‌ها پيش��نهاد دهيم. در جلس��ه 
نهايي گفتند فكر ميك‌رديم بديهيات 
را رعاي��ت ميك‌نيد و ما فقط بايد اثر 
بخش��ي كنيم در حالي كه فهميديم 
بايد از ابتدا ساختار را طراحي كنيم. 
طرح تغيير س��اختار ب��ه طور جدي 
ساختار صنعت ريلي را دگرگون مي 
كند و اين تغيير ساختار نه راه‌آهن و 
ش��ركت راه‌آ‌هن را بلكه صنعت ريلي 
را از ن��و بازنگري ميك‌ند. جنبه فقط 
اصلاحی نيست بلكه جنبه تاسيسي 
هم دارد. اكثر راه‌آهن‌هاي پیش��رفته 
دني��ا وارد كامي��ون داري ش��ده‌اند. 
كي س��وم درآم��د راه‌ا‌ه��ن آلمان از 
كاميون‌داري است. صنعت ريل بايد 
جابه‌جا ش��ود. به اين نتيجه رسيدند 
كه اگ��ر ريل قرار اس��ت گس��ترش 
ياب��د بايد ري��ل را در كن��ار كالايي 
مكمل فروخت. اكث��ر ريل‌هاي دنيا 
وارد بهره‌ب��رداری بندر ش��ده‌اند. اگر 
مي‌خواهي��م بار در بندر زياد ش��ود 
بايد وارد بهره‌برداری شويم. فرودگاه 
باري در قزاقستان متعلق به راه‌آ‌هن 

قزاقستان است.
اگر مي‌خواهيم سهم ريل بالا رود 
بايد اين صنعت را به گونه‌اي ش��كل 
دهيم ت��ا بتوان جذب ب��ار نمود. در 
اين تدوين راهبرد صنعت ريلي بايد 
بررس��ي ك‌نيم كه در آينده وارد چه 
حوزه‌هاي جديدي مي‌شويم كه دنيا 
هم به آن سمت رفته و نياز است كه 
س��اختار عوض شود و تكليف تنظیم 

مقررات، اس��تاندارد، ايمني و مسائل 
اقتصادي هر كدام مش��خص ش��ود. 
در كشور سوئد اس��تانداردها توسط 
س��ازمان مردم‌نهاد تدوين مي‌شود و 
دول��ت آن را رعاي��ت ميك‌ند. هدف 
اين است كه ريل س��ودآور، تجاري، 
انتفاعي و در بازار رقابت پذير باش��د. 
اميدواري��م بتوانيم الگ��وی ايراني را 
دربياوريم. كساني كه قرار است اين 
كار را ب��راي ما انجام بدهند بس��يار 
حرفه‌اي هس��تند از جمله رولندبرگر 
پاريس كه بسيار حرفه‌اي است. كيي 
از اين افراد نظریه‌پرداز راه آهن‌هاي 
اروپ��ا اس��ت. مغ��ز متفك��ر آلمان و 
نظریه‌پرداز ساختار و راهبرد راه‌آ‌هن 

آلمان اس��ت. راه‌آ‌هن نوين اتريش را 
هم به همين مبنا بنيان گذاشته‌اند.

مشاور مديرعامل راه‌آهن در ادامه 
گفت: در ساختار و زمام‌داری، بخش 
خصوص��ي بايد به ط��ور جدي ورود 
پيدا كند. اين دو طرح طي شش ماه 
قرار اس��ت بسته ش��ود. در فروردين 
ماه پیش��نهاد و آخر شهريور، تمامي 
راهبردها را اراي��ه ميك‌نند. احتمالاً 
ش��ما فعالان بخ��ش خصوصي ريلي 
ط��رح نداريد ام��ا نظ��رات مختلفي 
در خصوص مس��ائل موج��ود داريد. 
مي‌توانيد نظرات خود را طي جلساتي 
جمع بندي كنيد و آن را ارايه دهيد. 
طرح را به ش��ما ارجاع ميك‌نيم و به 
صورت مفهومي متوج��ه نتيجه كار 
مي‌ش��ويد كه چه تصميمات��ي قرار 
است گرفته شود و بعد از جمع بندي 
نظرات، خود آن‌ را برمي‌گردانيد. اين 
كه چقدر نظرات ش��ما تاثير‌گذار در 
تصميم گيري‌ها باش��د بس��تگي به 
چانه زني‌هاي طرفي��ن دارد. نهايت 
اي��ن كه بخش خصوصي بايد به طور 

جدي در اين مورد فعال باشد.
وي افزود دولت در نهايت وزن هر 
بخش را بررس��ي ميك‌ند و بر اساس 
آن نظ��ر نهايي خود را ارايه مي‌دهد. 
به عن��وان مث��ال راه‌‌آه��ن مي‌گويد 
60 ه��زار ميليارد توم��ان روي ريل  
س��رمایه دارد. زم��ان تصميم‌گيري 
هم��ه نظرات جمع مي‌ش��ود و با در 
نظر گرفت��ن وزن بار چنانچه راهبرد 
به س��مت بخش‌خصوص��ي گرايش 

هيچ كشوري در دنيا 
اين چنين راه‌آهني با 
اين ساختار ندارد كه 

شركت‌هاي مختلف در 
جاهاي مختلف پراكنده 

شده‌ باشند و وظايف 
مختلف داشته باشند. 

وقتي شرايط راه‌‌آهن در 
ايران را براي نمايندگان 
آلماني تشريح كرديم در 

مخيله‌شان نمي‌گنجيد كه 
راه‌آهن ايران يك شركت 

است
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داش��ته باش��د و همه اين موضوع را 
بپذيرند آن‌گاه براي ده س��ال آينده 
هدف‌گذاري مي‌ش��ود. مگر مي‌توان 
الان كاري انجام داد كه ريل سود ده 
نباشد اما درآينده سرمايه‌گذار براي 
سرمايه‌گذاري علاقه پيدا كند؟ ريل 
در بندر با كامي��ون نمي‌تواند رقابت 
كند چ��ون هر قيمت��ي بدهد،‌ جاده 
قيم��ت پايين‌ت��ر و س��رعت بالاتري 

ارايه ميك‌ند.
محم��ودي ادام��ه داد: در فرايند 
س��اختار  و تنظیم مق��ررات، بخش 
خصوص��ي بايد کارگ��روه راه‌ اندازي 
كن��د و بايد نفوذ خ��ود را در دولت 
قوي كند تا در زمان تصميم‌گيري‌ها 
نق��ش بخ��ش خصوصي پ��ر رنگ‌تر 
شود. ممكن است نفوذ شما از طريق 
مديران فعلي راه‌آهن كم باشد، چون 
نظرات مختلفي دارن��د اما اميدوارم 
مشكلي پيش نيايد چون اگر بگويند 
راه‌آ‌هن س��ه بخش مي‌شود كه كي 
بخ��ش در دول��ت به عن��وان مرجع 
تنظیم مقررات، بخش��ي ديگر به نام 
بهره‌بردار جدا از هم شود، این تغییر 
ساختار نیست ولی زماني كه ساختار 
فعلي راه‌آ‌هن نباش��د داستان تغيير 

خواهد كرد.
تصميم گيري نهاي��ي در راه‌آهن 
صورت خواه��د گرفت و در خصوص 
اين موض��وع حتي ب��ا وزير صحبت 
كني��د ت��ا در تصمي��م گيري‌ه��ا به 
صورت جدي حضور داش��ته باشيد. 
در آينده قواعد كار ما را اين دو طرح 

به پيش مي‌برد.
در اين طرح اش��تباه‌هاي گذشته 
تكرار نمي‌ش��ود چ��ون در دوره قبل 
فق��ط ماليكت جابه‌جا ش��د و باعث 
ش��د، راه‌آه��ن طي ده س��ال رش��د 
نكن��د. آلمانی‌ها كل ريل را زير و رو 
كردند. چون قواعد و راهبرد درستي 
داش��تند. روابط بي��ن بخش‌ها را در 
تنظی��م مقررات تعري��ف ميك‌نيم و 
خدم��ات از جمله تعميرات، س��ير و 
حركت، مديریت تردد و ايس��تگاه‌ها 

را از ابتدا تعريف ميك‌نيم.
هدف م��ا تجاري س��ازي صنعت 
ريل است تا سودآور شود و طي 20 
سال گذش��ته مهم‌ترين هدف كشور 

آلمان اي��ن موضوع بود. اولين كاري 
كه كردند تعطيل��ي 5000 يكلومتر 
خ��ط ريل��ي ب��ود، چ��ون اقتصادي 
نب��ود و 2000 يكلومتر خط جديد 
كشيدند و مناقصه‌ منطقه‌ای شرکت 
ه��ای بخش خصوص��ی را به ميدان 
بخش خصوصي  آوردند شركت‌هاي 
ب��ود. نبايد مجدد نوزاد ناقص الخلقه 
ب��ه دنيا بياي��د و جهت‌گيري هم به 

همين سمت است.
نگاه مش��اوران اروپايي گس��ترده 
است اما تصميم گيري نهايي توسط 

مقامات راه‌آهن صورت مي‌گيرد.
راه‌آهن آلمان کلا دولتي بود، اما 
از سال 2000بخش‌خصوصی در این 
بخش به ش��دت فعال ش��د و نقش 
دي.بي)ش��رکت راه‌آه��ن آلمان( را 

كاهش داد.
كي��ي از م��واردي كه قرار اس��ت 
يارانه‌ها  نحوه‌پرداخت  طراحي شود، 
است.. در آلمان بخش عمده يارانه‌ها 
ب��ه ايالت‌ه��اي مختل��ف  پرداخت 
می‌ش��ود و آن ايال��ت ب��ا برگزاري 
مناقص��ه با اي��ن عنوان ك��ه در اين 
ش��هرها و مناطق به چه تعداد واگن 
باري و مسافري عبوري احتياج دارد 
مي��زان تخصيص يارانه را مش��خص 
قيمت  تعرفه‌گ��ذاري،  ب��ا  ميك‌نند. 
بليت مش��خص مي‌ش��ود كه چقدر 
آورده دارند و بقیه از طريق يارانه‌ها 
پرداخت مي‌ش��ود تا ط��رح احداث 
خط و واگن انجام بگيرد. هم مصرف 
كننده هم خدمات دهنده اين يارانه 
را دريافت ميك‌نن��د اما راه‌آ‌هن اين 

مبلغ را نمي‌گيرد.

راه‌آ‌ه��ن آلمان نزدكي به ش��ش 
س��ال اس��ت به س��ود دهي بالايي 
رس��يده اس��ت. ش��اهكار آلمان در 
رس��يدن به س��ود دهي 20 ميليارد 
دلاري است. سود 30 درصدي براي 
دولت در راه‌آهن بس��يار بالا اس��ت. 
كيي از راهكارهايش��ان ايجاد دالان  
است. كيي از بزرگ‌ترين شركت‌هاي 
بن��دري را در اختي��ار دارن��د. براي 
اي��ن كه ري��ل را موفق كنن��د، نياز 
داشتند بسته‌ای عمل کنند و علاوه 
بر خدم��ات ريل، خدم��ات كاميون 
و كش��تي و لجس��تكي ب��ا توجه به 

ريل‌مبنا بودن ارايه كنند.
افرادي كه قرار اس��ت طرح ارايه 
كنن��د اعتق��اد به ش��رکت هلدينگ 
دارن��د. اما س��اختار راه‌آه��ن آلمان 
و اروپا خلاف اين مس��ير اس��ت. به 
عن��وان مث��ال كش��ور‌هاي اتريش، 
فرانس��ه و انگليس معتقد به ساختار 
دي.بي هس��تند. اما گروهی شرکت 
هلدينگ را بهترين مي‌دانند و طبق 
اين الگو ممكن است باز شركت رجا 
برگ��ردد به دولت. ولی کارشناس��ان 
اروپای��ی مي‌گويند تم��ام فضا براي 
تجاري‌س��ازي و خصوصي‌سازي باید 
فراه��م ش��ود. ش��يوه ورود دولت را 
مش��خص ميك‌نند ك��ه چگونه بازار 
را مديري��ت كن��د ام��ا در کن��ار آن 
معتقدند بخش خصوصي را هم بايد 
ت��ا جايي كه مي‌ت��وان تقويت كرد و 
ميدان داد و با تنظيم مقررات مسير 

را پيش برد.
  ع��وض كردن كي گوش��ه از راه 
آهن بسيار مشكل‌تر از اين است كه 

كل س��اختار را تغيي��ر دهيم. با اين 
س��اختار نمي‌توان كي تكه را عوض 
كرد و تاثير گذار بود؛ محال اس��ت. 
اگر كل ساختار تغيير كند، راحت‌تر 

نتيجه خواهد داد.
محم��ودی در پای��ان تاکید کرد 
که: معتقد به كوچك ش��دن راه‌آ‌هن 
نيستم اما همه در كي شركت نبايد 
مش��غول به فعاليت باش��ند. نيروي 
كاري در كش��ور آلم��ان  چهار برابر 
اي��ران كاراي��ي دارد و چون صنعت 
ريلي بزرگي دارند نيروي كار بالاتري 
نياز دارند اما بايد در زمينه‌هاي ديگر 

كه مرتبط است فعاليت كرد.
مدیرعام�ل  موس�وي‌نژاد،   
انجم�ن: به نظر م��ن، دولت و وزير؛ 
وزي��ر راه‌آهن نيس��ت بلك��ه وزير ما 
هم اس��ت و متولي كش��ور است. آن 
چيزي كه دولت سرمايه‌گذاري كرده 
براي ما انجام داده است. فرض كنيم 
بخش خصوص��ي دو درصد باش��د، 
قوانين بايد براي حقوق اقليت نوشته 
ش��ود نه اکثریت، بخ��ش خصوصي 
بسيار تاثيرگذار در بخش است. همه 
واگن‌های ريلي )باري و مسافري(، و 
بخش زي��ادي از لكوموتيوها متعلق 
به بخش خصوصي اس��ت. دولت که 
مالك جاده نیس��ت که‌ براي كاميون 
و اتوبوس تصميم بگيرد؛ بلكه موظف 
به ارائه خدمات است. راه‌آهن بايد به 
سمت شيوه جاده پيش برود. راه‌آهن 
به همين دلي��ل از جاده عقب مانده 

است.
بخش خصوصي ه��م مثل بخش 
دولت��ي اس��ت، بدين معن��ا كه اگر 

چرا راه‌آهن در كوتاه مدت به 
فكر ايجاد راه‌آهن حومه‌اي 

است؟ اين طرح‌هاي راهبردی 
با ايجاد شركت جديد آيا 

منافات ندارد؟

 براي اين كه اين كار به نتيجه 
برسد تا  پس از ده سال از 

نتيجه آن لذت ببريم بايد 
بخش خصوصي و راه‌آهن 

ساختار درستي داشته باشد 
و بايد قوانين مناسبي وجود 

داشته باشد

اگر قرار است شركت قطار 
پر سرعت يا حومه‌اي تشكيل 

شود، نباید وارد ساختار 
راه‌‌آهن شود چون ترمزهاي 

راه‌آ‌هن آن را هم خواهد كشيد. 

عبدالهی:سعیدی:موسوی نژاد:
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بخ��ش دولت��ي اي��راد دارد، بخ��ش 
خصوص��ي هم كم اي��راد ندارد. اصلا 
اين بخش خصوصي آن بخش دولتي 
را مي‌طلب��د. حتما آن تحول،‌ بخش 
خصوص��ي واقعي را با خ��ود خواهد 
آورد. ش��ايد اين بخش خصوصي هم 
احساس خطر كند و حتي جلو تغيير 

را بگيرد و شايد مقاومت كند.
اگ��ر قرار اس��ت ش��ركت قطار پر 
س��رعت يا حومه‌اي تش��يكل شود، 
نبای��د وارد س��اختار  فعل��ی راه‌‌آهن 
ش��ود چون ترمزهاي این ساختار آن 
را ه��م متوقف خواهد كرد. به عنوان 
مثال با اين كه مترو مش��كلات دارد 
اما چون تش��يكل و س��اختار نوين‌تر 
دارد راحت‌ت��ر كار ميك‌ند. نماينده 
بخش خصوصي هستيم و انجمن در 
طراحي و سپس اجرا مي‌تواند نقش 
موثري در اين تغيير‌س��اختار داشته 

باشد.
یک شخص بدقیافه دست بچه‌اي 
را گرفت��ه بود و بچ��ه گريه ميك‌رد. 
ش��خص بدقیافه، گف��ت نترس من 
هستم. بچه گفت من از تو مي‌ترسم. 

ما از کسی كه دس��ت ما را گرفته و 
حمايت ميك‌ند مي‌ترسيم!

اعتق��اد داريم چ��ون وزارت راه‌‌ و 
مديري��ت راه‌‌آهن اعتق��اد بالايي به 
اين تغيير س��اختار دارن��د و به نظر 
من شرايطي است كه مدير راه آ‌هن 
با ريل آش��نا است، وزير ديد كلان و 
راهب��ردی دارد و امكانات و بودجه را 
به سمت ريل آوردند. اگر اين فرصت 
را از دس��ت بدهيم ممكن است هيچ 
وقت به وجود نيايد. كي مس��ئوليت 
تاريخي براي همه فعالان ريلي است. 
مس��ئوليت تاريخي كه همه بايد در 
آن مش��اركت كنن��د. در دفتر تغيير 
س��اختار كي صندلي خالي براي ما 

بگذاريد.
 

عض�و  س�عيدي،  ابوالقاس�م 
زم��ان  در  انجم�ن:  هیات‌مدی�ره 
تصميم‌گي��ري نهاي��ي اگ��ر راه آهن 
ارزش‌گذاري كن��د و بگويد اكثريت 
را دارم و ش��ما كم‌ت��ر هس��تید بايد 
فاتحه طرح تغيير س��اختار را خواند. 
در ش��رايط موج��ود  ب��ا اي��ن بافت 

س��نتي نمي‌توان كاري به پيش برد. 
به هر حال نمي‌ت��وان اداره مجموعه 
را داش��ت و بدون توجه به مديراني 
كه در مجموعه هستند كار عملياتي 

انجام داد.
چرا راه‌آهن در كوتاه مدت به فكر 
ايج��اد راه‌آهن حومه‌اي اس��ت؟ اين 
طرح‌هاي راهبردی با ايجاد ش��ركت 
جدي��د آيا مناف��ات ن��دارد؟ معتقد 
هس��تم اين طرح‌ها عمل��ي نخواهد 
ش��د مگر اين كه كل ساختار تغيير 
پي��دا كند، وگرنه با اين س��اختار كه 
روز به روز بزرگ شده است به جايي 
نمي‌توان رس��يد. بعد از اين كه رجا 
جدا شد قرار بود كوچ‌كسازي شود 
اما در عمل س��اختار باز هم بزرگ‌تر 
ش��د. بخش ريلي كم‌ت��ر از 5 درصد 
از ب��ار را جابه‌جا ميك‌ند. نيروي كار 
و س��اختار بزرگ شده اما جابه‌جايي 
ب��ار درجا مي‌زند. كارايي اگر افزايش 
ميي‌اف��ت كه مش��كلي نداش��تيم نه 
اين ك��ه كارايي افزاي��ش نيابد. اگر 
اين تغيير س��اختار در جهت افزايش 
كاراي��ي، كاه��ش هزين��ه و كاهش 

قيمت تمام شده باشد خوب است.
 

انجمن:  سروی عبدالهي، دبیر 
براي اين كه اين كار به نتيجه برسد 
و ده س��ال بعد  از نتيج��ه آن لذت 
ببريم بايد بخش خصوصي و راه‌آهن 
س��اختار درستي داش��ته باشد. بايد 
قوانين مناس��بي وجود داشته باشد. 
اگر عملك��رد ما طي س��ال‌هايي كه 
از خصوصي‌س��ازي مي‌گ��ذرد خوب 
‌ب��ود الان اين ج��ا نبودي��م و درجا 
نمي‌زدي��م. باي��د به گون��ه‌اي پيش 
بروي��م و اوج بگيري��م كه هميش��ه 
ب��ه جلو حركت كنيم. ممكن اس��ت 
30 س��ال بعد نس��ل‌هاي آينده ما را 
نفرين كنند و بگويند اگر در صنعت 
ريلي نبوديم وضعيت شرايط بهتري 
مي‌داش��ت. ب��ا كم كردن حاش��يه و 
تنش بهت��ر مي‌توانیم  فعاليت كنيم. 
بايد به ش��يوه‌اي عمل كرد كه مقابل 
فعالي��ت مقاوم��ت به وج��ود نيايد. 
آمادگي داريم هم ات��اق بازرگاني را 
فع��ال كنيم و همكاري بيش��تري به 

عنوان انجمن داشته باشيم.
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مدیر عامل شرکت راه‌آهن درباره 
س��اخت و خری��د ری��ل ملی)تولید 
داخلی ریل( گفت كه متاس��فانه در 
طول ای��ن ماه‌ها بی��ش از آن‌که در 
عرصه عم��ل اتفاقی بیفتد، بیش��تر 
ش��عار مط��رح ش��ده، راه‌آهن پیش 
از ای��ن اعلام کرده و ب��از هم تاکید 
می‌کند که هرقدر ریل ملی در کشور 
تولید ش��ود، خریدار خواهد بود و از 

آن استفاده می‌کند.
متاس��فانه نه تنها هن��وز ریلی به 

دست ما نرسیده است حتی شرکت 
ذوب‌آه��ن ه��م زمان دقیق��ی برای 
تحویل‌ ریل به ما نگفته اس��ت کشور 
نیاز جدی به دریافت ریل‌های جدید 
خواهد داشت و از این‌رو راه‌آهن این 
برنام��ه را چه از طریق ش��رکت‌های 
داخلی و چه خارجی پیگیری خواهد 

کرد.
پورسید‌آقایی درباره قرار‌داد خرید 
ری��ل از کش��ور هند نی��ز گفت: این 
قرار‌داد که مربوط به دو س��ال پیش 

اس��ت، 250 هزار تن ریل جدید به 
ایران وارد می‌کند این قرار‌داد ‌طوری 
بسته شده است که 95 درصد هزینه 
آن از محل اعتبار‌های در نظر گرفته 
ش��ده از س��وی دولت هن��د تامین 
خواهد ش��د و ایران تنها پنج درصد 
از پول مورد نظر را پرداخت می‌کند. 
برخ�الف صحبت‌های��ی ک��ه خبر از 
میلی��ارد‌دلاری ب��ودن این ق��رار‌داد 
می‌دهند باید اعلام کنم که کل رقم 
این قرار‌داد حدود 250 میلیون دلار 

تخمین زده می‌شود.
اگر ریل ب��ه موقع تحویل راه‌آهن 
ش��ود، واردات ريل از خارج کشور را 

قطع می‌کنیم.
جمه��وري  راه‌آه��ن  مديرعام��ل 
اس�المي ايران در این نشست اعلام 
کرد که ش��ركت راه‌آهن در سال 94 
توانس��ت میزان ریل‌گذاری مسیر‌ها 
را به ش��کلی قابل توجه افزایش دهد 
و کار ب��ه رقمی رس��ید که حتی در 
اوج سال‌های رشد اقتصادی و وجود 

نشست خبري مدير عامل راه‌آهن

انتقال ایستگاه راه‌آهن تهران
یک ایده غیرکارشناسی است 

پویا مهرابی

توس�عه شبكه ريلي كليد شكوفايي اقتصادي در كش�ور است، اما نبود بودجه 
كافي براي توسعه ناوگان باري و مسافري، لكوموتيو و احداث خطوط ريلي جديد، 
زنگ خطر توس�عه نايافتگي را به صدا درآورده اس�ت. با اين كه كمبود نقدينگي، 
بخش خصوصي را نالان كرده اس�ت و مدير عامل راه‌آهن هم معتقد بود كه بودجه 
عمراني كاهش يافته اس�ت، اما وي از خريد ريل از هند و توس�عه خطوط ريلي در 

س�الي كه گذش�ت به خوبي ياد كرد و معتقد بود كه در سالي كه گذشت بيشترين 
ميزان زير س�ازي و احداث خط در كش�ور انجام گرفت كه امي�د به آينده‌اي بهتر 
دارد. دکتر محس�ن پورس�یدآقایی مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران در 
جمع خبرنگاران هدف‌ها و برنامه‌های راه‌آهن را برش�مرد و به سوالات نمایندگان 

رسانه‌ها پاسخ داد.
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منابع مالی کش��ور نیز سابقه نداشته 
است.

محس��ن پ��ور س��يدآقايي گفت: 
سال 1394 زیرسازی 750 کیلومتر 
خطوط جدید دو، س��ه یا چهار خطه 
انجام گرفت ک��ه در این میان 250 
کیلومتر از این میزان نیز ریل‌گذاری 

شده است.
وی با اشاره به برنامه‌ریزی شرکت 
راه‌آهن ب��رای افزایش ای��ن رقم در 
س��ال ج��اری ب��ه 1050 کیلومت��ر 
زیرس��ازی گفت: در صورت رسیدن 
منابع مالی مورد نی��از راه‌آهن که از 
محل‌هایی همچ��ون صرفه‌جویی در 
مصرف گازويیل تامین خواهد ش��د 
می‌توان انتظار داش��ت که س��رعت 
پیش��روی در زیرساخت‌های راه‌آهن 

به چهار برابر گذشته برسد.
راه‌آه��ن  ش��رکت  مدیرعام��ل 
درب��اره‌ی وضعیت عملکرد ش��رکت 
راه‌آه��ن در س��ال 1394 اعلام کرد: 
با توجه ب��ه برنامه‌ریزی‌های صورت 
گرفته شرکت راه‌آهن توانست سهم 
خ��ود را در عرص��ه ترانزی��ت و ب��ار 
افزايش دهد. این در ش��رایطی است 
که وضعیت کل آم��ار جابه‌جایی بار 
در کشور هفت درصد کاهش داشته 
است با این وجود  این رقم دربخش 

راه‌آه��ن دو درص��د افزایش داش��ته 
اس��ت و در مجم��وع 35 میلی��ون و 
640 ه��زار تن کالا از طریق راه آهن 

جا به جا شده است.
همچنین در بخ��ش ترانزیت نیز 
رش��د 97 درصدی را به ثبت رساند 
ت��ا از 777 هزار تن ب��ه بیش از یک 

میلیون و 400 هزار تن برسد.

 انتقال ایستگاه 
راه‌آهن تهران طرحی 

غیرکارشناسی و ایده‌ای 
بدون مطالعه بود

جمه��وری  راه‌آه��ن  مدیرعام��ل 
اس�المی در ادام��ه این نشس��ت به 
انتقال ایستگاه راه‌آهن تهران    مساله 
پرداخ��ت و گف��ت: انتقال ايس��تگاه 
راه‌آه��ن تهران فقط در حد یک ایده 
و طرحی غیرکارشناسی و غیردقیق 
بود و شهرداری پیشنهاد مکتوبی در 
این باره نداشت و ما هم در حد یک 

سخنرانی به آن‌ها پاسخ دادیم.
وی ب��ا تاکید بر این‌ک��ه در همه 
ج��ای دنیا ایس��تگاه‌های راه‌آهن در 
مراک��ز ش��هرها وج��ود دارد، گفت: 
 30 ب��ه  راه‌آه��ن  ایس��تگاه  وقت��ی 
کیلومتر در بیرون شهر منتقل شود، 
در واق��ع مس��افر بای��د 60 کیلومتر 

مس��یر را با خودرو طی کند که این 
موج��ب افزای��ش مصرف س��وخت، 
افزای��ش ترافی��ک و تولی��د آلاینده 

زیست‌محیطی مي‌شود.
ایس��تگاه‌های  وی درباره طراحی 
ته��ران، قم و مش��هد از س��وی یک 
شرکت فرانس��وی توضیح داد: طراح 
از ایس��تگاه  فرانس��وی »ارپ« فعلًا 
راه‌آهن تهران ش��روع کرده اس��ت و 
طرح خ��ود را تا پایان امس��ال ارايه 

می‌دهد.
وی درباره اتصال مراکز اس��تان‌ها 
به خطوط ریلی گفت: تا اوایل س��ال 

96، پن��ج نقطه کرمانش��اه، همدان، 
ارومیه، رشت و مس��یر جدید تبریز 
به خط آهن وصل می‌ش��ود و اتصال 
سنندج به راه‌آهن را نیز در سال 96 

پیگیری می‌کنیم.
 

کاهش کی درصدی آمار 
مسافران ریلی

پورس��ید آقایی درباره‌ی عملکرد 
شبکه ریلی کشور در حوزه جابه‌جایی 
مس��افران نی��ز اظهار ک��رد: هرچند 
راه‌آهن توانس��ته با برنامه‌ریزی‌هایی 
که صورت داده است در قیاس با آمار 
کاهش��ی حمل‌ونقل عمومی عملکرد 
اما مسافران  بهتری داش��ته باش��د، 
ریلی در س��ال گذش��ته یک درصد 

کاهش پیدا کردند.
وی گف��ت: ای��ن آم��ار در حالی 
به دس��ت آم��ده که روند کاهش��ی 
مس��افران حمل‌ونقل عمومی از چند 
سال قبل آغاز ش��ده و تنها در سال 
گذشته هفت درصد افت کرده است. 
راه‌آه��ن تلاش کرده رقم مس��افران 
خ��ود را در س��ال آین��ده حفظ کند 
و رق��م 24میلی��ون و 500 هزار نفر 

مسافر امسال افزایش پیدا کند.
مدی��ر عام��ل ش��رکت راه‌آه��ن 
همچنین از بهب��ود عملکرد راه‌آهن 

انتقال ايستگاه راه‌آهن 
تهران فقط در حد کی ایده 
و طرحی غیرکارشناسی و 
غیردقیق بود و شهرداری 
پیشنهاد مکتوبی در این 

باره نداشت و ما هم در حد 
کی سخنرانی به آن‌ها 

پاسخ دادیم.
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در حوزه ش��اخص ایمن��ی خبر داد 
و گف��ت: خوش��بختانه ب��ا توجه به 
اقدامات��ی ک��ه صورت گرفته س��هم 
راه‌آه��ن باز هم از حوادث و س��وانح 
کاهش یافته به‌طوری که در س��الی 
ک��ه گذش��ت 36 درص��د از حوادث 

ریلی کاهش یافته است.
پورس��ید آقایی با بی��ان این‌که با 
وج��ود تمام اقدامات ص��ورت گرفته 
در س��ال گذش��ته 38 نف��ر به دلیل 
عب��ور غیرمجاز از حری��م ریلی جان 
خود را از دس��ت دادن��د، اعلام کرد: 
امنیت ش��بکه ریلی باعث شده تمام 
تلفات مربوط به جابه‌جایی غیرمجاز 
در حری��م خط��وط ریلی باش��د که 
امیدواری��م ب��ا توج��ه به در دس��ت 
س��اخت ب��ودن برخ��ی زیرگذرها و 
خطوط عبور جدی��د این آمار نیز به 
ش��کلی قابل توجه کاهش پیدا کند. 
در س��ال گذش��ته 38 نفر به خاطر 
عب��ور از عرض خطوط ريلي كش��ته 

شدند.
 

تخصیص 36 درصد از 
سهم راه‌آهن در هدفمندی 

یارانه‌ها
مدیر عام��ل ش��رکت راه‌آهن در 
پاس��خ به س��وال یکی از خبرنگاران 
مبن��ی ب��ر این‌ک��ه چه درص��دی از 
س��هم راه‌آهن در هدفمندی یارانه‌ها 
و  ش��ده  تامی��ن   1394 س��ال  در 
برنامه‌ریزی برای سال 1395 چگونه 
خواهد بود، توضیح داد: متاسفانه به 
دلیل مش��کلات مالی دولت و هزینه 
س��نگین یارانه نقدی بخشی از سهم 
راه‌آهن در سال گذشته تامین نشد. 
ما ق��رار بود 500 میلی��ارد تومان از 
این محل س��هم بگیریم ک��ه از این 
رقم تنها 180 میلیارد تومان معادل 

36 درصد به ما رسید.
هرچند هن��وز ردی��ف بودجه در 
س��ال 1395 به ط��ور دقیق تصویب 
نش��ده اس��ت، اما امیدواریم با توجه 
به مصوبه مجلس برای کاهش تعداد 
یارانه‌بگیران دست دولت در حمایت 

از راه‌آهن بیش از گذشته باز شود.
ب��ا توجه ب��ه این‌ک��ه حمل‌ونقل 
ریل��ی هم م��ورد حمای��ت دولت و 

هم م��ورد حمایت مجلس قرار دارد، 
ش��رکت راه‌آهن امید زیادی دارد که 
در برنامه شش��م توسعه درصد قابل 
توجهی از مناب��ع اعتباری مورد نیاز 
خود را تامین کن��د. با توجه به نظر 
مثبت رییس جمهوری تا این حد که 
ایشان به طور مستقیم دستور اضافه 
ک��ردن یک ماده مخص��وص راه‌آهن 
در برنام��ه شش��م را ص��ادر کردند 
امیدواری��م در جریان تصویب برنامه 
شش��م در مجل��س نی��ز حمایت از 
راه‌آهن لحاظ شود و ما در این زمینه 
آمادگ��ی همکاری با هر مجلس��ی را 

خواهیم داشت.
 

کاهش 50 درصدی تاخیر 
قطارها

وی همچنی��ن از کاه��ش قاب��ل 
توجه زمان تاخیر‌ها در رسیدن قطار 
ب��ه مقاصد خبر داد و گفت: در نوروز 
سال 1394 میانگین تاخیر در مقصد 
44 دقیقه بود که امسال این رقم به 
23 دقیقه رسید که این امر نشان از 
کاهش تقریب��ا 50 درصدی تاخیرها 

می‌دهد.
مدیرعامل ش��رکت راه‌آهن اضافه 
کرد: یک��ی از اصلی‌ترین دلایل این 
کاه��ش قابل توج��ه ب��ه کارگیری 
سیس��تم تراک‌بندی بود که در سال 
1394 کلید خورده و در مسیر تهران 
– مش��هد به کار گرفته شد تا امکان 
رفت‌وآمد قطارها به ش��کل پیاپی و 

پشت سر هم به وجود بیاید.

 
برنامه‌های راه‌آهن برای 

سال 95
پورسید آقایی با اشاره به نام‌گذاری 
س��ال جاری به اقتصاد مقاومتی، اقدام 
و عم��ل از محوری��ت داش��تن توج��ه 
راه‌آه��ن در سیاس��ت‌های کلان  ب��ه 
ای��ن اقتص��اد س��خن گف��ت و اظهار 
ک��رد: در بند 10 اقتص��اد مقاومتی بر 
روی ترانزی��ت تاکید ش��ده ک��ه قطعا 
افزایش س��هم ریل یکی از اصلی‌ترین 
ش��اخصه‌های آن است، زیرا با توجه به 
صرفه اقتصادی بالای این نوع ترانزیت 
می‌ت��وان اعلام کرد ترانزیت بدون ریل 

معنا ندارد.
مدیر عامل شرکت راه‌آهن ادامه داد: 
همچنی��ن در بند 12 وقتی به توس��عه 
ارتباطات با کش��ورهای همسایه تاکید 
شده قطعا راه‌آهن می‌تواند با اتصال خود 
به کشورهای همسایه نقشی مهم در این 
حوزه ایف��ا کند. وی با اش��اره به پایان 
کار اتص��ال ریلی ایران به افغانس��تان 
در مح��دوده خاک ایران تاکید کرد: ما 
توانس��تیم با پیگیری‌های انجام گرفته 
س��هم خاک ایران را تمام کنیم و تنها 
آنچه باقی مان��ده بحث تکه باقی‌مانده 
از مسوولیت ایران در خاک افغانستان 
باش��د که آن هم بنا اس��ت در بودجه 
س��ال 1395 لحاظ ش��ده و در ش��ش 

ماهه اول سال ابلاغ شود.
پورس��ید آقای��ی درب��اره‌ی آخرین 
وضعی��ت اتصال ریلی به کش��ور عراق 
نیز گفت: ایران آم��اده‌ی اجرای تعهد 

خود برای ساخت پل ریلی مشترک با 
عراق است، اما ما برنامه‌ریزی کردیم تا 
این پل همزمان با ساخت 33 کیلومتر 
خط آهن مربوط به کش��ور عراق باشد 
ت��ا هزینه‌ها ب��ه هدر ن��رود. به محض 
این‌که عراق اعلام آمادگی کند که آغاز 
کار را کلید خواهد زد طرف ایرانی نیز 
برنامه‌ریزی برای اج��رای این طرح را 

اجرایی می‌کند.
راه‌آه��ن  ش��رکت  عام��ل  مدی��ر 
برنامه‌ریزی برای ارتقا سهم راه‌آهن در 
جابه‌جایی بار را نیز یکی‌دیگر از اهداف 
این شرکت در س��ال جاری برشمرد و 
عنوان کرد: ما قصد داریم سهم بخش 
ب��ار از 35 میلی��ون ب��ه بی��ش از 40 
میلیون تن برس��د که این رقم رشدی 
14 درص��دی را به وجود خواهد آورد. 
بخ��ش عمده‌ای از این س��هم را بخش 
ترانزیت تجربه خواهد کرد. پیش‌بینی 
شده که کشور حدود پنج درصد رشد 
اقتصادی داش��ته باش��د که قطعا این 
موضوع به افزایش نی��از به جابه‌جایی 

بار نیز منجر خواهد شد.

 ورود 240 دستگاه واگن 
جدید مسافری و خروج 230 

واگن در سال 95
برنامه‌ریزی‌ه��ای  درب��اره‌ی  وی 
راه‌آه��ن ب��رای ارتقا وضعی��ت ناوگان 
مسافرتی کشور نیز تاکید کرد: شرکت 
راه‌آه��ن از س��ال گذش��ته رفت‌وآمد 
واگن‌ه��ای بالای 55 س��ال را ممنوع 
کرده و در س��ال جاری نیز اعلام کرده 
واگن‌های با عمر بیش��تر از 45 س��ال 

اجازه رفت‌وآمد نخواهند داشت.
در ای��ن راس��تا ح��دود 230 واگن 
جدید در سال 1395 به ناوگان کشور 
اضافه خواهد شد که از این میان 112 
واگ��ن نوس��از و 118 واگن بازس��ازی 
ش��ده خواهند ب��ود و به ای��ن ترتیب 
حدود 230 واگن ب��ا عمر بیش از 45 
س��ال نیز باید ن��اوگان را ترک کرده و 
یا با بازسازی 100 درصدی و دریافت 
استاندارد بین‌المللی به کار خود ادامه 
دهن��د. همچنین ب��ا س��رمایه‌گذاری 
بخ��ش خصوصی ح��دود 2400 واگن 
باری جدید نیز به ناوگان کشور اضافه 

خواهد شد.
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مهمترين برنامه‌اي كه براي سال 1395 شركت راه‌آهن حمل و نقل ديده‌ايم مربوط به گسترش ترانزيت ریلی علاوه بر واردات و صادرات ریلی است. بهترين 
و امن‌ترين كريدور در منطقه خاورميانه متعلق به ايران است. علاوه بر قراردادهاي داخلي، توسعه ترانزيت بار را سر لوحه كارمان قرارداده‌ايم. در همين جهت، 

تيم جديدي براي اين موضوع در شركت تشيكل داديم.
از برنامه‌هاي ديگر شركت راه‌آهن حمل و نقل حمل محموله‌هاي داخلي است كه بيشتر حجم بار متعلق به شركت‌هاي فولادي و معادن است.

حدود 2140 واگن باري داريم كه در دو تيپ واگن؛ شامل 1700 واگن لبه بلند و 440 مخزن‌دار است.
حمل و نقل ریلی بین المللی باتوجه به شرايط منطقه‌اي و نا امني‌ها؛ بهترين كریدور حمل و نقلي ايران است. راه‌آهن و بخش خصوصي قصد دارند از اين 
فرصت به خوبي استفاده كنند. كريدور سرخس و اينچه برون فرصت بسيارعالي فرآهم كرده كه بايد به بهترين وجه از آن استفاده كنيم. روسيه تحريم است و 
مي‌توان بحث ترانزيت و واردات كالا را از ايران انجام دهد. حضور شركت‌هاي قزاقستاني و روسي نشان دهنده اين موضوع است كه متوجه اهميت اين كريدور 
هس��تند. بايد از اين فرصت كه درآمد بالايي براي ايران خواهد داش��ت استفاده كنيم و از مشكلات ترسي نداشته باشيم. با ترانزيت مي‌توانيم مشكل نقدينگي 

موجود را تا حدود زيادي حل كنيم.
در جهت برنامه اصلي شركت يعني گسترش ترانزيت بين المللي با شركت‌هاي مختلف خارجي مذاكره داشتيم. به عنوان مثال به تازگي با شركت قزاقستاني 
“ایستکوم ترانس" مذاكره داشتيم. با توجه به اينك‌ه اين شركت خصوصي تعداد بسيار بالايي واگن در اختيار دارد كه شامل 20 هزار واگن كه عمدتا لبه بلند 
هستند، مقرر شد جهت گسترش حمل محموله‌هاي ترانزيتي با آن شركت همكاري داشته باشيم. اين همكاري شامل استفاده از قطارها و واگن‌هاي قزاقستاني 

»راه‌آهن حمل و نقل«به سوي احياي 
پویا مهرابیجاده ابريشم

نا‌امني منطقه‌اي و تحريم كش�ور روس�يه موجب شده است تا شركت‌هاي 
قزاقس�تاني و روس، ايران را به عنوان مسير اتصال به خليج فارس بشناسند 
كه اگر به خوبي از اين فرصت اس�تفاده كنيم موجب رش�د جابه‌‌جایی کالا از 

کشورهای CIS به خلیج فارس خواهد شد. 
ظرفی�ت‌ بالقوه ایران به عنوان چهارراه ارتباطی ش�رق دور، آس�یای میانه 
و اروپا موجب ش�ده اس�ت تاش�ركت‌ راه‌آه�ن حمل و نقل به عن�وان کیی از 

بزرگترين ش�ركت‌های مالك واگن باري در كشور در جهت احیای راه ابریشم 
و افزايش س�هم تجارت چین با خاورمیانه ق�دم بردارد. ترانزيت بار و افزايش 
س�هم ريل از اين جابه‌جاي�ي درآمد بالايي براي ش�ركت‌هاي خصوصي ريلي 
ب�ه همراه خواهد داش�ت كه مي‌تواند بخش زيادي از مش�كلات مالي آن‌ها را 
حل كن�د. در اين خصوص گفت‌و‌گويي با آقای  مهن�دس محمدجواد انتظاري 

مديرعامل شركت راه‌آهن حمل و نقل ترتيب داديم كه در ادامه مي‌خوانيد.
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در ترانزي��ت ب��ار اس��ت. ب��ه عنوان 
مث��ال اگ��ر از كش��ور چين ه��م بار 
داش��ته باشيم مي‌توانيم از واگن‌هاي 

اينشركت استفاده كنيم.

نقدينگي، بزرگترين مشكل 
بخش خصوصي ريلي

در س��ال 1394 با ظرفيت كامل 
واگن‌ها فعاليت داشتيم اما متاسفانه 
ب��ه هي��چ وج��ه نتوانس��تيم صورت 
وضعيت‌هاي مالي ش��ركت را تبديل 

به نقدينگي كنيم.
بخش بس��يار كوچك��ي از صورت 
وضعيت‌ه��اي مالي را ك��ه مربوط به 
حمل واگن‌ه��اي مخ��زن‌دار بود به 
نقدينگ��ي تبديل ش��د و آن هم در 
پاي��ان س��ال 94 ممكن ش��د. تمام 
طلب‌هاي��ي ك��ه از ذوب آهن داريم 
قرار اس��ت از طريق راه‌آهن دریافت 
ش��ود كه آن هم با تاخي��ري حدود 
شش ماه مواجه ش��ده است. پس از 
محل حمل بار ش��ركت ذوب‌آهن به 

نقدينگي نمي‌رسيم.
معدن س��نگ آهن مرك��زي هم 
پرداخت ص��ورت وضعيت‌هاي  توان 
ما را ندارد. پس مهمترين مش��كلي 
كه در س��ال 1394 داش��تيم و فكر 
ميك‌نيم در ش��ش ماهه اول س��ال 
1395 هم ادامه داشته باشد مسئله 
نقدينگي اس��ت. اين موضوع شرايط 
س��ختي را به وج��ود آورده اس��ت. 
اميدواريم ش��رايطي فرآهم ش��ود تا 
گردش مالي مناسبي به وجود بيايد. 
به نظر مي‌رس��د شرايط شركت‌هاي 
فولادي رو به بهبود اس��ت كه باعث 
خواهد ش��د در پايان س��ال شرايط 

مناسبي فراهم شود.
مشتري عمده واگن‌هاي لبه بلند 
ش��ركت‌هاي فولادي هس��تند كه به 
علت نبود مش��تري در داخل و ركود 
بازار مسكن در كشور، توليداتشان در 
انبارها انباش��ته شده و قيمت جهاني 
ه��م كاهش يافته ك��ه به موجب آن 
نقدينگي‌ آن‌ها به شدت كاهش يافته 
و موجب شده نتوانند بدهي‌هاي خود 
را پرداخت كنن��د. بارهاي جايگزین 
وجود دارد اما به میزانی نیس��تند که 
جوابگوی درآمد و هزينه‌هاي شركت 

ما باشند.

جاده رقيب سر سخت ريل
ش��ركت‌هاي لب��ه بلن��د و ي��ا در 
كل ش��بكه ريل��ي رقابت س��ختي با 
جاده دارند. ج��اده چون هزينه حق 
دسترس��ي ندارد قيمت تمام ش��ده 
پايين‌تري دارد. هزينه حق دسترسي 
كه ب��ه راه آهن پرداخ��ت ميك‌نيم 
موجب ش��ده تا هزينه حمل ريلي به 

شدت بالا برود.
مش��تريان هزينه حمل را معمولا 
با جاده مي‌س��نجند و ب��راي اين كه 
بتواني��م كار را انج��ام دهي��م بايد با 

قيمت جاده رقاب��ت كنيم. براي اين 
ك��ه بتوانيم ب��ا جاده رقاب��ت كنيم، 
هزينه حم��ل را كاهش مي‌دهيم كه 
موجب مي‌ش��ود درآمد‌ها به ش��دت 
كاه��ش ياب��د. كاهش درآم��د باعث 
شده تا ش��ركت‌هاي ريلي در شرايط 
س��ختي به س��ر برند. و ب��ه تبع آن 
بدهي‌ها به راه‌آهن هم انباشته ‌شود.

مش��كل ديگ��ري كه ب��ا آن رو‌به 
رو هس��تيم گاهي مش��خص كردن 
پيش��اپيش هزين��ه ن��رخ حم��ل بار 
اس��ت. نرخ حمل بار توسط ريل طي 
جلس��ات راه‌آهن و صاحبان بار طبق 
موافقت نامه‌هاي��ي صورت مي‌گيرد.

راه‌آه��ن براي اين ك��ه ميزان حمل 
بار توس��ط ش��بكه ريل��ي را افزايش 

ده��د، قيمت‌هاي حم��ل را با جاده 
مي‌س��نجند و ميزان آن را مشخص 
ميك‌نند ك��ه باعث ش��ده درآمد ما 
باز هم كاهش ياب��د. به عنوان مثال 
با ش��ركتي معدني تواف��ق ميك‌نند 
و ب��ر اس��اس قيم��ت حم��ل جاده، 
تعرف��ه را مش��خص ميك‌نند و حق 
دسترس��ي ه��م تواف��ق مي‌ش��ود و 
طبيعتا نمي‌تواني��م قيمت را رقابتی 
تعیین کنیم و با آن مبلغ توافق شده 
مجبور به حمل مي‌شويم. از شركت 
راه‌آه��ن خواه��ش داريم ك��ه اجازه 
بدهند مذاكره براي مش��خص شدن 
نرخ حمل، توسط مالك واگن بخش 

خصوصي با صاحب بار صورت بگيرد.
نکته دیگ��ر این‌که به‌ط��ور مثال 
اگرب��اري از بن��در ام��ام به س��مت 
ذوب‌آهن برود، مس��ير جاده بس��يار 
كوتاه‌تر از مسير ريلي خواهد بود و به 
علت طولاني بودن مسير ريل هزينه 
حق دسترسي بسيار بالايي پرداخت 
خواهد ش��د. فرض كنيد بابت هر تن 
بار كاميون 60 ه��زار تومان دريافت 
كن��د و ريل بابت ه��ر تن حدود 70 
ت��ا 80 هزار توم��ان درياف��ت كند. 
صاحب��ان بار مي‌دانند ك��ه در جاده 
بايد هزينه حم��ل را نقدي پرداخت 
كنند. همچنين جاده مقطعي اس��ت 
و ب��راي حم��ل حجم انبوه مناس��ب 
نيست. همچنين براي حمل بار انبوه 

هزين��ه كاميون افزايش ميي‌ابد. پس 
صاحب بار براي حجم انبوه بار تمايل 

به ريل پيدا ميك‌نند.
كيي از كارهايي كه ش��ركت‌هاي 
ريلي مي‌توانن��د انجام دهند تريكب 
ريل با جاده است. در شركت تريكب 
حمل و نق��ل مبنا بر اين اس��ت كه 
از حم��ل ريلی و كامي��ون به صورت 
تريكبي اس��تفاده ش��ود. ب��ه عنوان 
مثال بار از بندر امام تا قزوين ابتدا با 
ريل جابه جا ش��ود و سپس به نقاط 
شمالي كشور از جمله آستارا و رشت 

از كاميون استفاده شود.

نمايشگاه ريلي همدلي را 
افزايش مي‌دهد

برگزاري س��الانه نمايش��گاه ريلي 
بسيار س��ودمند و ناثير بخش است. 
اين نمايشگاه موجب افزايش همدلي 
بي��ن ش��ركت‌هاي ريل��ي و راه‌آهن 
خواه��د ش��د. در اين فض��ا مي‌توان 
مسائل و مشكلات را مطرح كرد. اين 
نمايشگاه فرصت بسيار مناسبي براي 
حضور شركت‌هاي خارجي است كه 
در جهت توسعه شركت‌هاي حمل و 
نقلي و تامين قطعات واگن‌ها بس��يار 

مفيد خواهد بود.
همچني��ن در بح��ث ترانزي��ت و 
حمل و نقل بين المللي ريلي فرصت 
مناس��بي خواه��د ب��ود تا مش��تري 
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و ش��رکت‌های حم��ل و نق��ل ریلی 
ش��ناخت بیش��تری از همدیگر پیدا 
کنن��د. همچني��ن فرصت مناس��بي 
اس��ت تا بخش خصوصي در فضايي 
صميمي‌تر مس��ائل و مشكلاتشان را 
با مديران راه‌آهن جمهوري اسلامي 
ايران مطرح كنند. در مجموع حضور 

در این نمایشگاه مفید خواهد بود.
در نمايشگاه‌ سال 1394 قرار داد 
س��اخت تعدادي واگن منعقد شد و 
ق��رار بود ك��ه طي 18 م��اه به اتمام 
برسد اما به علت كافي نبودن بودجه 
عملياتي نش��د. چني��ن قرارداد‌هايي 
به عنوان فعاليت نمايش��گاهي خوب 
است اما ساز و کار آن نیز باید فراهم 

ش��ود. به تازگي راه‌آه��ن جمهوري 
اس�المي ايران مذاكراتي با ش��ركت 
"يونايت��د" و ب��ا همكاري "اكس��يم 
بانكروس��يه" و ش��ركت بیمه روسیه 
تفاهم نام��ه‌اي را امضا کرده اس��ت 
و قرار ش��ده ف��روش ليزينگي واگن 
ب��ه ايران ص��ورت بگيرد ك��ه برخي 
ش��ركت‌هاي ريلي از جمله ش��ركت 
راه آهن حمل و نقل درخواست‌هاي 
خ��ود را ب��راي خريد اراي��ه كرده‌اند 
تا كارهاي توس��عه ن��اوگان را انجام 
دهيم. قيمت‌ واگن‌ها بس��يار مناسب 

و ب��ا اس��تاندارد‌هاي اي��ران هم��راه 
اس��ت اما من به عنوان ي��ك ايراني 
معتقد هس��تم كه اگر ای��ن امکانات 
برای توليدداخلي واگن فراهم شود، 
بهتر از اين اس��ت كه از شركت‌هاي 

خارجي خريد كنيم.

مالكان لكوموتيو شرايط 
سختي دارند

زي��ر  راه‌آه��ن كش��ش  ش��ركت 
مجموع��ه ش��ركت راه‌آه��ن حمل و 
نقل اس��ت كه در زمين��ه لكوموتيو 

فعالي��ت دارد. اين ش��ركت همچون 
ديگر ش��ركت‌هاي مال��ك لكوموتيو 
در ش��رايط بسيار بدي به سر مي‌برد 
چ��ون تنه��ا ت��ا تي��ر ماه س��ال 94 
مطالبات خود را دريافت كرده‌اند اما 
بع��د از آن چون بايد با ش��ركت‌هاي 
مالك واگن ق��رارداد ببندند، چالش 
زيادي بابت قرار داد جديد داش��تند. 
با اين ك��ه نگهداري لكوموتيو هزينه 
بس��يار بالاي��ي دارد ام��ا نزدكي به 
كي س��ال اس��ت كه هيچ درآمدي 

نداشته‌اند.

بخش بسيار كوچكي از 
صورت وضعيت‌هاي مالي را 
كه مربوط به حمل واگن‌هاي 
مخزن‌دار بود به نقدينگي 

تبديل شد و آن هم در پايان 
سال 49 ممكن شد. تمام 

طلب‌هايي كه از ذوب آهن 
داريم قرار است از طريق 

راه‌آهن دریافت شود كه آن 
هم با تاخيري حدود شش 

ماه مواجه شده است
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بي��ن  نمايش��گاه  چهارمي��ن 
المللي حم��ل و نقل ريلي، صنايع 
و خدم��ات وابس��ته كه ب��ه عنوان 
بين‌المللي  نمايش��گاه  بزرگتري��ن 
حمل و نقل ريلي منطقه خاورميانه 
۲۶ تا ۲۹ ارديبهشت ماه با حضور 
صدها ش��ركت ب��زرگ داخلي و 
خارجي در تهران برگزار مي‌شود.

صادق سكري مديرروابط عمومي 
راه آه��ن در اين خص��وص گفت كه 
اين نمايشگاه آخرين دستاوردها  در 
و تكنولوژي صنعت حمل ونقل ريلي 
و صنايع وابسته‌،در معرض دید عموم 

قرار می‌گیرد. 

وی در ادام��ه گف:  ارتقا توليدات 
ارائ��ه  توس��عه ص��ادرات،  داخل��ي، 
توانمندي‌ه��اي ش��ركت‌هاي ايراني، 
افزاي��ش تولي��د و ص��ادرات، بومي 
س��ازي صناي��ع ريل��ي و آش��نايي 
توليدكنن��دگان صنايع ريلي كش��ور 
با جديدترين پيش��رفت‌هاي روز  از 
دیگر هدف‌ه��ای این نمایش��گاه به 

شمار می‌رود.
نمايش��گاه‌،  دراي��ن  اف��زود:  وي 
ش��ركت ه��اي داخلي نوي��ن ترين 
تولي��دات، تجهيزات و خدمات حوزه 
حم��ل و نقل ريل��ي را ارايه خواهند 
ك��رد و در كنارآن ها ش��ركت هاي 
از  ريل��ي خارج��ي  نق��ل  و  حم��ل 

كش��ورهايي مانند آلمان، انگلستان، 
س��وئيس، فرانس��ه، ايتالي��ا، تريكه، 
بنگلادش،بلژي��ك،  فلان��د‌،  چي��ن، 
جمهوري چ��ك ، روس��يه، اكراين، 
سوئد  لهستان،بلغارستان،  اس��تراليا، 

حضور خواهند يافت .
تاكن��ون بي��ش از ۳۰۰ ش��ركت 
داخلي و۱۰۰ شركت خارجي حضور 
خ��ود را در اي��ن نمايش��گاه قطعي 

كرده‌اند.

خلاصه‌ای در مورد دوره قبل
س��ومین نمایش��گاه بی��ن المللی 
حمل و نقل ریلی، صنایع، تجهیزات 
و خدمات وابسته به عنوان بزرگترین 

نمایش��گاه حمل و نقل ریلی کش��ور 
س��ال گذش��ته با حض��ور وزارتخانه 
تج��ارت،  مع��دن،  صنع��ت،  ه��ای 
وزارت راه و شهرس��ازی، راه آه��ن 
جمهوری اسلامی )رجا(، مترو تهران 
و کلانش��هرها، ش��رکت ه��ای عضو 
انجم��ن صنایع ریلی ایران، ش��رکت 
های عضو انجمن صنفی حمل و نقل 
ریلی، تولیدکنن��دگان و صنعتگران، 
دانش��کده فنی و مهندسی راه آهن، 
ش��رکت های خدماتی در این زمینه 
و دیگر فعالان و کارشناس��ان حوزه 
صنع��ت ریل��ی در فضای��ی بال��غ بر 
15.000 مت��ر مرب��ع از تاری��غ 27 
ال��ی 30 اردیبهش��ت 94 در مح��ل 

تهران ميزبان بزرگترين نمايشگاه
 ريلي خاورميانه
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دائمی نمایش��گاه های بی��ن المللی 
ش��هر تهران و همزمان با چهارمین 
کنفرانس بین المللی پیش��رفت های 
اخیر در مهندس��ی راه آهن و اولین 
همایش فرصت های سرمایه گذاری 

در صنایع ریلی برگزار شد.

ایران میزبان نخستين 
اجلاس جهانی ریل- نفت و 

ریل- بندر
همای��ش  نخس��تین  همچنی��ن 
بین‌الملل��ی »ریل- نف��ت« و »ریل- 
بندر« ب��ه میزبانی راه‌آهن جمهوری 
اس�المی ایران و با همکاری اتحادیه 
 )UIC( راه‌آهن‌ه��ا  بین‌الملل��ی 
همزم��ان ب��ا چهارمی��ن نمایش��گاه 
بین‌الملل��ی حمل و نقل ریلی صنایع 
و تجهیزات وابس��ته در تهران برگزار 

مي‌شود.
به گزارش ندای حمل ونقل ریلی، 
ای��ن همایش فرصتی منحصر به فرد 
در منطقه خاورمیان��ه برای تحقق و 
تب��ادل اطلاعات بی��ن صنعت نفت، 

راه‌آهن و بنادر خواهد بود.
این همایش بنابر اع�الم اتحادیه 
بین‌الملل��ی راه‌آهن‌ه��ا )UIC( یک 
همایش  اولی��ن  بین‌المللی  روی��داد 
جهانی اس��ت ک��ه به مقول��ه حمل 
مواد نفتی و گازی به وس��یله راه‌آهن 
در س��طح بین‌الملل��ی می‌پ��ردازد و 
موضوعات مربوط به ارتباط راه‌آهن با 
بنادر و نقشی را که راه آهن می‌تواند 
در جلوگی��ری از ازدح��ام و رس��وب 
بارها در بنادر ایفا کند پوشش دهد.

این همایش بی��ن المللی میزبان 
افراد تصمیم گیرنده در موضوع‌های 
حم��ل و نقل��ی و لجس��تیک در کل 
مناطق جهان و خصوصاً افراد مرتبط 
با ب��ازار حمل نفت و گاز و همچنین 
نمایندگان��ی از راه‌آهن‌ه��ا، بن��ادر و 
بهره‌ب��رداران حمل و نق��ل ترکیبی، 
پایانه‌های نفتی و گازی و مس��ئولان 
حامی و پشتیبان یا نظم دهنده این 

بازارها خواهد بود.
س��خنرانان این همای��ش از وزرا 
و مقامات رس��می ایران و همچنین 
نماین��دگان رده بالای س��ازمان‌های 

بین‌المللی مرتبط خواهد بود.

همچنین موضوع‌های مختلفی در 
ای��ن همایش مطرح خواهد ش��د که 
زنجی��ره حمل و نق��ل ترکیبی برای 
محصولات نفت و گاز از از آن جمله 

است.
دالان‌ه��ای  توس��عه  همچنی��ن 
بین‌الملل��ی و بی��ن ق��اره‌ای ب��اری 
ریل��ی- فرصتی برای حم��ل و نقل 
نف��ت و گاز ، تامین بودجه توس��عه 
این دالان‌ها و مشارکت موفقیت‌آمیز 
بین صنایع نفت، خطوط کش��تیرانی 
از دیگر موضوع‌های  و بهره‌ب��رداران 

همایش است.

  موضوع��ات زیر طی این همایش 
دو روزه مطرح مي‌شود:

 زنجی��ره حمل‌ونق��ل ترکیب��ی 
ب��رای محصولات نفت و گاز- قابلیت 
بازار ب��رای حمل‌ونقل ریلی، دیدگاه 
درخصوص رش��د حمل‌ونقل نفتی از 

طریق ریل
 توس��عه دالان‌های بین‌المللی و 
بین‌قاره‌ای باری ریلی- فرصتی برای 
حمل‌ونق��ل نف��ت و گاز، دیدگاه‌ها و 

تامین بودجه این دالان‌ها
بین  موفقیت‌آمی��ز  مش��ارکت   
صنای��ع نفت/  خطوط کش��تی‌رانی/  

بهره‌برداران مهم ریلی
 چارچ��وب قانون��ی حمل‌ونقل 
بین‌الملل��ی نفتی و حم��ل کالاهای 
خطرناک از طری��ق راه‌آهن- قابلیت 
استانداردهای  و  یکسان  بهره‌برداری 

ایمنی
 بهینه‌سازی وسایط نقلیه ریلی 
برای حم��ل نف��ت و گاز- فناوری و 

پژوهش
 تاثیر دیجیتا‌ل‌سازی، قطارهای 
زنجی��ره  بهینه‌س��ازی  هوش‌من��د- 
مش��تری،  خدم��ات  و  حمل‌ونق��ل 

مدیریت ناوگان، ایمنی و امنیت.
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و شاخص‌های سرمایه‌گذاری  آمار 
طی 1384- 1393 در بخش ناوگان 
ریلی)واگ��ن باری،واگ��ن مس��افری، 
لکوموتیو( نش��ان از زنگ خطر جدی 
در توقف قطار س��رمایه‌گذاری در این 
ن��اوگان را دارد. در ای��ن آم��ار که از 
سالنامه آماری 1393 استخراج شده 
اس��ت می‌توان نتیجه گرفت که برای 
حل مشکل باید تصمیم‌گیری‌ها  فراتر 
از راه‌آه��ن و وزارت راه‌و‌شهرس��ازی 
باش��د و آن‌ها را به عنوان یک بحران 
در صنع��ت ریلی ب��ه دولت و مجلس 

شورای اسلامی اعلام کرد.
س��رمایه گذاری در ام��ور ناوگان 
شامل واگن باری، سالن های مسافری 

و لکوموتیو به شرح ذیل است:
1- واگن باری

تعداد واگ��ن های باری در گردش 
)واگن در سرویس، منتظر سرویس و 
تحت تعمیر( در سال 1384 به تعداد 

19848 دستگاه که در سال 1393به 
تعداد 22715 دستگاه افزایش یافته 
که در طول ده س��ال 2867 دستگاه 
واگن و متوس��ط س��الانه آن 286/7 
دستگاه به عبارتی در طول این مدت 
14/44 درصد افزایش یافته اس��ت و 
از ای��ن افزای��ش 54/3 درصد مربوط 
به س��ال 1384 تا پایان سال 1385 

است .
2-  س��الن‌ها و س��ایر واگن‌ه��ای  

مسافری
واگن های مسافری و سایر واگن‌ها 
در س��رویس و غیره طبق آمار س��ال 
1384 تع��داد 1182 دس��تگاه بوده 
که در س��ال 1393 ب��ه تعداد 1704 
دس��تگاه رس��یده اس��ت در مجموع 
522 دستگاه واگن نو و دست دوم به 

شبکه ریلی اضافه شده است.
 52/5 س��الانه  متوس��ط  به‌ط��ور 
دس��تگاه و مجموع��اً 44/4 درصد در 

مدت ده سال اضافه شده است.
3-   لکوموتیو

 335 تع��داد   1384 س��ال  در 
دستگاه لکوموتیو در سرویس اصلی 
و مانوری در س��ال 1393 به تعداد 
480 دستگاه رس��یده است که در 
طول این ده س��ال 155 دس��تگاه 

اضافه شده است و متوسط افزایش 
سالانه 15/5 دستگاه و در مجموع 
کل افزای��ش 46/2 درص��د ب��وده 
اس��ت که از این تعداد 74 دستگاه 

لکوموتیو دست دوم بوده است.
اگ��ر این آم��ار با آمار ده س��ال 
افزایش کامیون و اتوبوس مقایس��ه 
ش��ود به راحتی می‌ت��وان دریافت 
که س��رمایه‌گذاری در ناوگان ریلی 
در حال تعطیل شدن است. گرچه 
خواهند گفت که عمر ناوگان ریلی 
خیل��ی بالات��ر از ن��اوگان جاده‌ای 
اس��ت ول��ی در ط��ول ای��ن مدت 
نشان می‌‌دهد متوسط عمر ناوگان 
ریلی نه تنها کاهش نداش��ته است 
بلک��ه افزای��ش یافت��ه اس��ت. چرا 
س��رمایه‌گذاری در ای��ن صنعت در 
حال توقف اس��ت. آن‌چ��ه که روند 
نوس��ازی ن��اوگان را متوقف کرده 

است:
1-     زیان ده بودن این صنعت

2-     پرداخت حق اس��تفاده از 
ش��بکه ریلی بیش‌تر از هشت برابر 

جاده.
3-     عدم امکان نرخ گذاری در 

بلیت بر اساس عرضه و تقاضا.
4-     پرداخ��ت مالی��ات ارزش 

افزوده بیش از هشت برابر جاده.
5-   حض��ور  راه آه��ن در ام��ر 

تصدی‌گری.
6-      تصوی��ب دس��تورالعمل و 
آییننامه های ب��دون رعایت اصول 

سرمایه گذاری در این صنعت
7-     عدم جواب‌گویی راه آهن 
به ضرر و زیان‌های وارده به ناوگان 

در سیر بخش خصوصی.
8-     ب��ی اختی��ار ب��ودن بخش 
خصوصی در سیر و کنترل و هدایت 

واگن و لکوموتیو در شبکه ریلی.
9-     تغیی��رات زیاد در تصویب 
دستورالعمل‌ها و آيین‌نامه‌ها توسط 

هیات مدیره راه‌آهن.
10- ع��دم رعایت م��واد 2 و 3 
قانون بهبود مستمر محیط کسب و 
کار مص��وب 1390/11/16 مجلس 
ش��ورای اسلامی از طرف وزارت راه 
و شهرس��ازی و راه‌آه��ن جمهوري 

اسلامي ايران

سرمایه گذاری اندك در امور ناوگان طي ده سال

زنگ خطر توقف نوسازی 
به صدا درآمد

دبیـر انجمن

غلامحسین عبداللهی سروی

عبدالهی: 
برای حل مشکل باید تصمیم 
گیری را فراتر از راه آهن و 

وزارت راه و شهرسازی برد 
و به عنوان یک بحران در 

این صنعت به دولت، مجلس 
شورای اسلامی اعلام کرد
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معاون س��اخت و توس��عه راه‌آهن 
ب��ا بیان این‌که طرح  تولید ریل ملی 
هنوز به س��رانجام نرسیده است و از 
واردات ۳۰هزار ت��ن ریل خبر داد و 
گفت ك��ه برای احداث هزار کیلومتر 
راه‌‌آه��ن، ۱۲۰ ه��زار ت��ن ریل لازم 

داریم.
سید مس��عود نصر آزادانی معتقد 
اس��ت كه در توسعه حمل و نقل که 
توس��عه کش��ورها را به دنبال دارد، 
به دلیل پراکندگی ش��هرهای مهم، 
بهترین گزینه توس��عه حمل و نقلی، 
نظیر همه کش��ورهای دنیا، توس��عه 

حمل و نقل ریلی است.
وی ب��ا اش��اره به این‌ک��ه در این 
عرص��ه »ریل« یک��ی از گلوگاه‌های 
توس��عه حم��ل و نقل ریلی اس��ت، 
اف��زود: ‌ب��ا وجود‌ س��ابقه‌ 80 س��اله 
راه‌آهن در کش��ور ما‌، تاکنون عزم و 
اراده جدی برای تولید ریل در داخل 
کشور وجود نداش��ته است، البته به 
انجام  صورت پراکن��ده فعالیت‌هایی 
ش��د‌ اما فعالیتی ک��ه منجر به خط 

تولید مستمر و قابل اعتماد باشد در 
کشور انجام نشد.

معاون س��اخت و توسعه راه‌آهن به 
طرح  تولی��د ریل ملی اش��اره کرد و 
گف��ت: به هر حال ش��رکت ذوب‌آهن‌ 
قراردادی منعقد کرده و خط تولیدی 
ساخته است، بنابراین قطعاً در عملیاتی 
کردن این ط��رح  مصمم خواهد بود؛ 
قبلًا کارخانه ذوب‌آهن‌ به صورت جدی‌ 
وارد این عرصه نش��ده بود، اما پس از 
توافقی که س��ه وزیر در تیرماه 1393 
به امضا رساندند‌، ذوب‌آهن به صورت 

جدی‌تر وارد کار شده است.
 

واردات 30 هزار تن ریل به 
دلیل عدم تحویل ریل ملی

نص��ر آزادانی‌ گفت كه برای تولید 
ری��ل مل��ی ب��ا ذوب‌آه��ن اصفهان 
تفاهم‌نام��ه ب��ه امضا رس��ید و قرار 
ب��ود آن‌ها ریل را تا ش��هریور 94 به 
تولید برس��انند و ما هم از آن تاریخ 

خریدهای خارجی را متوقف کنیم.
معاون س��اخت و توس��عه راه‌آهن 

کشور گفت: اما طرح  به اجرا نرسید 
و مجوز ترک تش��ریفات خرید 150 
ه��زار تن ری��ل از خ��ارج را از دولت 
قبل داش��تیم که فع�اًل 30 هزار تن 

آن انجام شد.
 

 ریل ملی پاسخ‌گوی نیاز 
نیست

وی با بی��ان این‌که‌ ظرفیت تولید 
ریل داخل جواب‌گوی نیازهای ریلی 
کشور نیست، افزود: سالانه باید 500 
کیلومتر خط‌آهن بهسازی و بازسازی 
ش��ود ضم��ن آن‌ک��ه برای س��اخت 
یک‌ه��زار کیلومتر راه‌آهن 120 هزار 

تن ریل می‌خواهیم.
 معاون س��اخت و توسعه راه‌آهن 
کشور بیان کرد: تا 5 سال آینده نیاز 
کش��ور به ریل بیش از 200 هزار تن 
در س��ال اس��ت که این رق��م غیر از 
مصرف ریل در مترو و خطوط فرعی 
ب��رای اتص��ال صنایع ب��ه خط آهن 

سراسری است.
 نص��ر آزادانی با اش��اره به کاهش 

قاب��ل توجه ارزب��ری ب��ا تولید ریل 
مل��ی گف��ت: بس��ته به خ��ط تولید 
کارخانه ذوب‌آهن، قطعاً در مقایس��ه 
با ریل‌ه��ای خارجی، کاه��ش قابل 

توجهی در هزینه‌ها خواهیم داشت.
 

احتمال تحویل ریل ملی تا 
پایان تابستان امسال

معاون س��اخت و توس��عه راه‌آهن 
کشور اضافه کرد: امیدواریم تا تابستان 
امسال طرح  احداث ریل ملی به پایان 

برسد و ریل‌ها تحویل شود.
روز ششم تیرماه سال 93 بود که 
تفاهم‌نامه تولید ریلی ملی، بین وزیر 
راه و شهرسازی، وزیر صنعت، معدن 
و تج��ارت و مدیرعام��ل ذوب‌آه��ن 

اصفهان منعقد شد.
پی��ش از ای��ن نی��ز دو تفاهم‌نامه 
دیگ��ر با همین موض��وع تولید ریلی 
ملی در دی‌ماه 87 و نیز اردیبهشت 
92 در دولت‌ه��ای نه��م و ده��م، با 
حضور مسئولان وقت به امضا رسید‌ 

اما عملیاتی نشد.
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سفر نخست‌وزیر ایتالیا مانند دیگر 
سفرهای هیات‌های خارجی به ایران، 
چشم‌گیری  اقتصادی  دست‌آوردهای 
برای دو کش��ور داش��ت ک��ه نتیجه 
آن امض��ای قراردادهای��ی به ارزش 
میلیاردها دلار اس��ت. هیات ایتالیایی 
که اواخر فروردين وارد ایران ش��د، 
بعد از مذاكره در اتاق بازرگانی ایران 
و انعق��اد قراردادها و تفاهم‌نامه‌هایی 
می��ان بخ��ش خصوصی دو کش��ور 
نويد سرعت بخشيدن به توسعه ريلي 

كشور داد.
یک��ی از بزرگ‌تری��ن قرارداده��ا و 
دس��ت‌آوردهای این سفر که به امضای  
ريیس‌جمهور کش��ورمان و نخست‌وزیر 
ایتالیا رسید ، موافقت‌نامه‌ی سه میلیارد 
یورویی احداث دو خط‌آهن پرسرعت در 

ایران است.
به گ��زارش رویترز مقامات ایتالیایی 
می‌دانند که ایران تشنه سرمایه‌گذاری 

در بخش زیرساخت‌است.
مدی��ران 60 بنگاه اقتص��ادی فعال 

در بخش‌های ان��رژی، راه‌آهن، دفاعی، 
موسس��ه‌ی صادرات ایتالیا و یک بانک 
دولتی ک��ه وع��ده داده میلیاردها یورو 
خط اعتباری و تضمی��ن مالی به ایران 
اختصاص دهد، نخست‌وزیر ایتالیا را در 

سفر به ایران همراهی كردند.
ب��ه گ��زارش رویترز انتظ��ار می‌رود 
هیات‌های اقتصادی از دیگر کشورهای 
اروپایی هم در هفته‌ها و ماه‌هاي آینده 
به تهران بیایند، اما ایتالیا با این س��فر 
در موقعیت خوبی ق��رار دارد که بتواند 
قراردادهایی را منعقد کند که به رش��د 
صادرات ایران به‌وی��ژه در بخش انرژی 
کمک کند. ق��رارداد انل، یکی از هفت 
ق��راردادی ب��ود که به امض��ای رنزی و 
روحانی رسید. ش��رکت سایپم هم که 
یک پیمانکار نفتی ایتالیایی است، گفته 
که تفاهم‌نامه‌ای را با ش��رکت توس��عه 
نفت و گاز رض��وی درباره طرح  میدان 
گازی توس به امضا رس��انده است. این 
میدان بی��ش از 60 میلیارد متر مکعب 

گاز در خود جای داده است.
نخس��ت‌وزیر ایتالی��ا را ی��ك هیات 

بزرگ ۲۵۰ نفری سیاس��ی و اقتصادی 
با دس��تور كار گسترش و ارتقای روابط 
دوجانبه در دوران پساتحریم در سفر به 

تهران همراهی كردند.
علاوه بر دیدار ب��ا ريیس‌جمهوری؛ 
دی��دار و گفت‌وگ��و با دیگ��ر مقام‌های 
ایران،  اس�المی  بلندپای��ه جمه��وری 
و  اقتص��ادی  همكاری‌ه��ای  توس��عه 
تجاری دو كشور در دوران پساتحریم و 
حضور فعال شركت‌ها و سرمایه‌گذاران 
ایتالیایی در ایران از اهداف س��فر رنزی 

بیان شد.

وزیر آموزش و پرورش و دانشگاه‌ها، 
برخی معاون��ان وزارتخانه‌ها، روس��ای 
ص��ادرات  ضمان��ت  بیم��ه  موسس��ه 
»ساچه«، شركت نفت »انی« و اتحادیه 
صنای��ع »كنفیندوس��تریا«، موسس��ه 
تج��ارت خارجی »ایچ��ه«، نمایندگان 
شركت‌های كوچك و متوسط، صاحبان 
صنایع و مدیران ارشد بان‌كهای بزرگ 
ایتالیا نخست‌وزیر این كشور را در سفر 

به تهران همراهی كردند.

ایتالیا ۳ میلیارد یورو خط آهن پرسرعت در ایران می‌سازد
امضای موافقت‌نامه روحاني با نخست‌وزیر ایتالیا
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قائ��م مقام ش��رکت راه آهن در این 
بازدی��د فرصت‌های س��رمایه‌گذاری در 
ایس��تگاه راه‌آهن تهران را ب��رای وزیر 
حمل ونقل فرانسه و همراهان او تشریح 

کرد.
احمد خدایی، قائم مقام ش��رکت راه 
آهن در جریان سفر اخبر ريیس‌جمهور 
کش��ورمان به فرانسه، موافقت‌نامه‌هایی 
به امضا رس��ید ک��ه پیرو یک��ی از این 
موافقت‌نامه‌ه��ا انتخ��اب دو ایس��تگاه 
راه‌آه��ن در ایران و فرانس��ه برای آغاز 
فعالی��ت خواهرخواندگی صورت گرفت 
که این همکاری از امروز به‌طور رسمی 
آغاز ش��د تا دو ایس��تگاه با استفاده از 
تجربی��ات یک‌دیگر هم��کاری خود را 
آغاز کنند. او با یادآوری این که بیش‌تر 
ایستگاه‌هایی که وضعیت مشابه داشته 
باش��ند، ش��رایط خواه��ر خواندگی با 
یکدیگ��ر را دارند؛ گف��ت: امیدواریم در 
آین��ده‌ای نزدیک بتوانی��م از تجربیات 
ایستگاه راه‌آهن لیون پاریس در ایران و 
همچنین انتقال تجربیات راه‌آهن تهران 

به پاریس استفاده کنیم.
خدایی درباره فعالیت  ش��رکت ارپ 
در ایستگاه راه‌آهن تهران گفت: شرکت 
ارپ نیز در قالب همکاری‌های مشترک 
بین دو راه‌آهن فعالیت می‌کند و کاملا 
وابس��ته به راه‌آهن فرانسه است که در 
طرح توس��عه ایستگاه راه‌آهن تهران به 

ما کمک می‌کند.
 

مزایای خواهرخواندگی 
راه‌آهن تهران و پاریس 

چیست
ش��اید عب��ارت خواهرخواندگ��ی را 

بارها شنیده باشیم اما آیا می‌دانیم این 
مفهوم به‌طور مش��خص چیست و چه 
کارکرد و فوایدی برای خواهرخوانده‌ها 
وارد  کج��ا  از  مفه��وم  ای��ن  و  دارد 

اصطلاحات دیپلماتیک شد؟
ظرفی��ت  از  کش��ورها  اص��ل  در 
خواهرخواندگی برای ش��هرها اس��تفاده 
می‌کنن��د و هدف اصل��ی آن‌ها تقویت 
دیپلماسی عمومی برای تقویت تعاملات 
فرهنگ��ی، اجتماع��ی، علمی، زیس��ت 

محیطی، فناوری، حقوقی و ... است.
ام��ا در زب��ان دیپلماتی��ک، پیمان 
خواهرخواندگ��ی رابطه‌ای دوس��تانه و 
هدف‌مند اس��ت که به‌منظ��ور تبادل 
توس��عه‌ی  و  تجربی��ات  و  اطلاع��ات 
اجتماع��ی،  فرهنگ��ی،  مناس��بات 
اقتص��ادی، فنی و سیاس��ی میان یک 
جامعه‌ی ش��هری با جامعه‌ی ش��هری 

مشابه خارجی برقرار می شود.
این پیوند بع��د از جنگ جهانی دوم 

یعن��ی س��ال ۱۹۴۵ ب��رای اولین‌بار در 
کشورهای اروپایی شکل گرفت. 20 سال 
بع��د از آن ژنرال آیزنهاور، ريیس‌جمهور 
آمری��کا در برنام��ه‌ای با عن��وان »مردم 
به مردم« ب��ر ش��کل‌گیری پیمان‌های 
خواهرخواندگی بین شهرهای آمریکا با 
ش��هرهای دیگر کشورهای جهان تاکید 
کرد و به این ش��کل حرکتی جهانی در 

این موضوع ایجاد شد.
ای��ن پیم��ان در اروپا »ش��هرهای 
دوقلو«، در آمریکا و آس��یا »شهرهای 
خواهرخوانده« و در روسیه »شهرهای 

برادر خوانده« نامیده می‌شود.
تفاه��م خواهرخواندگ��ی اغلب بین 
شهرهایی امضا می شود که نوعی وجه 
تشابه و همس��انی از قبیل ویژگی‌های 
فرهنگی،  تاریخی،  ش��ناختی،  باستان 
نمادهای مش��ترک و... داشته باشند تا 
از ظرفیت‌های یک‌دیگر برای پیش‌برد 
اهداف خاص علمی، فنی، گردشگری و 

نظایر آن استفاده کنند.
به  ب��دون توجه  خواهرخواندگ��ی 
قرارداده��ای رس��می بی��ن دولت‌ها 
و به‌وس��یله‌ی ش��هرداران و مدی��ران 
محل��ی، ک��ه ارتب��اط نزدیک��ی ب��ا 

شهروندان دارند، انجام می‌شود.
ام��کان همکاری بخ��ش خصوصی، 
تعام�الت علم��ی و انتق��ال فن��اوری، 
برگ��زاری گردهمایی‌ه��ا، همایش‌ها و 
کارگاه‌های علمی، استفاده از تجربیات 
یکدیگر و ... برخی از مواردی است که 
خواهرخوانده‌ها به صورت غیر رس��می 

متعهد به انجام آن می‌شوند.
ای��ن پیمان که غالبا بین ش��هرها 
بس��ته می ش��د، حالا مدتی است که 
در س��طوح پایین‌ت��ر از کل مجموعه 
ش��هر هم ب��رای نش��ان دادن میزان 
علاقه‌مندی به همکاری مش��ترک و 
تقوی��ت ارتباط��ات دو ط��رف منعقد 

می‌شود.

رونمایی از تابلوی خواهرخواندگی
 ایستگاه راه‌آهن تهران و پاریس

پس از برگزاری مراسم رسمی امضای سند خواهرخواندگی ایستگاه راه‌آهن 
تهران و لیون پاریس، آلن ویدالیس وزیر حمل‌ونقل، دریا و شیلات فرانسه در 
بازدید از بخش‌های مختلف ایس�تگاه راه‌آهن تهران، از تابلو خواهرخواندگی 

ایستگاه راه‌آهن تهران و ایستگاه راه‌آهن لیون پاریس پرده برداری کرد.

بر اساس این س�ند، خواهرخواندگی این دو ایستگاه راه‌آهن از امروز آغاز 
شد.

 وزی�ر حمل‌ونقل، دریا وش�یلات فرانس�ه در جریان این برنامه، از س�الن 
مسافری و سکوی راه‌آهن ایستگاه تهران هم بازدید کرد.
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اولویت پاییناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلات تبعیشرح مشکلردیف

1
حفظ حقوق بخش 

خصوصی از سوی راه 
آهن

عدم رعایت حقوق بخش خصوصی از سوی راه 
آهن به عنوان شریک تجاری

توجه و رعایت موضوع و فرهنگ سازی 
این امر

2
حفظ حقوق بخش 

خصوصی از سوی راه 
آهن

تعیین منطقی و عادلانه سهم لکوموتیو مطابق 
توجیه اقتصادی

- اجرای مفاد قرارداد منعقد از سوی 
راه آهن.

3
حفظ حقوق بخش 

خصوصی از سوی راه 
آهن

انجام تعمیرات واگن بخش خصوصی در 
تعمیرگاه های راه- آهن و عدم واگذاری دپوهای 
تعمیراتی و تعمیرگاه ها به بخش خصوصی به 

ویژه مالکان واگن و دریافت هزینه‌های
غیر منطقی

پیشنهاد می شود مطابق قانون 
تعمیرگاه های مختلف راه آهن هر چه 
سریعتر با رعایت اولویت مالکان واگن 

ها به بخش خصوصی واگذار شود.

4
حفظ حقوق بخش 

خصوصی از سوی راه 
آهن

در اختیار گرفتن روسای قطارهای مسافری 
موجب شد که در صورت خالی بودن صندلی 
های شرکت ها نتوانند مسافرگیری كنند و 
در نتیجه قطارهای مسافری با ضریب اشغال 
کمتری سیر می کنند و راه آهن به این امر 

توجه ندارد.

برگردانیدن وضع به حالت اولیه یا 
توجیه كردن راه آهن و ماموران.

اولویت پاییناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلات تبعیشرح مشکلردیف

زیرساخت و زیربنایی1
یک خطه بودن بعضی از خطوط پرترافیک نظیر 

بافق- اصفهان
اولویت دو خطه كردن محور مزبور به 

جای ایجاد خطوط جدید

زیرساخت و زیر بنایی2
ساخت راه آهن های غیر اقتصادی که نه تنها 
مشکل را حل نمی کند بلکه مشکل زا نیز می 

شود.

پیشنهاد می‌شود از طریق برقی 
كردن- دو خطه كردن محورهای 

پر ترافیک- تراکبندی‌–‌رفع گلوگاه 
ها-ظرفیت سازی لازم انجام و در 

اولویت‌های بعدی به ساخت راه آهن 
مبادرت شود.

طرح ساختاردهی و تنظیم مقررات در بخش حمل و نقل ریلی کشور)3(

مروری بر ادبیات مقررات گذاری
 و رگلاتوری

کارشناس ارشد حمل و نقل

بخش پایانی

محمدنبی جوانمردی

اي��ن مقاله به طرح س��اختاردهي وتنظيم مقررات در بخش حمل و 
نقل ريلي كش��ور می‌پ��ردازد که  در آن به ص��ورت جامع و كامل به 

كاس��تي‌هاي ريلي در بخش هاي مختلف  اش��اره شده است و آخرین 
قسمت آن در این شماره چاپ می‌شود.
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اولویت پاییناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلات تبعیشرح مشکلردیف

1
نوسازی و توسعه

ناوگان ریلی
کمبود لکوموتیو در شبکه ریلی

حمایت از بخش خصوصی و حفظ حقوق صاحبان 
سرمایه و تشویق و ترغیب بخش خصوصی به سرمایه 

گذاری به منظور تامین لکوموتیو مورد نیاز.

2
نوسازی و توسعه

ناوگان ریلی
تاخیر و تعویق در واگذاری لکوموتیو به 

بخش‌خصوصی

به منظور اجرای دقیق خصوصی سازی و اصل
44 و برنامه های دولت راه آهن موظف به واگذاری 

کامل شود.

3
نوسازی و توسعه

ناوگان ریلی
عدم ارایه تسهیلات به بخش خصوصی 

جهت توسعه ناوگان ریلی

اعطای تسهیلات لازم از طریق معرفی به سیستم‌های 
بانکی-‌استفاده از صندوق توسعه ملی- وجوه اداره 

شده و... 

4
نوسازی و توسعه 

ناوگان ریلی

کمبود واگن باری متناسب با نوع بار 
در شبکه ریلی و عدم توسعه آن توسط 

بخش خصوصی

توانمندسازی کارخانجات تولید واگن داخلی- 
تخصیص ارز جهت واردات واگن-‌رفع محدودیت 

واردات واگن خارجی به صورت نو و دست دوم -ارایه 
تسهیلات بانکی با نرخ ارز‌ان و زمان پرداخت طولانی.

همانگونه که مش��اهده می‌ش��ود 
عمده مش��کل نب��ود یک س��اختار 
مناس��ب ب��رای  تنظیم مق��ررات  و 
نظ��ارت در بخش  اس��ت، به‌گونه‌ای 
که بتواند ضمن ایجاد ارتباط مناسب 
بین عوامل دخیل در فعالیت موجب 
ارتق��ای بهره وری در بخش ش��ود و 
در اختلاف��ات پیش آمده بین عوامل 
ذی‌مدخ��ل دراختی��ار س��اختار بی 
طرفی باشد تا مشکلات و اختلافات 
را در حداقل زمان ممکن و بی‌طرفی  
و با حداقل هزینه  به سرانجام رساند. 
لذا در فصل بعد پیش��نهاد ایجاد این 

ساختار ارايه خواهدشد.

مدل پیشنهادی برای 
مقررات گذاری بخش حمل 

و نقل‌ریلی 
صنعت حمل و نقل ریلی کشور از 
جمله صنای��ع دارای انحصار طبیعی 
اس��ت که طی س��ال‌ها ب��ه صورت 
کام�ال دولت��ی اداره ش��ده و تنها به 
موجب قوانین برنامه س��وم و چهارم 
در س��ال‌های اخیر بخش خصوصی 
و غیر دولتی توانس��ته‌اند در پاره‌ای 
از بخش‌های آزاد‌س��ازی ش��ده وارد 
فعالیت شوند. ساختار مقررات‌گذاری 
ای��ن صنع��ت عمدت��ا ب��ه ص��ورت 
اپراتوری و زیربنایی  تفکیک وظایف 
ومقررات‌گذاری بخش مس��افر و بار 
در اختیار شرکت راه آهن جمهوری 
اس�المی ب��وده اس��ت. پ��س از آزاد 

س��ازی‌های انجام ش��ده شرکت‌های 
غیر دولتی در بخش بار و  مس��افری 
وارد ش��ده‌اند و مجوز‌ه��ای فعالیت 
خوی��ش را نی��ز از ش��رکت راه‌آهن 
دریاف��ت ميك‌نن��د. البت��ه ش��رکت 
راه‌آهن در برنامه‌های خود قصد دارد 
تا تمام��ی واگن‌ه��ا و لکوموتیوهای 
خود را واگذار نموده و تنها عهده‌دار 
امور زیر س��اخت و مق��ررات گذاری 
ش��ود. از بررس��ی انجام شده در این 
بخش مش��کلات زیر ب��رای مقررات 
گ��ذاری صنعت حمل و نقل ریلی به 

شرح زیر به نظر می‌رسد:
اپراتوری  فعالی��ت  تفکی��ک  عدم 
)‌تصدی گری‌( از فعالیت رگولاتوری 
)‌حاکمیت��ی‌( در ش��رکت راه آه��ن 
جمهوری اس�المی و وجود ساختار 

شرکتی برای آن. 
عدم وج��ود س��ازمان رگولاتوری 
مستقل با تعاریف مطلوب بیان شده 
در این گ��زارش و ش��ورای مقررات 
گذاری ب��رای بخ��ش. تصمیم های 
عم��ده و مقررات گ��ذاری در طیفی 
شامل دولت، وزارت راه و شهرسازی، 
شرکت راه آهن  پراکنده شده است.

عدم ح��وزه ال��زام خدم��ات عام 
)uso( برای صنعت حمل و نقل ریلی 
و چگونگ��ی ارايه این نوع خدمات به 

خصوص در بخش مسافری.
ع��دم وج��ود ش��رکت مس��تقل 
اپراتوری ش��بکه و زیر س��اخت. زیر 
ساخت راه آهن در اختیار شرکت راه 

آهن است.
عدم امکان ایجاد خطوط و شبکه 
مس��تقل ب��رای اپراتورها ک��ه برای 

توسعه بخش می تواند مفید باشد. 
تعرفه‌گذاری  نظامند  غیر  ساختار 
در بخش خدمات حمل و نقل و زیر 
س��اخت و تعرفه‌گذاری در بخش به 

خصوص در بخش مسافری 
مدل پیشنهادی 

و اصول حاکم بر مدل
اصول حاکم بر مدل پیش��نهادی 
در ای��ن بخ��ش همان اس��ت که در 
بخ��ش های قبل ارايه ش��د و از ذکر 

دوباره آن خودداری می‌شود.

ساختار کلان مقررات 
گذاری بخش

منظور  ب��ه  پیش��نهادی  راه��کار 
مقررات گذاری بخ��ش حمل و نقل 
تفکی��ک  روش  از  اس��تفاده  ریل��ی 
عمودی بخش اس��ت که در فاز دوم 
این طرح ب��ه تفصیل به آن پرداخته 
ش��ده اس��ت. چرا که از سویی هنوز 
بخش دولتی حضور قوی، در ساختار 
اپراتوری دارد و از سوی دیگر بخش 
خصوص��ی نیز به نظ��ر هنوز آنچنان 
توانمندی نیافته اس��ت تا به صورت 

کامل وارد بازار شود.

سطح سیاست‌گذاری
سیاست گذاری را می توان به دو 
حوزه سیاس��ت گذاری کلان حمل و 

نقل که شامل حمل و نقل ریلی نیز 
می شود و سیاست گذاری بخش راه 
آهن تقس��یم نم��ود. در حال حاضر 
وزارت راه و شهرس��ازی ب��ه هم��راه 
شورای عالی هماهنگی ترابری عهده 
دار ای��ن مس��ئولیت می باش��ند. به 
منظور سیاست گذاری در این سطح 

پیشنهادی زیر ارايه می‌شود:
تمرکز بر سیاس��ت گ��ذاری های 
کلان صنعت حم��ل و نقل و تعیین 
اولویت های س��رمایه گذاری بخش 

حمل و نقل
تعیین چارچوب توس��عه حمل و 
نقل کش��ور با توجه ب��ه برنامه های 

توسعه
واگ��ذاری ام��ور مق��ررات گذاری 
بخش��ی همچون تعیین تعرفه ها به 

رگولاتور بخشی
س��ایر وظای��ف مصرح سیاس��ت 
گذاری ذکر ش��ده در وظایف وزارت 

خانه و شورای عالی ترابری
ح��وزه دیگ��ر سیاس��ت گ��ذاری 
مرب��وط به بخش حم��ل و نقل ریل 
اس��ت که می تواند به س��ازمان تازه 
تاس��یس راه آهن به عنوان رگولاتور 

بخش واگذار شود.

سطح رگولاتوری
راهکار پیش��نهادی در این بخش 
تغیی��ر ماهی��ت ش��رکت راه آه��ن 
جمه��وری اس�المی ایران از ش��کل 
شرکتی به سازمانی دولتی با وظایف 
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مقررات گذاری بخ��ش حمل و نقل 
ریل در دو حوزه بار  و مس��افر است. 
به این منظور لازم اس��ت تا طی یک 
پروسه زمانبندی شده هر نوع فعالیت 
پیش��نهادی  س��ازمان  از  اپرات��وری 
رگولاتوری جدا شود. تصمیم گیری 
در این س��ازمان در ش��ورایی به نام 
ش��ورای مق��ررات گ��ذاری راه آهن 
پذیرفت.این ش��ورا  انج��ام خواه��د 
ترکیب��ی از قوه مقننه ،ق��وه قضاییه 
،قوه مجریه واتاق بازرگانی به عنوان 
نمایندگان بخ��ش خصوصی خواهد 
بود وسازمان اجرایی آن که زیر نظر 
وزارت راه وشهرسازی فعالیت میکند 
سیاس��تهای ای��ن ش��ورا را اجرایی 
خواهد کرد.ش��ورای رقاب��ت ناظر بر 
رگولات��ور و عهده دار رس��یدگی به 
ش��کایات از رگولاتور بخشی خواهد 
بود. لازم به ذکر اس��ت که بر اساس 
قانون تشکیل چنین سازمانی نیاز به 
مجوز ش��ورای رقاب��ت دارد، چرا که 
بخش راه آهن جزء مصادیق انحصار 

طبیع��ی ش��مرده می ش��ود ولذا بر 
اس��اس ماده 59 قانون اصل 44 نیاز 
به تایید ش��ورا برای تاسیس آن می 
باش��د. به علاوه برای تقویت حضور 
بخش خصوص��ی در نظ��ام مقررات 
گ��ذاری می توان بخش��ی از وظایف 
مقررات گذاری را بر عهده نهاد های 
غیر دولتی صنف��ی در بخش واگذار 
نمود خلاصه پیشنهاد های مربوط به 

این موضوع عبارتند از:
تنظیم  مس��تقل  سازمان  تشکیل 
مق��ررات راه آهن در زی��ر مجموعه 
وزارت راه و شهرس��ازی و ش��ورای 

مقررات گذاری مربوطه 
تبدیل ش��رکت راه آهن جمهوری 
اس�المی ایران به سازمان و واگذاری 
وظای��ف حاکمیتی و مقررات گذاری 
آن به س��ازمان تنظیم مق��ررات راه 

آهن
واگذاری تمامی وظایف حاکمیتی 
و مقررات گذاری ش��رکت قطارهای 
مس��افری رج��اء به س��ازمان تنظیم 

مقررات راه آهن

سطح اپراتوری
در بخ��ش اپراتوری ب��ا چند گروه 
شرکت مواجه خواهیم بود که به آنها 

خواهیم پرداخت:
ش��رکت زیر ساخت راه آهن: پس 
از انحلال ش��رکت راه آهن جمهوری 
اس�المی و واگذاری وظایف مقررات 
گ��ذاری و حاکمیتی آن به س��ازمان 
راه آهن ش��رکت زیر ساخت راه آهن 
به عن��وان یک ش��رکت اپراتوری در 
بخش ارائه خدمات ش��بکه تش��کیل 
خواه��د ش��د که این ش��رکت عهده 
دار مجم��وع وظایف کنونی ش��رکت 
راه آهن و ش��رکت رج��اء در بخش 
زیر س��اخت خواهد بود. این شرکت 
بر اس��اس ملاحظات اقتصادی اداره 
خواهد شد و بر اساس قرارداد هایی 
زیر نظر س��ازمان راه آه��ن اقدام به 
ارائه خدم��ات زیر س��اخت ) اعم از 
ریل، ایس��تگاه، س��یگنالینگ و غیره 

( ب��ه متقاضیان ) اپرات��ور های بار و 
مس��افر ( خواهد نمود. این ش��رکت 
همچون س��ایر بازیگران بازار پروانه 
فعالی��ت خود را از س��ازمان راه آهن 
دریافت خواه��د نمود و هرگونه ارائه 
خدمات شبکه بر اساس قیمت تمام 
ش��ده و با تایی��د س��ازمان راه آهن 
ص��ورت می گی��رد. این ش��رکت بر 
اساس قانون شرکت‌های دولتی اداره 
خواهد شد که سهامدار آن وزارتخانه 
ب��ه نمایندگی از دولت می‌باش��د. در 
م��واردی ک��ه دولت به منظ��ور امور 
توس��عه ای، الزامات��ی را ب��رای این 
شرکت ایجاد می کند، دولت متعهد 
خواهد بود که که از طریق یارانه این 
ش��رکت را تامی��ن مال��ی نماید. این 
ش��رکت هیچگونه وظایف حاکمیتی 
را بر عهده نخواهد داش��ت و سازمان 
راه‌آهن بر حس��ن عرضه خدمات در 
ب��ازار و رقابت عادلانه نظارت خواهد 
نمود. ادارات کل راه‌آهن در اس��تانها 
همگی پس از جدا ش��دن و باز آرایی 
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به نحوی ک��ه فارغ از امور حاکمیتی 
باش��ند، زی��ر مجموعه این ش��رکت 
خواهد ب��ود. لازم به ذکر اس��ت که 
در دوره انتقال��ی می توان بخش��ی  از 
وظای��ف حاکمیتی را همچنان در این 
شرکت نگه داش��ت ولی توجه به این 
نکته ضروری است که به دلیل فعالیت 
اقتصادی این شرکت دارا بودن هرگونه 
وظای��ف حاکمیتی رقاب��ت را در بازار 

مخدوش خواهد كرد.
سایر ش��رکت های اپراتوری بار و 
مس��افر: در حال حاضر شرکت های 
اپراتوری مسافر قرارداد های فعالیت 
خود را با ش��رکت رج��اء منعقد می 
نمایند و ش��رکت های ب��ار این کار 
با ش��رکت راه آهن انجام داده و می 
دهند. لازم اس��ت تا این ش��رکت ها 
مج��ددا پروان��ه فعالیت خ��ود را از 

س��ازمان راه آهن دریافت نموده و به 
ادامه فعالی��ت بپردازند. لازم به ذکر 
اس��ت که برخی از این شرکت‌ها  در 
ح��وزه باری دارای انحصار جزیی )به 
دلیل نوع واگنهای در اختیار( هستند 
که لازم اس��ت تا رگولات��ور برای هر 
یک از این اپراتورها تمهیدات خاص 
به منظور جلوگیری از بروزرفتارهای 

ضد رقابتی پیش‌بینی كند.
در نمودار زیر ش��مای کلی ساختار 
کلان مقررات گذاری بخش آمده است. 

ساختار خرد مقررات گذاری 
بخش

پس از تش��کیل س��ازمان راه‌آهن 
به عن��وان نه��اد مقررات‌گذار بخش 
با تایید ش��ورای رقابت، لازم است تا 
ساختار درونی آن به نحوی طراحی 

ش��ود تا بتواند به عنوان یک سازمان 
تنظیم مقررات مستقل عمل نماید. 
ایج��اد ش��ورای مق��ررات گ��ذاری 
راه‌آهن با ویژگی‌های ذکر ش��ده در 
این گزارش و تضمین اس��تقلال آن 
از تلاطم��ات سیاس��ی و ایجاد یک 
نظام مس��تقل بودج��ه‌ای به عنوان 
راهکار‌هایی اس��ت که ب��رای ایجاد 
پیش��نهاد می‌ش��ود.  این س��ازمان 
تاکید بر جدا بودن این س��ازمان از 
انج��ام هرگونه فعالی��ت اپراتوری و 
تمرک��ز وظایف مق��ررات گذاری در 
آن از جمل��ه ضرورت‌های ایجاد این 
سازمان است. در بخش‌های قبل به 
تفصی��ل درباره س��اختار خرد نظام 
مقررات گذاری صحبت ش��ده است 

که قابل اعمال در این بخش است.

جمع بندی ونتیجه گیری
در ای��ن بخش ضمن م��روری بر 
یافته ه��ای حاصل از طرح در مورد 
مقررات‌گذاری  نظ��ام  ویژگی‌ه��ای 
در ای��ران، اق��دام به دس��ته بندی 
نق��اط ضع��ف و مش��کلات ش��ده 
اس��ت و س��پس با دریاف��ت نظرات 
کارشناس��ی از بخش‌های مختلف و 
ضمن بهره گیری از تجربیات س��ایر 
کشور‌های تلاش شده است تا مدل 
مقررات‌گ��ذاری مطلوب در کش��ور 
ارايه شود. مدل مذکور در دو بخش 
اصول حاکم بر مدل، ساختار اجرایی 
مدل مقررات گذاری پیشنهاد شده 
اس��ت. با توجه به این که در هر یک 
از بخش‌های مورد نظر این مطالعه، 
تفاوت‌ه��ای معن��ی‌داری از جه��ت 
مقررات‌گذاری  نظام  یافتگی  توسعه 
وجود داشت؛ لذا ابتدا چارچوب مدل 
کلی به تفصیل ارايه ش��د و س��پس 
برای هر ی��ک از بخش ها مبتنی بر 
مقتضی��ات هر یک مدل��ی برگرفته 
از نتایج حاصل از فاز‌های گذش��ته 
و نشس��ت‌های کار‌شناس��ی انج��ام 
ش��ده اس��تخراج و ارايه شده است. 
هرچند که مس��اعی بس��یار صورت 
گرفته اس��ت تا تمام��ی جزيیات و 
الزام��ات لازم ب��رای راه اندازی یک 
نظ��ام مطل��وب مقررات‌گ��ذاری در 
مدل پیش بینی ش��ود ولی به دلیل 
تنوع بخشی و همچنین تعریف این 
مطالعه نیاز به بررس��ی های بیشتر 
در هر بخش وجود دارد و پیش��نهاد 
م��ی گردد ب��ه دلیل کارک��رد های 
حیاتی نه��اد های تنظی��م مقررات 
در  بیش��تری  مطالع��ات  ب��ازار  در 
هر بخ��ش به ص��ورت جداگانه و با 
ورود به جزئیات بیش��تر انجام شود. 
دستاورد‌های این مطالعه می‌تواند به 
سیاس��ت‌گذاران بخشی و فرابخشی 
کم��ک كن��د ت��ا در هنگام ش��روع 
بخش،  در  مقررات‌گذاری  اصلاحات 
را  نهاده��ای مقررات‌گذار  الزام��ات 
بهتر شناس��ایی ك��رده و در نتیجه 

تصمیمات کاراتر اتخاذ كند.

وزارت 
راه و شهرسازی
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قطار لوک��س "عقاب طلایی دانوب" 
امکانات��ی در حد یک هتل پنج س��تاره 
دارد البته بخش‌های مختلف این قطار 
متفاوت اس��ت اما بهتری��ن بخش‌های 
آن را می توان با یک هتل پنج س��تاره 
مقایس��ه کرد و از همی��ن رو نیز به این 

قطار  هتلی روی ریل گفته می شود.
مس��افران قطار "عق��اب طلایی" را 
گردشگرانی از كشورهای آمریكا، هلند، 
مجارس��تان، جمهوری چك و استرالیا 
تش��كیل می‌داد كه یك شب در تبریز  
و پس از آن س��فر خود با قطار به دیگر 

شهرهای كشورمان را پی گرفتند.
مرتض��ي جعفري مدي��ر كل برنامه 
ريزي و نظارت بر خدمات مسافري راه 

آهن پيش از اين گفته بود كه اين قطار 
۱۷ فروردين م��اه 95 از مرز رازي وارد 
ايستگاه راه آهن تبريز خواهد شد ورود 
اين قطار بدون مسافر است و مسافران 
از طريق هواپيما به فرودگاه تبريز وارد 
شده و در ايستگاه راه آهن سوار بر قطار 

مي شوند.
قطار گردش��گري عقاب طلايي ۲۴ 
فروردين ماه بدون مس��افر از مرز رازي 

خارج و به سمت تريكه حركت كرد.
راهنم��ای گردش��گران قطار "عقاب 
طلای��ی" در برنامه بازدی��د اعضای این 
گروه گردشگری خارجی از مسجد كبود 
و موزه آذربایج��ان در تبریز گفت: 74 
گردشگر خارجی این قطار در قالب سه 

سفر 
گردشگران اروپایی 
در ايران با هتلي
 بر روي ريل

گروه گردشگران خارجی قطار بین المللی موسوم به "عقاب طلایی" از 
اواسط فروردين ماه سفر خود را از كهن شهر تبریز آغاز كردند.

قطار لوکس » عقاب طلایی« سال گذشته در دو سفر بیش از 200 مسافر 
و گردش�گر خارجی را به ایران آورد. قطاری ک�ه به گفته برگزار کنندگان 
این تور بیش از صد مسافر و خدمه دارد و قرار است دور ایران را طی کند 
و مسافرانش از شهرهای زنجان، یزد، تهران، مشهد، شیراز و البته اصفهان 
نصف جهان بازدید کنند. مسافرانی که برای سوار شدن به این قطار و تور 

ایران بین 9 هزار دلار تا 15 هزار دلار پول پرداخت کرده‌اند.
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گروه از مسجد كبود، موزه آذربایجان و 
بازار تبریز بازدید كردند و این نوع تورها 
فرصت مناس��بی برای معرفی بیش��تر 

ایران به خارجی ها است.
رضا میرخلف با بی��ان اینك‌ه مدت 
اقامت گردشگران قطار عقاب طلایی در 
هر شهر یك روز بود، گفت: گردشگران 
از كاشان و سپس اصفهان، شیراز، یزد 
و تهران بازديد كردند و آنان در مجموع 

هشت روز ایران گردی كردند.
وی افزود: این گردشگران از طریق 
تركی��ه وارد تبریز ش��دند و در ادامه با 
قطار لوك��س عقاب طلای��ی كه عضو 
باش��گاه قطارهای لوكس دنیا، متعلق 
به ش��ركت خط آهن مجارس��تان و از 
امكانات ویژه برخوردار است، به سمت 

شهرهای یاد شده حركت كردند.
گ��روه  عض��و  هلن��دی  گردش��گر 
گردش��گران عقاب طلای��ی نیز اظهار 
كرد: ای��ران دارای جاذبه های فراوانی 
اس��ت كه در س��طح جه��ان معروف 

هستند.
اين گردش��گر گفت دی��دار با مردم 
تبری��ز برایش جذاب‌تر از موزه اس��ت 
چون س��نگ و س��كه به انسان لبخند 
نمی‌زند و تبادل احساسات و اطلاعات 

ندارد .
وی در خصوص علت انتخاب ایران 
و تبریز برای س��فر گردشگری، اظهار 
كرد: به خاطر غنای تاریخی و آشنایی 
با مردم و فرهنگ ایران به این‌جا كشور 

سفر كردم.
 اس��تاد بازنشسته دانشگاه استنفورد 
آمری��كا نیز كه در قالب مس��افران قطار 
'عقاب طلایی' در تبریز به س��ر می برد، 
گفت : غنای تاریخی ایران و شكوه آثار و 
بناهای تبریز شهرت جهانی دارد و بر این 

اساس ما را به این كشور كشانده است.
وي اظهار كرد: مثلا مس��جد كبود 
نمونه بس��یار زیبایی از معماری دوره 
تیموری اس��ت و تزئین های مس��جد 

فوق العاده است.
استاد دانشگاه كالیفرنیای آمریكا و 
دیگر عضو گروه گردش��گران خارجی 
نیز با ابراز خوشحالی به خاطر سفر به 
تبریز، گفت: مردم خوشرو و با فرهنگ، 

نقطه قوت تبریز است.
گردش��گري اهل نیوی��ورك آمریكا 

هم اظهار كرد: فرهنگ قدیمی و غنی 
ایران س��رمایه این كشور است كه باید 
بیش��تر با آن آشنا شویم، زیرا فرهنگ 

آمریكا تازه و نوپا است.
گردشگري ديگر از سیدنی استرالیا 
هم با ابراز خوشوقتی از سفر به تبریز، 
گفت: مردم این ش��هر را بس��یار شاد، 
سلامت و دوس��تانه دیدم.  با خواندن 
كتاب��ی در م��ورد اس��كندر مقدونی با 
تاریخ غنی ایران آش��نا شدم و به این 

كشور علاقه دارم.
راهنم��ای تور از جمهوری چك نیز 
گفت: تبریز شهر قدیمی و زیبایی است 
كه در واقع به نوعی دروازه اروپا است.

وی افزود: چندین بار به ایران سفر 
كردم اما برای نخس��تین بار اس��ت كه 
تبریز كهن با مردمان خوب و میهمان 

نواز را از نزدیك می بینم .

قطار حام��ل گردش��گران خارجی 
موس��وم به عقاب طلایی س��ال پیش 
دوبار تا مرز تركیه آمد، اما اوضاع ناامن 
در این كشور مانع ادامه‌ مسیرش شد.

ب��رای همی��ن مس��افرانش مجبور 
ش��دند هوایی به ایران بیایند و مسیر 
را ب��ا قطارهای ایران��ی ادامه دهند، اما 
امس��ال تصمیم گرفته شد قطار خالی 
از خ��اك تركیه گذر كن��د تا در تبریز 
به مس��افرانش كه هوایی از استانبول 
آمده‌ان��د، بپیوندد و س��فر از همین‌جا 

آغاز شود.
برنامه س��فر عقاب طلایی در ایران 
تاكنون به این ش��كل بوده كه قطار از 
همان ابتدا مس��افرانش را از بوداپست 
مجارستان به ایران می‌آورد و در پایان 
س��فر، اول در ته��ران توقف میك‌رد تا 
گروه دوم مس��افران وارد ایران شوند و 

حركت از تهران به س��مت مشهد، بم 
كرمان، ش��یراز، یزد، اصفهان زنجان و 
س��رانجام مرز رازی ادامه پیدا میك‌رد. 
اما امسال به خاطر شرایطی كه تركیه 
دارد، برنامه اولین س��فر قطار در سال 

95 كمی تغییر كرده است.
قطار عقاب طلایی 74 مس��افر دارد 
ك��ه بیش‌ترش��ان آمریكایی هس��تند. 
نرخ س��فر با قطار لوكس عقاب طلایی 
كماكان مثل س��ابق بین 9 تا 15 هزار 

دلار است.
قطار عقاب طلایی دارای 13 واگن 
مجلل و معمولی اس��ت كه كوپه‌های 
ب��ه حم��ام و س��رویس‌  لوك��س آن 
بهداش��تی خصوصی مجهز و در تمام 
مس��یر یك آش��پز بین‌المللی در قطار 

مستقر است.
عق��اب طلای��ی دانوب نخس��تین 
قطار از قاره‌ اروپا اس��ت كه موفق شد 
مجوز ورود به خاك ایران را از راه‌آهن 
جمهوری اس�المی ایران با هماهنگی 

یك شركت گردشگری ایرانی‌ بگیرد.
كارشناسان گردش��گری سفر قطار 
عق��اب طلای��ی در ش��هرهای ای��ران 
را نش��انه تح��رك ویژه در مناس��بات 
گردشگری كشورمان با جهان پیرامون 
ارزیابی می كنند و معتقدند كه تقویت 
این روند می توان��د برنامه های دولت 
تدبیر و امید برای جهش در درامدهای 

گردشگری كشورمان را یاری كند.
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معاون بهره‌برداری و س��یر و حرکت 
راه‌آه��ن از اختصاص قط��ار یخچال‌دار 
ب��رای حمل کالاهای ایرانی به س��مت 
آسیای میانه خبر داد و افزود: قزاقستان 
واگ��ن یخچ��ال دار در اختی��ار ای��ران 
می‌گذارد و کالاه��ای ایرانی از ایران به 
سمت قزاقس��تان و در ادامه به روسیه 
حمل می‌شود.حس��ین عاشوری با بیان 
ای��ن که ظرف یک م��اه آینده با حضور 
روس��ای راه آهن‌ه��ای دو کش��ور در 
تهران و دیدار با تج��ار، صادرکنندگان 
و اعضای اتاق بازرگانی اقدامات اجرایی 
برای عملیاتی ک��ردن این برنامه انجام 
می‌ش��ود، افزود: براس��اس نظ��ر تجار 
مقصد محموله‌ها شهر آلماتی یا آستانه 
در قزاقستان تعیین می‌شود.وی افزود: 
راه‌اندازی این قطار نقش به س��زایی در 
کاهش هزینه‌های تجار ایرانی و توسعه 

صادرات دارد.
 

جاده ابریشم؛ دروازه ایران به 
اروپا  

عاش��وری همچنین از ورود دومین 
قطار ب��اری چین به ای��ران در یک ماه 
آین��ده از م��رز اینچه‌برون خب��ر داد و 
افزود: ای��ن قطار تا دو هفت��ه آینده از 
چین حرکت می‌کند و پس از گذش��ت 
14 روز به ایران می‌رسد.وی اظهارکرد: 
مذاک��رات میان ای��ران و چی��ن برای 
هفتگی کردن این قطار به جای ماهانه 
بودن آن در حال انجام است. عاشوری، 
صادرات م��واد معدنی، گوگ��رد، روی، 
آلومینی��وم محصولات  س��یمان، پودر 
پلاس��تیکی و س��نگ‌های تزئینی را از 
م��وارد صادراتی با ای��ن قطارهای باری 

به آس��یای میانه و چی��ن عنوان کرد و 
افزود: این قطار از کشورهای قزاقستان 

و ترکمنستان عبور می‌کند.
 ورود قط��ار ب��اری از چین به تهران 
موجب احیای جاده ابریشم و باز شدن 
دروازه اروپ��ا به س��وی ایران می‌ش��ود. 
راه‌اندازی این مس��یر، تجار ایرانی را به 
بازاره��ای اروپایی در مدت زمانی کوتاه 
متصل می‌کن��د، بازارهایی که پیش از 
این به‌دلیل وجود تحریم‌ها دسترس��ی 
چندان��ی به آن‌ها وجود نداش��ت. قطار 
ب��اری چین ب��ه ایران مس��یر 10399 
کیلومت��ری را کم‌ت��ر از 14 روز ط��ی 

می‌کند، این مس��یر یک م��اه کم‌تر از 
مسیر دریایی است و جهشی بزرگ برای 
احیای مسیر ریلی ابریشمی خواهد بود.
نخستین قطار باری چینی سال گذشته 
با عبور از مس��یر تجاری ترنس- ایشین 
که ش��رق را به اروپ��ا و دریای مدیترانه 
متص��ل می‌کن��د، وارد ایران ش��د.این 
قط��ار با 32 کانتینر به تهران رس��ید و 
14 روز زمان برد تا مسیر 6462 مایلی 
)10399 کیلومتری( از استان چجیانگ 
در شرق چین و گذشتن از قزاقستان و 

ترکمنستان را بپیماید.
 این مس��یر یک ماه کم‌تر از مس��یر 

دریایی از شانگهای تا بندرعباس زمان 
می‌برد.براس��اس اع�الم مس��وولان راه 
آه��ن هدف نهای��ی این اس��ت که این 
خ��ط آهن تا اروپا توس��عه یابد و ایران 
در این قاره به موقعیت کلیدی دس��ت 
یابد.این قطار که از »ایوو« قطب تجاری 
چجیان��گ حرکت کرده اس��ت، به‌طور 
متوس��ط روزانه بیش از 700 کیلومتر 
طی کرده اس��ت.پیش‌تر پورسیدآقایی 
مدیرعامل راه آهن گفته بود: کشورهای 
حاش��یه جاده ابریش��م تلاش می‌کنند 
تا این مس��یر تجاری باس��تانی را احیا 
کنن��د و ورود ای��ن قطار ب��ه تهران در 

حرکت نخستین قطار یخچال دار ایران
 به سوی آسیای میانه

ب�ا اجرایی ش�دن برجام دورخیز صنع�ت ریلی ایران برای آغ�از جهش بزرگ 
شروع شده است، سفر هیات‌های اروپایی به ایران، دیدارهای چندجانبه با روسای 
راه آهن‌ه�ای کش�ورهای اروپایی، فع�الان اقتصادی صنعت ریلی و ش�رکت‌های 
ب�زرگ و صاحب ن�ام اروپایی و ورود اولی�ن قطار باری چینی به ته�ران و احیای 
جاده ابریش�م همه نش�ان از آغاز تحولی بزرگ در صنعت ریلی ایران دارد. معاون 

بهره‌ب�رداری و س�یر و حرکت راه‌آه�ن نیز خبر از حرکت نخس�تین قطار یخچال 
دار حامل کالاهای ایرانی به س�مت آسیای میانه می‌دهد. عاشوری می‌افزاید: این 
قطار به س�مت قزاقستان و ترکمنستان و در آینده روسیه حرکت میک‌ند و ضمن 
کاهش هزینه‌های صادرات منجر به توسعه صادرات محصولات ایرانی می‌شود. وی 
همچنین از ورود دومین قطار باری چینی به ایران در کی ماه آینده خبر می‌داد.
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سیر قطارهای مسافری از ایران به ترکیه پس از وقوع 
چند حادثه تروریستی در آن کشور متوقف شده بود.

در ابتدای مرداد ماه سال جاری قطار مسافری آنکارا 
به تهران به شماره ۱۱۵۱۲ ترانس آسیا به دلیل انفجار 
مین کارگذاری ش��ده در بین دو ایستگاه سوورن- گنچ 
از توابع اس��تان بینگل در شرق این کشور خسارت دید. 
این قطار ۱۷۰ مس��افر داش��ت. رس��انه‌های ترک دلیل 

حادثه را خراب‌کاری گروه پ.ک.ک عنوان کردند.
بعد از این حادثه تروریس��تی، یک دس��تگاه اتوبوس 
ایرانی نی��ز در روز ۱۶ مرداد در منطقه چالدران ترکیه 
از س��وی افرادی ک��ه در کوه‌های اط��راف کمین کرده 
بودن��د، مورد حمله قرار گرفت و در جریان این حمله و 
تیراندازی، راننده و چند نفر از مس��افران زخمی شدند 
که در مسیر انتقال به بیمارستان متأسفانه راننده جان 
خود را از دس��ت داد. سایر مسافران با اتوبوس به ایران 

بازگشتند.
حوادث مذکور موجب شد تا سیر قطارهای مسافری 
ب��ه ترکیه، البت��ه به درخواس��ت آنکارا، متوقف ش��ود 
و محس��ن پورس��ید آقایی مدیرعامل ش��رکت راه‌آهن 
جمهوری اس�المی ایران اعلام کند: طبق درخواس��ت 
دول��ت ترکیه و ب��ا هماهنگ��ی وزارت ام��ور خارجه تا 
برق��راری امنیت کامل در مس��یر ریل��ی از  اعزام قطار 

جدید به ترکیه خودداری می‌شود.
اکن��ون پس از گذش��ت بي��ش از هفت م��اه از این 

مناقش��ات داخلی کش��ور ترکیه وزیر راه و شهرس��ازی 
از شروع دوباره س��یر قطارهای مسافری به ترکیه خبر 
داد و در نشس��ت خبری مش��ترک با وزیر حمل و نقل 
بلغارس��تان گفت: مدتی بود که سیر قطارهای مسافری 
بین ایران و ترکیه متوقف بود که با س��فر اخیر نخست 
وزی��ر و وزیر حمل و نق��ل ترکیه به ایران تصمیم‌گیری 
ش��د تا بخش مسافری حمل و نقل ریلی ایران و ترکیه 

مجددا فعال شود.
آخوندی تأکید داش��ت که ته��ران از طریق خطوط 
ریلی ترکیه به صوفیه بلغارس��تان، س��یر قطار مسافری 
داش��ته باشد تا شرایط برای ش��کل‌گیری حرکت قطار 
مس��افری تهران-صوفی��ه فراهم ش��ود و این موضوع را 
برای اجرایی ش��دن به کارگروه حمل و نقل کمیسیون 
مشترک همکاری‌های اقتصادی جمهوری اسلامی ایران 

و جمهوری بلغارستان ارجاع داد.
سیدمحمد راش��دی معاون مسافری شرکت راه‌آهن 
نی��ز در این باره گف��ت: راه‌آهن ترکیه ط��ی مکاتباتی 
نس��بت به از سرگیری سیر قطارهای مسافری ایرانی به 

این کشور اعلام آمادگی کرده است.
معاون مس��افری ش��رکت راه‌آهن جمهوری اسلامی 
ایران درباره میزان سیر قطارهای ایرانی به ترکیه گفت: 
میزان س��یر قطارهای ایرانی به ترکیه پس از راه‌اندازی 
مجدد مسیرهای مسافری همانند گذشته ادامه خواهد 

داشت.

عاشوری:
ورود قطار باری از چین به 

تهران موجب احیای جاده 
ابریشم و باز شدن دروازه 

اروپا به سوی ایران می‌شود. 
راه‌اندازی این مسیر، تجار 

ایرانی را به بازارهای اروپایی 
در مدت زمانی متصل میک‌ند

زمانی کم‌تر از دو هفته، دس��ت‌آوردی 
بی‌س��ابقه اس��ت.وی افزود: این قطار از 
ترانزیت کامیون و جاده‌ای پیش افتاده 
است و این مزیت بزرگ آن است. جاده 
ابریش��م احیا شده ش��امل مسیر ریلی 
و دریایی اس��ت که بخش��ی از راهبرد 
 توسعه اقتصادی »یک مسیر، یک جاده« 
)One Belt, One Road( چین است. 
کش��تی پرارین، کشتی کانتینربر ایران، 
ماه گذش��ته ب��ه گوانگش��ی در جنوب 
چین رس��ید و 978 کانتینر از تعدادی 
از کش��ورهای واقع در مسیر دریایی را 
تخلیه ک��رد. ایران به لح��اظ راهبردی 
در خاورمیان��ه موقعیت مناس��بی دارد 
و مرزهای مش��ترکی با 15 کشور و راه 
دریایی در س��واحل ش��مالی و جنوب 

غربی دارد. 
ب��ا توجه ب��ه دسترس��ی ای��ران به 
مس��یرهای پهن��اور ارس��ال کالا ک��ه 
خاورمیان��ه را به اروپ��ا متصل می‌کند، 
ای��ران برای چین کش��وری اس��ت که 
می‌تواند نقش مهمی در جاده ابریش��م 
جدید بازی کند.جمهوری اسلامی ایران 
به عنوان چهار راه ارتباطی و مس��یری 
مطمئن بین ش��رق دور و آسیای میانه 
به خاورمیانه و اروپا قرار گرفته اس��ت و 
چشم‌انداز قابل توجهی در زمینه توسعه 

حمل‌و‌نقل ریلی وجود دارد.
راه‌اندازی دالان راه ابریش��م ریلی از 
گذشته از سیاست‌های شرکت راه‌آهن 
جمهوری اس�المی ایران بوده اس��ت و 
ب��ا انعقاد توافق س��ه‌جانبه بی��ن ایران، 
ترکمنستان و قزاقستان نخستین قطار 
این مس��یر اواخر س��ال گذش��ته وارد 

ایستگاه راه‌آهن تهران شد.

مکاتبه راه‌آهن ترکیه با ایران 
برای از سرگیری سیر قطارهای مسافری

راه‌اندازی مجدد منوط به تضمین وزارت خارجه تریکه است

معاون مسافری شرکت راه‌آهن از مکاتبه راه‌آهن تریکه با ایران برای از سرگیری سیر قطارهای مسافری خبر داد.
س�يد محمد راش�دي گفت: زمانی س�یر قطار آغاز می‌ش�ود که وزارت خارجه تریکه به وزارت خارج�ه ایران درباره 

برقراری امنیت اطمینان دهد و وزارت خارجه کشورمان نیز مجوز حرکت قطار مسافری به تریکه را صادر کند.
در س�فر اخیر نخس�ت وزیر و وزیر حمل و نقل تریکه به ایران کیی از موضوعاتی که درباره آن تصمیم‌گیری ش�د از 

سرگیری سیر قطارهای مسافری مستقیم بین دو کشور بود.
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از اوايل س��ال هاي 1990 تاكنون توجه دوباره‌ای به احياي نقش حمل و 
نقل ريلي در كشورهاي توسعه يافته شكل گرفته است. دليل اصلي آن، وجود 
منفعت اقتصادي جامعه )كاهش تلفات انساني و كاهش مصرف انرژي( ناشي 
از گس��ترش بيش از پيش ش��يوه حمل و نقل ريلي بار و مس��افر در درون و 

برون شهر است.
گس��ترش حمل و نقل ريلي به طور خاص، دو س��ودمندی زير را براي هر 

جامعه در هر كي از كشورهاي دنيا و از جمله ايران در بر دارد:
ال��ف( مصرف كم‌تر ان��رژي براي انتقال هر واحد حمل نس��بت به ش��يوه 

جاده‌اي و هوايي
ب( ايمني بالاتر به ازاي هر واحد حمل نسبت به شيوه جاده اي

محاسبه و تخصيص عددي كمْي با درك آسان )به ازاي شاخصي مانند تن 
يكلومتر( براي اين منفعت اقتصادي جامعه، حس نزدكي تري از لزوم چرايي 
و تايكد به گسترش حمل و نقل ريلي به دست تصميم سازان و تصميم گيران 
كش��ور در انتخاب و اجراي سياست هاي گسترش بيش از پيش حوزه ريلي، 
مي دهد و موجب مي شود در مطالعات بررسي اقتصادي ساخت خطوط ريلي 

مبنايي مشترك براي مشاوران در اين حوزه فراهم شود.

بررسي مصرف انرژي در كشور
در ش��کل 1 وضعيت مصرف نهايي انرژي و بخش حمل و نقل و زير بخش 

جاده اي آن در طول سال هاي گذشته ارايه شده است.
بررسي شكل 1 نشان مي دهد:

 روزان��ه ح��دود 3 ميليون بش��كه معادل نفت خام )مع��ادل حدود 490 

ميليون ليتر روزانه( در كليه بخش هاي كشور انرژي مصرف مي شود.
 روزان��ه حدود 880 هزار بش��كه معادل نفت خام )مع��ادل حدود 140 
ميليون ليتر روزانه( )معادل 28 درصد كل انرژي مصرفي در كشور( در حمل 
و نقل كش��ور )همه شيوه ها، درون شهري و برون شهري در حوزه حمل كالا 

و مسافر( به شكل هاي گوناگون، انرژي مصرف مي شود.
در ش��كل 2 وضعي��ت مصرف ان��رژي در بخش حمل و نق��ل، كل مصرف 
گازوئي��ل، حمل و نقل جاده اي و برآورد مي��زان مصرف گازوئيل در حمل و 
نقل جاده اي كالاي برون ش��هري ارايه ش��ده اس��ت. اگر چه از منابع موجود 
ميزان كل مصرف گازوئيل در حمل و نقل جاده اي كالا مش��خص اس��ت، اما 
تقس��يم اين ميزان در حوزه برون شهري و درون شهري تاكنون در دسترس 

شاخص منفعت اقتصادي جامعه ناشي از حمل كالا 
توسط حمل و نقل ريلي

شكل 1- وضعيت مصرف نهايي انرژي كشور و بخش حمل و نقل

حوزه معاونت بهره برداري و سير و 

حركت شركت راه آهن

مهندس علی اصغر شفيع نادری
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عمومي قرار نگرفته است. در غياب اين تقسيم بندي از سوي مراجع ذي‌ربط، 
ب��ا فرض مصرف 75 درصد گازوئي��ل مصرفي در بخش حمل كالاي جاده اي 
براي مصرف در حوزه برون ش��هري، ميزان مصرف گازوئيل براي حمل و نقل 

جاده اي كالاي برون شهري طبق شكل 2 نتيجه مي شود.
بررسي شكل 2 نشان مي دهد:

 روزانه حدود 175 هزار بشكه معادل نفت خام )معادل روزانه حدود 28 
ميليون ليتر و سالانه 10 ميليارد ليتر( در حمل و نقل جاده اي حمل كالاي 

برون شهري گازوئيل مصرف مي شود.
 با فرض نرخ فقط 50 س��نت دلار براي گازوئيل مصرفي در بخش حمل 
و نقل كالاي جاده اي برون شهري، ارزش كل گازوئيل مصرفي در اين بخش 
به حدود 5 ميليارد دلار در سال بالغ مي شود. )كل كرايه دريافتي از صاحبان 
كالا در حم��ل و نقل جاده اي در س��ال 1394 حدود 16 هزار ميليارد تومان 

است كه حتي كفاف ارزش انرژي مصرفي در اين بخش را نمي دهد!(

بررسي مصرف گازوئيل در حمل كالاها توسط سامانه‌ی‌ 
جاده اي

در ش��كل 3 س��هم بخش حمل و نقل كشور از كل مصرف نهايي انرژي در 
كشور و همچنين وضعيت زيربخش جاده اي از كل مصرف نهايي انرژي كشور 

ارايه شده است.

بررس��ي شكل 3 نشان مي دهد گازوئيل مصرفي در كشور سهمي به شرح 
زير در تامين انرژي نهايي كشور دارد:

 براي حمل و نقل كالا توس��ط سامانه‌‌ی‌ جاده اي برون شهري: حدود 6 
درصد

 براي حمل و نقل كالا توسط سامانه‌‌ی‌ جاده اي: حدود 8 درصد
 براي حمل و نقل كالا و مسافر توسط سامانه‌‌ی‌ جاده اي: حدود 11 درصد

 براي كليه مصارف در كشور: حدود 21 درصد
در س��ال‌نامه هاي آماري سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي عملكرد 
حمل بار با صورت وضعيت )بارنامه هاي صادره( بر حسب تناژ و تن يكلومتر 
ارايه مي ش��ود. برآورد كل حمل بارها نيز بر حس��ب تناژ ارايه مي شود. از آن 
جا كه گازوئيل مصرفي در بخش جاده اي برون ش��هري كالا، براي بخشي از 
باره��اي مذك��ور )اختلاف بين برآورد كل تناژ و تناژ باره��اي بارنامه دار( نيز 
مصرف مي ش��ود لازم است شاخص »تن يكلومتر« كل نيز برآورد شود. بنابر 
اين در غياب برآورد از س��وي مراجع ذي‌ربط، فرض مي شود براي اين دسته 

از بارها طول سير، كي چهارم متوسط سفر بارهاي با بارنامه است.
ب��ر اس��اس ميزان مصرف گازوئيل برآورد ش��ده براي حم��ل و نقل كالاي 
برون ش��هري، و همچنين برآورد عملكرد كل جاده اي )بر حسب شاخص تن 
يكلومتر(، مقايسه ميزان مصرف انرژي )گازوئيل( بين ريل و جاده به ازاي هر 
»تن يكلومتر« حمل بار خالص در چند سال گذشته و همچنين برآورد آن در 

بخش ريلي، به شرح شكل 4 نتيجه مي شود.

بررسي شكل 4 نشان مي دهد:
 بي��ن ريل و جاده ح��دود 35 ميلي ليتر )س��ي س��ي( اختلاف مصرف 
گازوئيل )انرژي(‌به ازاي هر 1 واحد حمل بار خالص بر حس��ب ش��اخص »تن 

يكلومتر« وجود دارد.
برآورد معاونت برنامه ريزي و اقتصاد حمل و نقل وزارت راه و شهرس��ازي 
نش��ان از مص��رف حدود 48.9 ميلي ليت��ر گازوئيل ب��ه ازاي حمل هر 1 تن 

يكلومتر بار خالص توسط حمل و نقل جاده اي دارد.
ش��وراي اقتصاد در مصوبه اس��فند 1393 خود، »صرف��ه جويي« حاصل از 
حمل هر تن يكلومتر حمل بار توس��ط حمل و نقل ريلي را معادل 1.3 سنت 
دلار )مع��ادل ياران��ه 35 ميلي ليت��ر گازوئيل( )بعد از مذاك��رات مفصل بين 
ش��ركت راه آهن و وزارت نفت( به رس��ميت شناخته و مبناي محاسبات قرار 

داده است.
در نتيجه اگر 35 ميلي ليتر صرفه جويي گازوئيل به ازاي هر 1 تن يكلومتر 
حمل بار خالص توسط سامانه‌‌ی‌ ريلي در نظر گرفته شود و همچنين اختلاف 
قيمت فروش فعلي در داخل كشور در جايگاه ها و ارزش فعلي گازوئيل عرضه 
شده را همان 1.3 سنت دلار مصوب شوراي اقتصاد در نظر گرفته شود، ميزان 
صرف��ه جويي ريالي مصرف انرژي حمل و نق��ل ريلي در حمل كالا به حدود 

450 ريال به ازاي هر تن يكلومتر بالغ مي شود. )هر دلار 3500 تومان(

شكل 2- وضعيت مصرف نهايي انرژي در حمل و نقل و زيربخش جاده اي ]1[، ]2[

شكل 3- سهم حمل و نقل و زير بخش جاده اي از كل مصرف نهايي انرژي در كشور

شكل 4- مقابسه ميزان مصرف گازوئيل بين ريل و جاده به ازاي حمل هر تن كيلومتر بار 
خالص در طول سال هاي گذشته
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بررسي مقايسه مصرف انرژي بين ريل و جاده در اروپا
در جدول ش��كل 5 وضعيت س��هم شيوه هاي مختلف حمل و نقل در اروپا 

ارايه شده است.

بررس��ي جدول شكل 5 نش��ان مي دهد سهم كلي شيوه حمل و نقل ريلي 
)س��نجش بر حس��ب واحد حمل( حدود 8.5 درصد اس��ت. از طرف ديگر در 
ش��كل 6 وضعيت مص��رف انرژي نهايي در بخش ه��اي مختلف اروپا و بخش 

حمل و نقل آن نشان داده شده است.

بررس��ي شكل فوق نش��ان مي دهد در اروپا حدود كي سوم مصرف انرژي 
نهايي در حمل و نقل رخ مي دهد.

مقايس��ه ش��كل هاي 5 و 6 نش��ان مي دهد در حالي كه ريل س��هم 8.5 
درص��دي را از كل حمل و نقل بر عهده دارد ولي مصرف آن فقط حدود 1.8 
درصد مصرف انرژي محقق ش��ده در بخش حمل و نقل است. یعنی سامانه‌‌ی‌ 
ريلي اروپا در مقياس كلان )ش��امل بار و مسافر، درون و برون شهري( حدود 
4.7 برابر وضعيت بهتري نس��بت به متوس��ط شقوق حمل و نقل )جاده، هوا، 
درياي��ي و ديگر( به ازاي هر واحد حمل برابر دارد. مقايس��ه متوس��ط ريل با 
متوس��ط جاده نش��ان مي دهد كارآيي انرژي بخش ريلي اروپا به ازاي واحد 

حمل حدود 4.8 برابر نسبت به جاده است.
در ش��كل 7 متوسط مصرف انرژي در سامانه‌‌ی‌ ريلي 27 كشور اروپايي در 

بخش بار و مسافر ارايه شده است:
بررس��ي ش��كل فوق نش��ان مي دهد مصرف انرژي به ازاي واحد حمل از 
س��ال 1990 از ميزان حدود 235 يكلوژول به ازاي هر تن يكلومتر )معادل با 
حدود 6.2 ميلي ليتر گازوئيل به ازاي هر تن يكلومتر( به تدريج در طول 20 
س��ال كاهش يافته و به حدود 180 يكلوژول به ازاي هر تن يكلومتر )معادل 

ب��ا حدود 4.8 ميلي ليت��ر گازوئيل به ازاي هر تن يكلومتر( در س��ال 2011 
رسيده است.

در اي��ن محاس��به هر 37.8 يكلو ژول انرژي مع��ادل 1 ميلي ليتر گازوئيل 
)مطابق ارزش حرارتي گازوئيل توليدي در ايران( فرض شده است.

البت��ه مي��زان اين ش��اخص در اروپا )كه حدود 50 درص��د خطوط آن نيز 
برقي اس��ت( به ش��رح فوق و همچنين همين حدود مقدار در راه آهن باري 
آمركيا نش��ان مي دهد، حتي سامانه‌‌ی‌ ريلي ايران نيز مي تواند برنامه كاهش 
مص��رف انرژي )كه فعلًا نيز تقريبا همه آن به صورت مصرف گازوئيل اس��ت( 
را در دس��تور كار خود قرار بدهد. محاس��به نشان مي دهد حجم مالي آن در 
ص��ورت افزايش س��هم حمل بار ريلي به 30 درص��د در افق 1404 و كاهش 
م��داوم مصرف به ازاي ش��اخص تن يكلومتر به نصف وض��ع موجود، مجموعاً 
در 10 س��ال آينده، بالغ بر حدود 2 ميلي��ارد ليتر گازوئيل )معادل( به ارزش 
ح��دود 1 ميليارد دلار صرفه جويي به قيمت ه��اي فعلي فقط در اين بخش 

حاصل خواهد شد!

بررسي ايمني جاده اي در ايران
در شكل 8 مقايسه وضعيت ايمني جاده اي در ايران با شاخص تعداد كشته 
شدگان به ازاي هر 100 هزار نفر از جمعيت در مقايسه با متوسط 34 كشور 
اروپايي و همچنين كش��ور انگلس��تان )به عنوان كيي از كشورهاي اروپايي با 

عملكرد مناسب در ايمني جاده اي( ارايه شده است.
بررس��ي شكل 8 نشان مي دهد اگر چه روند كاهشي اين شاخص در ايران 
اميدوار كننده است ولي هنوز فاصله نسبتاً زيادي با متوسط 34 كشور اروپايي 

شكل 5- سهم شيوه هاي مختلف حمل و نقل در اروپا

شكل 6- مصرف انرژي در بخش هاي مختلف اروپا و سهم حمل و نقل و زير بخش هاي آن 

شكل 7- مصرف انرژي در سامانه‌‌ی‌ ريلي بار و مسافر 27 كشور اروپايي بر حسب تن كيلومتر 
و مسافر كيلومتر 

ش�كل 8- مقايسه تعداد كش�تگان جاده اي در ايران با متوسط 34 كشور اروپايي و همچنين 
انگلستان بر حسب شاخص جمعيت
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دارد و ايمن��ي حم��ل و نقل جاده اي اي��ران حدود 5 برابر بدتر از متوس��ط 
كش��ورهاي اروپايي است. اين شاخص در مقابس��ه ايران و انگلستان وضعيت 

بدتري را ارايه مي دهد كه اين نسبت به حدود 8 برابر مي رسد.
در ش��كل 9 نيز وضعيت ايمني جاده اي در ايران با ش��اخص تعداد كشته 
شدگان به ازاي هر كي ميليارد واحد حمل )جمع جبري تن يكلومتر و مسافر 
يكلومتر( در مقايسه با متوسط 34 كشور اروپايي و همچنين كشور انگلستان 
)به عنوان كيي از كش��ورهاي اروپايي با عملكرد مناس��ب در ايمني جاده اي( 

ارايه شده است:

بررس��ي ش��كل 9 نش��ان مي دهد در صورتي كه بر حسب شاخص مذكور 
نيز اندازه گيري صورت گيرد وضعيت ايمني جاده اي ايران نزدكي 8 برابر از 

متوسط اروپا و نزدكي 16 برابر نسبت به انگلستان وخيم تر است.
بر اساس مطالعه اي كه در سال 1385 در پژوهشك‌ده حمل و نقل وزارت 
راه و شهرس��ازی انجام گرفت و نتايج آن در جلس��ه 25 كميسيون ايمني راه 
ها به تصويب رسيد مجموع هزينه تصادفات رانندگي در ايران در سال 1384 
بال��غ ب��ر 9500 ميليارد تومان، يعني در حدود 7 درص��د توليد ناخالص ملي 

برآورد شد.
رئيس جمعيت طرف‌داران ایمنی‌ راه‌ها اعتقاد دارد كه در حال حاضر )مهر 
1393( هزین��ه تصادف��ات جاده ای برابر با 4.5 درص��د تولید ناخالص داخل 

کشور است.
براي كش��ورهاي عضو اتحاديه اروپا EU تخمين زده مي ش��ود كه هزينه 
اجتماعي اقتصادي كش��تگان، مجروحان، مجروحان جزئي به حدود 2 درصد 

توليد ناخالص داخلي اين دسته از كشورها بالغ شود.
بر اس��اس پيام وزير راه و شهرسازي به اجلاس بين‌المللي حوادث رانندگي 
و جاده‌اي )آبان 1394(، هزينه تصادفات رانندگي رشد توليد ناخالص داخلي 
را از بي��ن مي‌ب��رد‌. در اين پيام ب��ه مطالعات اقتصادي صورت گرفته اش��اره 
ش��ده و ذكر شده بر مبناي قيمت‌هاي س��ال ۱۳۸۶، ميزان هزينه مستقيم و 
غيرمس��تقيم ناشي از تصادفات رانندگي، سالانه ۱۸۰ هزار ميليارد ريال است 
ك��ه اين ميزان در س��ال ۱۳۸۶ حدود 6.23 درص��د از توليد ناخالص داخلي 

كشور را شامل مي‌شود.
نتايج برآورد تحقيقات نشان مي دهد كه هزينه هاي اقتصادي و اجتماعي 
تصادفات رانندگي حدود 8 درصد توليد ناخالص داخلي اس��ت. بر اساس اين 
ب��رآورد و با فرض ثابت ب��ودن اين ضرايب، هزينه مذكور براي س��ال 1390 

تقريبا معادل 519 هزار ميليارد ريال خواهد بود.
در غياب مطالعه به روز و جامع از محاسبه هزينه هاي اجتماعي اقتصادي 

تصادفات رانندگي برون ش��هري و از جمع بندي بعضي از مراجع ذكر ش��ده 
ف��وق و نظر كارشناس��ي، اين مقاله فرض مي گيرد كه ب��ر اثر اقدامات انجام 
شده در بهبود وضعيت ايمني جاده اي )اگر چه هنوز وضعيت حداقل چندين 
برابر بدتر از اروپا بر حس��ب شاخص هاي مختلف است( هزينه هاي اجتماعي 
اقتصادي حوادث ايمني جاده اي برون ش��هري كش��ور اي��ران فقط معادل 3 
درصد GDP كش��ور است كه براي س��ال 1394 به حدود 30 هزار ميليارد 

تومان بالغ مي شود.
در ش��كل 10 وضعيت حمل بار و مسافر در جاده هاي كشور و برآورد كل 

مجموع آن ارايه شده است:

بررس��ي شكل 10 )اطلاعات با صورت وضعيت و با بارنامه از مرجع تا سال 
1393( نش��ان مي دهد حدوداً 300 ميليارد واحد حمل در جاده هاي كشور 

در سال 1394 محقق مي شود.
از تقس��يم ب��رآورد كل هزينه هاي اجتماعي اقتص��ادي تصادفات ايران به 
برآورد كل واحد حمل در جاده، متوسط هزينه به ازاي هر 1 واحد حمل )تن 

يكلومتر يا مسافر يكلومتر( حدود 100 تومان نتيجه مي شود.

بررسي هزينه هاي خارجي حمل و نقل در اروپا
در شكل 11 مقايسه متوسط هزينه هاي خارجي شيوه هاي مختلف حمل 
و نقل در 27 كش��ور عضو اتحاديه اروپا به ازاي هر 1000 تن يكلومتر حمل 

بار براي سال 2008 ارايه شده است.
بررسي شكل 11 براي اختلاف )صرفه جويي( هزينه هاي خارجي بين ريل 

و جاده به ازاي هر 1000 تن يكلومتر حمل بار، نشان مي دهد:
 بين س��امانه‌‌ی‌ ريلي باري با وس��ايل نقليه سنگين جاده اي: 26.1 يورو 

معادل با 100 تومان به ازاي هر تن يكلومتر
 بين س��امانه‌‌ی‌ ريلي باري با وس��ايل نقليه سبك جاده اي: 137.7 يورو 

معادل با 520 تومان به ازاي هر تن يكلومتر
 بين س��امانه‌‌ی‌ ريلي باري با متوسط جاده اي باري: 42.6 يورو معادل با 

160 تومان به ازاي هر تن يكلومتر
جمع بندي و ارايه نتايج و پيشنهاد

بررسي نشان داد در وضعيت فعلي انتقال هر 1 تن يكلومتر حمل بار توسط 
سامانه‌‌ی‌ ريلي، در بخش مصرف انرژي حدود 45 تومان صرفه جويي ناشي از 
كاهش مصرف انرژي به ازاي ش��اخص تن يكلومتر را در بردارد. همچنين در 
بخ��ش ايمني نيز ح��دود 100 تومان صرفه جويي در صورت انتقال هر 1 تن 
يكلومتر حمل بار توسط سامانه‌‌ی‌ ريلي براي جامعه )و نه بنگاه هاي اقتصادي 

ش�كل 9- مقايسه تعداد كش�تگان جاده اي در ايران با متوسط 34 كشور اروپايي و همچنين 
شكل 10- برآورد واحد حمل )جمع جبري تن كيلومتر و مسافر كيلومتر( در حمل و نقل جاده انگلستان بر حسب شاخص عملكرد واحد حمل

اي كشور در سال هاي گذشته
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مانند شركت راه آهن و شركت هاي خصوصي مالك ناوگان ريلي( محقق مي 
شود كه جمع آن 145 تومان به ازاي هر تن يكلومتر نتيجه مي شود.

توجه ش��ود كه اين عدد براي اروپا حدود 160 تومان محاس��به شده است در 
حال��ي كه ايمني جاده اي در اروپا چندين برابر بالاتر از ايمني جاده اي در ايران 

است.
در صورت��ي كه به تدريج س��هم ريلي از حمل بارهاي زمين��ي )ريلي و جاده 
اي با مجموع نرخ رش��د س��الانه 5 درصد( در طول 10 سال آينده منتهي به افق 
چش��م انداز 1404 كشور از وضعيت فعلي سهم 11 درصد به 30 درصد افزايش 
ياب��د، همزم��ان نيز اقدامات فعل��ي در جهت افزايش ايمني ج��اده اي و كاهش 
مصرف انرژي نيز صورت گيرد، مجموع هزينه هاي صرفه جويي شده در اقتصاد 
ملي كش��ور به حدود 70 هزار ميليارد تومان بالغ خواهد ش��د كه معادل با كل 

درخواست منابع مالي براي تكميل شبكه زيربنايي ريلي خواهد بود.
بررس��ي سال 1394 نش��ان مي دهد كه حدود 10 درصد بارهاي حمل شده 
موجود در س��امانه‌‌ی‌ جاده اي، بر حس��ب ش��اخص تناژ و يا 15 درصد بر حسب 
ش��اخص تن يكلومتر )به غير از آنچه در حال حاضر توسط ريل حمل مي شود(‌، 
در مسيرهاي موازي خطوط ريلي و به دلايلي توسط حمل و نقل جاده اي حمل 

مي شوند.
براي س��ال هاي 1390 تا 1393 نيز همين نسبت از بارهاي مناسب ريلي كه 
توسط سامانه‌‌ی‌ جاده اي جابجا شده اند،‌ وجود دارد. با گسترش ساخت خطوط 
ريلي و افزايش طولي ش��بكه اين نسبت بيش‌تر هم مي شود. بنابر اين در بخش 

تقاضا بار كافي براي جذب توسط حمل و نقل ريلي وجود دارد.
از طرف با ساخت و تكميل حدود 15 هزار يكلومتر خط ريلي جديد ديگر در 
شبكه زيربنايي ريلي )به صورت خطوط جديد و خطوط دوم( و تكميل تجهيزات 
مربوطه مي توان گفت كه در حوزه شبكه زيربنايي ريلي تقريباً اكثر نيازها پاسخ 
داده خواهد شد. برآورد مي شود مجموع منابع مالي مورد نياز به حدود 70 هزار 
ميليارد تومان بالغ شود كه بررسي اين مقاله نيز نشان داد منافع اقتصادي جامعه 

نيز همين حدود خواهد بود.
یعن��ی ه��ر گونه تامي��ن منابع مالي از س��وي دولت در اين ح��وزه به معناي 
بازگشت آني سرمايه است كه كسب و كارهاي كمي در كشور وجود دارد )مانند 
متروها( كه مي توانند، اين شرايط جذاب براي سرمايه گذاري را روي ميز دولت 

بگذارند.
پيشنهاد مي شود اين محاسبات توسط مراجع ذي‌ربط مانند سازمان مديريت 
و برنامه ريزي كش��ور بررس��ي و در نهايت پس از طي مراحل مربوطه هر س��اله 
اين عدد )صرفه جويي جامعه ناش��ي از حمل بار توس��ط سامانه‌‌ی‌ ريلي به ازاي 
شاخص »تن يكلومتر«( محاسبه و به كليه تصميم سازان، تصميم گيران، دست 
اندركاران و مش��اوران براي گس��ترش بيش از پيش بخش بار و مسافر ريلي ارايه 
ش��ود و مبنايي واحد براي مقايس��ه توجيه پذيري اقتصادي طرح هاي توس��عه 
شبكه ريلي و اولويت بندي آن به وجود آيد و در نهايت باعث شود درصد بالاتري 
از بودجه هاي عمراني كش��ور يا ديگر منابع مالي عمومي به گس��ترش اين حوزه 

اختصاص يابد.
منابع و مراجع در دفتر مجله موجود است.

ش�كل 11- مقايسه هزينه هاي خارجي ش�يوه هاي مختلف حمل و نقل در كشورهاي اتحاديه 
اروپا در بخش بار
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بس��یار ش��نیده‌ایم که اقتصاد ایران 
به‌دلیل وابستگی تاریخی به درآمدهای 
نفت��ی از چابک��ی لازم ب��رای حضوری 
جهان��ی  عرصه‌ه��ای  در  ثروت‌آفری��ن 
برخوردار نیس��ت. وابس��تگی به نفت و 
تامی��ن منابع م��ورد نیاز کش��ور از این 
نعمت خدادادی ن��ه تنها بر قدرت فکر 
و اندیش��ه ما که می‌تواند منش��أ تولید 
ثروت باش��د تاثیر منفی گذاش��ته بلکه 
به‌عن��وان محرکی ق��وی در اس��تفاده 
نامطلوب یا بهتر بگوییم مخرب از منابع 
در اختیارمان عمل کرده است. البته در 
وهله اول اش��کال از نفت و منابع ارزی 
حاص��ل از آن نیس��ت؛ چراکه مصادیق 
موفق��ی را از کش��ورهای دارای ذخایر 
غنی نف��ت نظیر نروژ و کان��ادا می‌توان 
مثال زد که با وج��ود بهره‌مندی از این 
منبع غنی اما به‌واس��طه درک درس��ت 
از مفهوم توس��عه در به‌کارگیری منابع 
حاصل از نفت در اقتصادش��ان با فکر و 

اندیشه عمل کرده‌اند.
پس اش��کال کار کجا اس��ت؟ چرا با 
وجود منابع سرش��اری ک��ه طی دهه‌ها 
از محل فروش نفت عاید کش��ور ش��ده 
زیرس��اخت‌های  از  بس��یاری  البت��ه  و 
کش��ور هم به‌واس��طه همی��ن درآمدها 
توس��عه یافت��ه نتوانس��ته‌ایم در عرصه 
اقتصاد جهانی حضوری درخور داش��ته 
باش��یم؟ چرا محص��ولات و خدمات ما 
ام��کان رقابت حتی ب��ا رقبای درجه دو 
بین‌الملل��ی را هم ندارن��د؟ چرا صنعت 
خ��ودرو ب��ا س��ابقه نیم‌ق��رن فعالیت و 
برخ��ورداری از هم��ه گونه حمایت‌های 
دولت و بازاری وس��یع در داخل کشور 
نتوانس��ته حتی در س��طح دو تولیدات 
جهانی ظهور کند؟ چرا در حوزه حمل و 
نقل که رگ حیاتی اقتصاد کشور است 
نتوانس��ته‌ایم از موقعیت‌های برجس��ته 
منطق��ه‌ای و بین‌المللی خود اس��تفاده 
لازم را ببریم؟ چرا مساله آلودگی هوای 
شهرها روز به روز بحرانی‌تر شده است؟ 
چرا ریش��ه‌های بحران آب در کش��ور را 
نش��ناختیم؟ و بس��یاری چراهای دیگر 
که امروز برای پاس��خ ب��ه آن باید نگاه 
و گفتمانم��ان متفاوت‌ت��ر از گذش��ته 
باش��د. یکی از تبعات اقتصادهای نفتی، 
دولتی ش��دن اقتصاد است. در این نوع 
اقتصاده��ا دولت به ات��کای درآمدهای 

اصلاح الگوی مصرف،
 نقطه شروع برجام 2
کارشناس حمل و نقل ريلی

مجید بابایی
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نفت��ی ارتباط خود را ب��ا کارآفرینان به 
حداقل می‌رس��اند. تصدی امور را تمام 
و کم��ال برعه��ده می‌گیرد. به اش��کال 
مختلف در ب��ازار و معادلات آن دخالت 
می‌کن��د. حت��ی جزئی‌تری��ن حرکات 
اقتص��ادی فعالان ب��ازار را تحت کنترل 
خ��ود دارد و به ش��کلی مصنوعی بازار 
را به اصطلاح متعادل می‌س��ازد. تقریبا 
طی دهه‌های اخی��ر تمامی خدمات در 
اختیار دولت از جمل��ه آب، برق، گاز و 
سوخت به‌دلیل ساختار یارانه‌ای اقتصاد 
به مراتب پایین‌تر از بهای تمام شده آن 
در اختیار آحاد جامعه قرار گرفته است. 
حرکت در جهت نظام اقتصادی یارانه‌ای 
مولف��ه اصلی اقتص��اد نفتی ما اس��ت. 
اص��ولا سیاس��تی به ن��ام قیمت‌گذاری 
ب��ر مبنای هزین��ه – فای��ده در ادبیات 
اقتصادی ما تعریف نش��ده اس��ت. جای 
تعجب دارد که بخ��ش مهمی از همان 
درآمدهای نفتی را خرج ساخت نیروگاه 
و پالایش��گاه می‌کنیم و برق و سوخت 
را ب��ا نازل‌ترین قیمت به منازل، صنایع 
و خیابان‌ها می‌فرس��تیم ت��ا معضلاتی 
دوچندان نظیر آلودگی هوا نمایان شود. 
رشد مصرف حامل‌های انرژی در جهان 
طی س��ال‌های 1980 تا 2006 معادل 
98/ 1 درصد بوده در حالی که در ایران 
به میزان 3/ 6 درصد رش��د کرده است. 
ب��ه عبارتی در طول دوره مذکور رش��د 
مصرف انرژی در ایران بیش از سه برابر 
متوس��ط جهانی بوده اس��ت. در همین 
دوره ش��دت مصرف انرژی در ایران که 
به‌عنوان شاخص سنجش کارآیی انرژی 
به کار می‌رود بیش از چهار برابر متوسط 
جهانی بوده است. به‌جای توسعه حمل 
ونقل عمومی و ش��بکه ریلی که مبتنی 
ب��ر الگوی مص��رف پایدار اس��ت، کرور 
کرور از دلارهای نفتی را خرج س��اخت 
جاده و بزرگراه می‌کنیم تا مملو ش��ود 
از وس��ایط نقلیه ش��خصی که در کنار 
سوخت ارزان، جاده رایگان و هزینه‌های 
پایی��ن نگه��داری خ��ودرو نتیج��ه آن 
می‌ش��ود که افزایش 100 درصدی نرخ 
مالکیت خودرو در کشور بین سال‌های 
2005 تا 2013 صورت گیرد و در کنار 
تش��دید بحران آلودگی هوا هزینه‌های 
بس��یار هنگفت��ی را ب��ه اقتص��اد ملی 
تحمیل کند. بح��ران کم‌آبی پیش‌روی 

ما اس��ت اما همین مقدار محدود آب را 
ب��ه قیمت تقریبا رایگان در اختیار آحاد 
جامعه برای مصارف خانگی، کشاورزی 
و صنعت��ی می‌گذاریم ت��ا به‌دلیل عدم 
حساس��یت قیمت در مصرف بهینه آن 
هیچ تلاش��ی صورت نگیرد و روش‌های 
غلط بهره‌برداری به‌ویژه در کش��اورزی 
و صنعت اصلاح نش��ود. و البته این دور 
باطل تمام نخواهد شد، مصرف بی‌رویه 
افزای��ش می‌یابد، هدررف��ت منابع روز 
به روز بیش��تر می‌ش��ود، نیاز به ساخت 
پالایش��گاه، نیروگاه، س��د و جاده‌ها هم 
بیشتر خواهد شد و همان منابع حاصل 
از ف��روش نفت به‌جای کمک به اقتصاد 
کشور، به‌جای سرمایه‌گذاری در ارتقای 
تکنولوژی‌ه��ای غیربه��ره‌ور و به‌ج��ای 
تقویت علم و دانش و نوآوری در این دور 
باطل و فقط به‌دلیل نبود الگوی مناسب 
برای مصرف پایدار و ادامه سیاست‌های 
به اصطلاح حمایتی نامناس��ب به هدر 
می‌رود.بدون تردید امروزه نقطه آسیب 
اقتصاد کشور کاهش قیمت نفت نیست.

آنچ��ه مانند خوره اقتصاد کش��ور را 
از درون ن��اکارآ کرده مصرف غیربهره‌ور 
از منابع در اختیارمان اس��ت. بهره‌وری 
پایین در حوزه‌ه��ای مختلف اقتصادی 
بس��یار چش��مگیر و هدررف��ت مناب��ع 
محدود کشور که باید در راستای توسعه 
پای��دار به‌کار گرفته ش��ود چن��د برابر 
اس��تانداردهای جهانی است. اینها همه 
نشات‌گرفته  سیاست‌گذاری‌های  نتیجه 
از اقتص��اد نفتی و دولتی اس��ت. نتیجه 
سال‌ها بی‌توجهی و دور شدن از اقتصاد 
بازار است. نتیجه فاصله گرفتن از اقتصاد 
جهانی و زوال تکنولوژی‌های قدیمی و 
ناکارآ است و نتیجه عادت دادن مردم به 
الگوهای غلط و غیره بهره‌ور در مصرف 
بی‌رویه منابع محدود و ارزشمند است. 
اما برای برون‌رف��ت از این وضعیت چه 
می‌توان کرد؟ آیا وقت آن نرسیده الگوی 
مص��رف پایدار بازتعریف ش��ود؟ الگوی 
مصرف پایدار به‌دنب��ال تامین نیازهای 
امروز و نس��ل‌های آینده است به نحوی 
که از نگاه اقتصادی، اجتماعی و زیست 

محیطی بهینه شده باشد.
در این چارچ��وب دولت با ابزارهایی 
که در اختیار دارد و با سیاس��ت‌گذاری 
مناس��ب که مبتنی بر سه مولفه مذکور 
اس��ت مهم‌ترین نقش را بر عهده دارد. 
ام��ا ش��اید در بین ان��واع سیاس��ت‌ها 
موض��وع قیمت‌گذاری و دور ش��دن از 
اقتصاد یاران��ه‌ای مهم‌ترین اقدام پیش 
روی دول��ت باش��د. طبیعت��ا اولویت و 
نقطه ش��روع ب��ا بخش‌هایی اس��ت که 
اولا بیش��ترین هدررف��ت منابع در آنجا 
ص��ورت می‌گی��رد و ثانی��ا توس��عه آن 
در راس��تای سیاس��ت‌های کلان کشور 
توصیه ش��ده اس��ت. آنچه در این راستا 

ممکن اس��ت م��ورد انتقاد ق��رار گیرد 
مس��اله عدالت اجتماعی و اثرات تورمی 
چنین سیاس��ت‌هایی اس��ت. در پاسخ 
باید گفت که اولا موضوع اصلاح الگوی 
مصرف کاملا هم‌راستا با ادبیات اقتصاد 
مقاومتی اس��ت، به گونه‌ای که از محل 
صرفه‌جویی‌های حاصله که ارقام بسیار 
هنگفتی هم خواهد بود می‌توان مس��یر 
توسعه اقتصادی و رفاه عمومی جامعه را 
به روشی خردمندانه‌تر هموار کرد. ثانیا 
بخ��ش مهمی از مصرف بی‌رویه به‌دلیل 
نیاز واقعی شکل نگرفته است بلکه ضعف 
در مکانیزم‌های قیمت‌گذاری اس��ت که 
آح��اد جامعه را در جه��ت مصرف غیر 
بهره‌ور هدایت می‌کن��د. به این ترتیب 
واقع��ی کردن قیمت‌ه��ا لزوما به معنی 
افزایش هزینه‌های صنعت، کش��اورزی 
و خان��وار نبوده و با اصلاح ش��یوه‌های 
مصرف مج��ددا به نقط��ه تعادلی قابل 

قبول خواهیم رسید.
خوش��بختانه کش��ور س��ال 94 را با 
تصوی��ب برجام و گشایش��ی اساس��ی 
در تعام�الت بین‌الملل��ی ک��ه می‌تواند 
نویدبخش شرایطی مطلوب برای اقتصاد 
باش��د، به پایان می‌رس��اند. از طرفی با 
کاهش معن��ی‌دار قیمت نفت راهی جز 
حرکت در مس��یر کاهش وابس��تگی به 
نفت و توجه به کار و تولید در س��طحی 
قاب��ل رقاب��ت با رقب��ای منطق��ه‌ای و 
بین‌المللی خود نخواهیم داشت. از سوی 
دیگر امکان استفاده از دانش و فناوری و 
تجربیات سایر کشورها در جهت بهبود 
شیوه‌های استفاده از منابع مورد استفاده 
بیش از گذشته مهیا شده است. حال که 
سخن از برجام 2 با هدف بهبود وضعیت 
اقتصادی کش��ور مطرح اس��ت، بهترین 
نقطه شروع تنظیم برنامه‌ای متشکل از 
سیاس��ت‌های متناسب در جهت اصلاح 
الگ��وی مصرف اس��ت و البت��ه فراتر از 
برنام��ه مذکور اراده‌ای ق��وی نزد دولت 
و سایر نهادهای مسوول می‌خواهد تا با 
درک درس��ت این مساله حیاتی در این 
مسیر با اطمینان حرکت کنند. بدیهی 
اس��ت همراه ش��دن مردم برای تحقق 
این امر مهم بس��یار حائز اهمیت بوده؛ 
بنابراین آموزش و آگاهی‌بخشی عمومی 
نس��بت به تبعات مثبت ای��ن برنامه از 

الزامات چنین طرحی خواهد بود.

با وجود منابع سرشاری که 
طی دهه‌ها از محل فروش 

نفت عاید کشور شده و البته 
بسیاری از زیرساخت‌های 
کشور هم به‌واسطه همین 

درآمدها توسعه یافته 
نتوانسته‌ایم در عرصه 
اقتصاد جهانی حضوری 
درخور داشته باشیم؟ 
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خدمات فاوایی نسل آینده در 
راه‌آهن قطر

ارای��ه‌ی  ب��رای  اوری��دو  ش��رکت 
راهکارهای فاوایی نسل آینده به منظور 
طراحی، ساخت و بهره‌برداری برنامه‌ی 
توسعه‌ی راه‌آهن قطر با شرکت راه‌آهن 

قطر تفاهم‌نامه امضاء کرد.
راه‌آه��ن قطر ه��م اکن��ون در حال 
اجرای یک��ی از بزرگ‌تری��ن طرح‌های 

ریل��ی جهان اس��ت و ای��ن تفاهم‌نامه 
یک��ی از جامع‌تری��ن قرارداده��ا بی��ن 
یک فراهم‌س��از خدم��ات فاوایی و یک 
پدیدآور زیرس��اخت‌های ریلی اس��ت. 
به این ترتیب اوریدو فراهم‌س��از اصلی 
راهکارهای فاوایی در برنامه‌ی توسعه‌ی 
راه‌آهن قطر ش��ده است تا شهروندان از 
خدم��ات مخابراتی پیش��رفته در درون 

قطارها و ایستگاه‌ها برخوردار شوند.

چرخه‌های کوتاه‌مدت تأمین اعتبار و 
عدم استمرار عامل عقب‌ماندگی نوآوری 

ریلی
طبق اعلام میزگردی از سردمداران 
صنع��ت، فق��دان بین��ش درازم��دت، 
چرخه‌ه��ای کوتاه مدت تأمین اعتبار و 
ماهیت قطع و وصل��ی طرح‌های ریلی 
از موانع عمده‌ای اس��ت ک��ه باید برای 
تشویق نوآوری در بخش ریلی بر آن‌ها 

غلبه کرد.
به گفته‌ی مارتین باک مدیر انتقال و 
راهبرد شرکت کراسریل که در میزگرد 
اینفراریل حضور داش��ت شکی نیست 
که بخش ریلی س��ال‌های سال از سایر 
صنایع مثل صنعت هوافضا عقب است.

مارتین گفت: مقداری از روابط بین 
کارفرمایان و پیم��ان‌کاران حالت قطع 
و وصل��ی دارد. باید روابط ش��رکت به 

شرکت زیمنس برای ارتقاء دادن 260 یکلومتر از شبکه‌ی راه‌آهن مصر و تجهیز 
آن ب�ه  فناوری پیش�رفته‌ی علامت‌دهی، گذر از تقاط�ع و ارتباطات با راه‌آهن ملی 
این کش�ور قرارداد بست. هدف از این نوسازی که بخش�ی از طرح ارتقاء سامانه‌ی 
ریلی مصر اس�ت افزایش ایمنی و رس�اندن سرعت بیش�ینه از 140 به 160 یکلومتر 

در ساعت است.

قرار اس�ت س�امانه‌های هم‌بندی مکانکی�ی موجود جای خود را به س�امانه‌های 
پیش�رفته‌ی الکترونکیی بدهند که قابل واپایش از مرکز هستند و گذرکرد و ایمنی 

قطارها و همچنین حجم بار در مسیرها افزایش یابد.
این طرح در سال 2020 به بهره‌برداری برسد. شبکه‌ی راه‌آهن مصر بیش از 9500 

یکلومتر است و سالی 500 میلیون مسافر و شش میلیون تن کالا را جابجا میک‌ند.

مترجم: عباس زندباف
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ش��رکت طولانی‌تری بی��ن کافرمایان و 
پیمانکاران ایجاد شود.

نیکل الیوت مدی��ر زنجیره‌ی تأمین 
ملی ش��رکت نتورک ری��ل یکی دیگر 
از ش��رکت کنندگان ای��ن میزگرد هم 
گف��ت فق��دان بینش درازم��دت باعث 
عقب‌ماندگ��ی بخش ریلی بوده اس��ت. 
و بین زیرس��اخت و بخ��ش خط‌نورد) 
rolling stock (این صنعت گسست 
وجود داش��ته اس��ت که ب��رای گذار به 

راه‌آهن دیجیتالی باید تغییر کند.
کم‌تری��ن افزایش ب��رای بهای بلیت 
قطار در انگلستان در پنج سال گذشته

قیمت بلیت قطار در انگلس��تان طی 
پنج س��ال گذش��ته کم‌ترین افزایش را 
داش��ت. طبق آمار دفتر ریل و جاده‌ی 
انگلستان، ش��اخص قیمت بلیت قطار 
در فاصل��ه‌ی ژانویه‌ی 2015 تا ژانویه‌ی 
2016 ب��ا افزای��ش 0.7 درص��ددی از 
165.4 ب��ه 166.6 افزای��ش یاف��ت که 
کم‌ترین افزایش س��الانه از سال 2010 

است.
بیش‌ترین رش��د در لن��دن و جنوب 
شرق رخ داد که 46 درصد کل درآمد را 

در اختیار داشتند.

تونل ریلی هلسینکی-تالین
پ��س امض��ای تفاهم‌نام��ه‌ی بی��ن 
اس��تونی  و  فنلان��د  نخس��ت‌وزیران 
طرح‌های تونل ریلی بین هلس��ینکی و 
تالین شتاب گرفت. این تونل زیردریایی 
باعث می‌شود مسافرت بین دو شهر سه 
برابر شود و تجارت بین دو شهر به طرز 

چشم‌گیری افزایش یابد.
ای��ن طرح ح��دود یک دهه اس��ت 
ک��ه روی کاغذ مطرح بوده اس��ت و در 
م��ورد قابلی��ت آن در ایجاد توس��عه‌ی 
اجتماع��ی اقتصادی در این دو پایتخت 
چندی��ن تحقیق انج��ام داده‌ان��د. این 
ط��رح در ژانویه 2016 ی��ک گام دیگر 
به تحقق نزدیک ش��د زی��را وزرای دو 
کش��ور تفاهم‌نامه‌ای امض��اء کردند. در 
صورتی که این تونل ساخته شود یکی 
از طولانی‌ترین تونل‌های ریلی زیر آبی 
خواهد بود و بیش از چهار میلیون نفر را 
که در شعاع 200 کیلومتری هلسینگی 
و تالین زندگی می‌کنند تحت پوش��ش 
مستقیم قرار می‌دهد و همچنین حدود 

نیمی از تردد آینده‌ی بار در این ناحیه 
را به عهده خواهد گرفت.

پیش‌بین��ی کرده‌ان��د در ده س��ال 
نخست بعد از بهره‌برداری روزی 25هزار 
مس��افر از این تونل گذر کنند و درآمد 
حاصل از عبور مسافر تا سال 2080 به 

67 میلیارد دلار برسد.
این تونل علاوه ب��ر قابلیت‌هایی که 
دارد به خط ریلی پرسرعت و در دست 
س��اخت 3.6 میلیارد دلاری ریل‌بالتیکا 
نیز وصل می‌ش��ود که ق��رار از فنلاند، 
کش��ورهای بالتیک و لهستان را به هم 
وصل کند و اتصال بین اروپای شمالی و 

مرکزی را بهبود دهد.
ط��ول این تون��ل زیردریای��ی ریلی 
80 کیلومتر اس��ت و سرعت قطارهای 
عب��وری از آن ب��ه 250 کیلومت��ر در 
س��اعت می‌رسد. به طوری که مسافران 
در عرض 30 دقیقه می‌توانند مس��افت 
بین دو پایتخت را طی کنند که در حال 
حاضر با کش��تی دو ساعت و نیم طول 

می‌کشد.
 800 مس��افری  قطاره��ای  ه��م 
سرنش��ینی و ه��م قطارهای ب��اری با 
ظرفیت 96 واحد ب��ر TEU می‌توانند 
از این تون��ل عبور کنند. س��اخت این 

تونل قرار اس��ت بی��ن 2025 تا 2030 
آغاز می‌ش��ود و هشت تا ده سال طول 
می‌کشد. هزینه‌ی کل ساخت آن هم 9 

تا 13 میلیارد یورو است.

آزادسازی بازار خط نورد اروپا
گ��روه  و  ری��ل  کارگ��روه  تحلی��ل 
رونال��د برگ��ر نش��ان‌گر آن اس��ت که  
ح��دود 88 درص��د ت��دارکات بخ��ش 
خط‌نورد)rolling stock( راه‌آهن در 
اروپا را هنوز دولت‌ه��ا انجام می‌دهند. 
ولی با توجه به فشاری که بر بودجه‌های 
عموم��ی وارد آم��ده اس��ت گزین��ه‌ی 
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سرمایه‌گذاری غیردولتی روی میز قرار 
گرفته است.

به قول هاوارد روزن رییس کارگروه 
ری��ل راه‌آهن‌های دولت��ی از قدیم جزو 
دارایی‌ه��ای ملی و راهبردی به ش��مار 
می‌آمده‌اند و در قرن بیستم کارآمدترین 
راه برای انتقال نظامیان به میدان نبرد 
هم راه‌آهن بود. به لحاظ تاریخی تمامی 
اروپ��ا دارای س��امانه‌های ملی بس��یار 

زیادی بودند.
همین میراث گاهی جلوی آزادسازی 

بازار را می‌گرفته  است.
طبق بررسی مشترکی به نام "تامین 

اعتب��ار خصوص��ی بخ��ش خط‌ن��ورد: 
بازارکاوی اروپای غربی و ش��رق" که در 
آن 370 طرح تدارکات بخش خط‌نورد 
در 19 کشور اروپایی به ارزش سالانه‌ی 
13.3 میلیارد یورو برای س��ال 2011-
2013 را تحلی��ل کرده‌ان��د دولت‌ها به 
طور مس��تقیم یا غیرمس��تقیم 11.64 

میلیارد دلار تامین اعتبار کرده‌اند.
در واق��ع در اکثر کش��ورهای اروپایی 
تأمین اعتبار خصوصی نقش ضعیفی دارد.
در این تحقی��ق 84 طرح در آلمان، 
74 ط��رح در لهس��تان، 39 ط��رح در 
فرانس��ه، 37 طرح در ایتالیا، 22 طرح 

در انگلس��تان و 114 ط��رح در بقیه‌ی 
کشورهای اروپایی را بررسی کردند.

از 191 ط��رح  غرب��ی  اروپ��ای  در 
55 ط��رح ب��ا تأمین اعتب��ار خصوصی 
مرتب��ط بودند)خواه به طور کامل خواه 
به صورت طرح مش��ترک(. بزرگ‌ترین 
سهم از آن انگلس��تان و آلمان بود که 
81 درصد سرجمع اعتبار خصوصی را 
در اختیار داش��تند. در وسایل نقلیه‌ی 
ریلی سبک و سامانه‌های شهری اروپای 
شرقی نقدینگی خصوصی حضور ندارد. 
از مت��روی ورش��و گرفت��ه تا آن��کارا و 
خصوصی  س��رمایه‌گذاری  بخارس��ت، 

حرف اول را می‌زند.
مقررات جدید کمیسیون اروپا برای 

گسترش دسترسی به زیرساخت ریلی
کمیس��یون اروپا مق��ررات جدیدی 
را تصویب کرده اس��ت ک��ه برای ایجاد 
شرایط منصفانه‌تر برای خدمات قطاری 
جدید طراحی ش��ده است و زیرساخت 

موجود ریلی را بهینه می‌کند.
مقررات جدید از ماه دسامبر به اجرا 
در می‌آید و فرصت دسترسی بهتری به 
ش��بکه برای بهره‌بردارانی ارایه می‌کند 
که می‌خواهند خدم��ات جدیدی ارایه 

دهند.
دغدغه‌ی کمیسیون اروپا این است 
ک��ه ویژگی بازارهای ریل��ی اتحادیه‌ی 
اروپا در حال حاضر بهره‌برداران مسلط 
هس��تند ک��ه پیونده��ای تنگاتنگ با 
مدیران زیرس��اخت دارن��د و در نتیجه 
می‌توانن��د ب��ا اس��تفاده از توافق‌های 
چارچوب��ه‌ای با مدیران زیرس��اخت‌ها، 
دسترسی به زیرساخت را محدود کنند. 
گاهی این توافق‌ها پنج سال یا بیش‌تر 

طول می‌کشد.
کمیس��یون اروپ��ا معتقد اس��ت با 
مق��ررات جدید فرصت‌های اش��تغال و 
س��رمایه‌گذاری تازه‌ای خلق می‌ش��ود، 
ب��ازار ریل��ی رقابتی‌تر می‌ش��ود و بهتر 
می‌تواند به نیازهای متغیر مس��افران و 

حمل‌کنندگان بار پاسخ دهد.
رییس کمیس��یون  بول��ک  ویولت��ا 
تراب��ری اروپ��ا می‌گوید: ای��ن مقررات 
گام��ی در مس��یر درس��ت ب��ه منظور 
اروپ��ا  در  راه‌آه��ن  کارای��ی  افزای��ش 
اس��ت. این توافق‌ها دسترس��ی بهتر و 
منصفانه‌تری به زیرساخت ریلی  برای  
تازه‌واردان فراه��م می‌کند و همچنین 
کارب��ری زیرس��اخت ریل��ی در اروپا را 

بهینه می‌کند.
طب��ق مق��ررات جدی��د در م��ورد 
ظرفیت قابل دس��ت‌یابی و فرصت‌های 
عقد قرارداد به ش��رکت‌های علاقه‌مند 
اطلاع‌رسانی خواهد ش��د و معیارهای 
عمومی عقد و اص�الح توافق‌نامه‌ها در 
بروز درخواس��ت‌های متعارض  صورت 
در ای��ن مقررات آمده اس��ت و مدیران 
زیرس��اخت باید به طور مرتب بررسی 
کنند که کارفرما به مس��یرهای خاصی 

نیاز دارند یا خیر.
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در حال حاضر ش�اهد مشکلات 
عدیده ای در حوزه ریلی هس�تیم 
بوی�ژه در بخ�ش منابع، سیاس�ت 
گ�ذاری ها و قوانین. خواس�تم نظر 
ش�ما را به عنوان کارش�ناس حوزه 
ریلی جویا شوم که به نظر جنابعالی 
اساسی ترین مشکلی که هم اینک 

در بخش وجود دارد چیست؟
همان‌ط��وری ک��ه اش��اره کردی��د 
مش��کلات طی س��ال 94 در این حوزه 
کم نبوده ولی بخشی مشکلات عمومی 
اس��ت ک��ه در تمام��ی صنایع کش��ور 
مش��اهده می ش��ود که آن هم موضوع 
کمبود نقدینگی و رکود اقتصادی است 
که متاس��فانه صنعت ریلی کش��ور هم 
درگیر آن اس��ت. اگرچه عملیات حمل 
و نقل ریلی در سال 94 نسبت به سال 
93 رشد جزیی داشت ولی طبق پیش 
بینی ها روند رش��دی که طی سال 93 
وجود داش��ت در س��ال 94 این روند را 
ش��اهد نبودیم.در س��ال 93 نسبت به 
س��ال 92 رش��د بس��یار خوبی در این 
بخش وجود داش��ت که اگ��ر با همان 
س��رعت پیش م��ی رفت امروز ش��اهد 
رونق بیش��تری در حم��ل و نقل ریلی 
بودیم. اما الان رک��ودی که وجود دارد 
از صنعت فولاد ناش��ی می شود که به 
راه آهن منتقل شده و در حقیقت حمل 
و نق��ل ریلی در حوزه بار با مش��کلات 
عدیده ای مواجه ش��ده اس��ت. چرا که 
شرکت های حمل و نقل ریلی واگنی و 
لکوموتیوی نتوانسته اند پول خود را از 

راه آه��ن دریافت کنند. به همین دلیل 
با مشکلاتی روبرو شده اند. بنابراین باید 
برای مطالبات انباشته شده شرکت های 
ریلی و بویژه لکوموتیوی فکری بش��ود. 
در س��ال 93 قرارداد ما با راه آهن بوده 
ولی در س��ال 94 نقدینگی این شرکت 
ها با راه آهن اس��ت چون لکوموتیو ها 
در اختی��ار راه آهن ق��رار دارد و اکنون 
مطالبات شرکت های لکوموتیوی تقریبا 
مع��ادل 7 ماه کارکرد آن‌ها اس��ت. این 
مبلغ معادل 65 درصد درآمد شرکت‌ها 
است که در این زمینه با مدیران محترم 
راه آهن جلس��اتی داش��ته ایم و از آنها 
درخواس��ت کرده ایم فکر اساسی برای 
پرداخ��ت ای��ن مطالب��ات بکنن��د زیرا 
ش��رکت‌های خصوصی لکوموتیوی در 

حال زمین گیر شدن هستند.

چ�ه  زمین�ه  ای�ن  در  ش�ما 
راهکارهایی را ب�رای برون رفت از 

این وضعیت پیشنهاد می کنید؟
 م��ا به عن��وان فع��الان بخش ریلی 
کاملا آگاه هس��تیم که راه آهن مشکل 
نقدینگی دارد ولی انتظار ما این اس��ت 
که این دوره ی گذر طوری سپری شود 
که بار مش��کلات به صورت مساوی به 
همه تقسیم ش��ود. مثلا برخی شرکت 
ه��ای خصوصی م��ی توانن��د مطالبات 
خ��ود را 4 ت��ا 5 ماه دریاف��ت نکنند و 
به فعالیت‌ش��ان ادامه دهند اما 7 ماه یا 
بیش��تر دیگر امکان پذیر نیست. شاهد 
هس��تیم که اکثرا بدهی های سررسید 
ش��ده دارند و فعالیت های خودشان را 
کاه��ش داده اند و طرح‌های س��رمایه 
گذاری خود را نیز معلق کرده اند چون 
قادر به تامین منابع مالی آن نیس��تند. 
درخواس��تی که ما داریم و انتظار داریم 
به آن توجه ش��ود این است که فکری 
ب��رای تامین مالی پ��روژه های مختلف 

شرکت های لکوموتیو بشود.

تقاضا دارم به عنوان کارش�ناس 
بخش ریلی بفرمائید چه روش های 
را در ح�ال حاضر و در این ش�رایط 
پیش�نهاد می دهید ک�ه موجبات 
رونق کس�ب و کار ح�وزه ریلی در 

کشور بشود؟
 توج��ه داش��ته باش��ید نمی‌توانیم 
بخ��ش ریلی را از اقتصاد کش��ور ایزوله 
کنیم بلکه اقتصاد کشور هم باید تکانی 
بخورد. البته به نظر می رس��د آثاری از 
تحرک بیش��تر اقتصادی رویت می‌شود 
به عنوان نمون��ه مقداری قیمت آهن و 
فولاد تغییر کرده و تقاضای آن‌ها کمی 
بیشتر شده است. به هر حال امیدواریم 
اقتصاد کشور تا حدودی با رونق مواجه 
ش��ود اما اگر این اتف��اق روی ندهد آن 
چیزی که به نظر بنده می‌رس��د باز هم 
تزریق تس��هیلات بانکی از منابع بانکی 
کش��ور اس��ت که راه‌آهن خودش اقدام 
کند یا ش��رایطی را ایج��اد کند که این 
ش��رکت ه��ا بتوانند از سیس��تم بانکی 
کش��ور تا حدودی تامین مالی بش��وند. 
نکته مه��م تر دیگر هم این اس��ت که 
در حال حاضر س��رمایه گذاری در این 
بخش طی سال 94 تقریبا توقف کامل 
داش��ته و اگر بخواهیم سرمایه گذاری 
تامین ناوگان که در برنامه ی دراز مدت 
که به عهده بخش خصوصی گذاش��ته 
ش��ده را جدی بگیری��م بویژه در بخش 
لکوموتیو نیازمند کمک هستند. چرا که 
با وضعیت موجود که ش��رکت ها قادر 

پرداخت نشدن مطالبات بخش خصوصی، 
بحران صنعت ریلی

با روی کار آمدن دولت دکتر روحانی و تغییراتی که در بدنه مدیریتی راه آهن 
جمهوری اسلامی ایران ایجاد شد انتظار می رفت با توجه به شعارهایی که رییس 
جمه�ور در حمایت از صنعت ریلی مطرح کرد ش�اهد رونق مطلوبی در این بخش 
باش�یم. البته در حوزه مس�افری افزایش ظرفیت ناوگان را شاهد بودیم اما چنان 
که انتظار می رفت در حوزه بار ریلی کشور رشد محسوسی پدیدار نشد. در حال 
حاضر به زعم کارشناس�ان بزرگترین مش�کل صنعت کشور از جمله صنعت ریلی 
مش�کلات مالی و نبود نقدینگی اس�ت که می بایست مس�وولان و متولیان هرچه 

س�ریعتر راه حلی ب�رای آن پیدا کنند چرا که بس�یاری از طرح ه�ا و پروژه های 
عمرانی طی دو سه سال اخیر چه از سوی راه آهن به عنوان متولی این بخش و چه 
از سوی بخش خصوصی فعال در این حوزه کلید خورده به بن بست خواهد رسید 

و موجب خسارت های جبران ناپذیر به سرمایه های ملی خواهد شد.
مهن�دس مجتبی لطفی مدیرعامل و رئیس هیات مدیره ش�رکت البرز نیرو در 
گفتگو با نشریه نداي حمل و نقل ضمن تشریح فضای موجود صنعت ریلی کشور، 

راهکارهایی را برای رفع موانع و مشکلات این بخش ارائه داده است.

ناصر فرجی
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به دریافت مطالبات خود نیس��تند قادر 
به س��رمایه گذاری های جدید نیستند. 
در ش��رکت الب��رز نیرو ط��رح احداث 
کارخان��ه ب��زرگ تامین و نگه��داری و 
بازس��ازی لکوموتیو در اصفهان را داریم 
که  تقریبا به س��مت توقف کامل پیش 
می رود. امی��دوارم منابع مالی جدیدی 
برای این بخش پیش بینی شود چرا که 
اگر از طریق گردش مالی خود ش��رکت 
ها تامین نش��ود از طریق بانک‌ها بتوان 

آن را تامین کرد.

ب�ا توجه ب�ه اینک‌ه مق�رر بود از 
محل صرفه جویی سوختی که حمل 
ریل نسبت به حمل و نقل جاده ای 
دارد به بخش ریلی تزریق ش�ود و 
حت�ی مصوباتی نی�ز در این زمینه 
صورت گرف�ت و مدیرعامل محترم 
راه آهن هم همواره در گفته‌هایش 
ب�ر آن تایکد دارد، آی�ا این مصوبه 

عملیاتی شد یا خیر؟
 ت��ا آن‌جای��ی که بنده اط�الع دارم 
به دلیل همین کمبود مش��کلات مالی 
دول��ت آن تعه��دات در قب��ال راه آهن 
ص��ورت نگرف��ت و بخ��ش مهم��ی از 
مش��کلاتی که هم اینک راه آهن با آن 
مواجه است ناشی از همین موضوع بود. 
البته رونق ترانزیت ممکن اس��ت اندک 
کمکی بکند اما در حال حاضر ما بیشتر 
حمل بار کش��ور را انج��ام می دهیم و 

متکی به آن هستیم.

لطف�ا مس�یرهای اصلی ب�ار در 

ح�وزه ریلی را نام ببرید و بفرمائید 
آیا اینکه راه آهن همواره اشاره می 
کند که حق دسترسی دریافت نمی 

کند تا چه حد واقعیت دارد؟
این‌که عنوان می شود حق دسترسی 
صفر اس��ت این برای بعضی از مسیرها 
اس��ت آن هم مس��یرهایی ک��ه بار کم 
اس��ت و درآمدی وجود ندارد و راه‌آهن 
می‌خواه��د جذب ب��ار انج��ام دهد آن 
مس��یرها ح��ق دسترس��ی ندارند ولی 
برای مس��یرهای پر بار حق دسترس��ی 
تعل��ق می گی��رد زیرا درآم��د راه آهن 
از همین دسترس��ی تامین می ش��ود. 
کریدورهای اصلی ریلی کشور در بخش 
ب��ار کریدورهای حمل ف��ولاد و معادن 
هس��تند مانند چادر ملو – حس��ن آباد 
که بار س��نگ آه��ن کارخانجات فولاد 
را تامی��ن می کند و مس��یری که برای 
کارخانه فولاد جنوب می رود همچنان 
کریدورهای اصلی هستند. اصولا ماهیت 
کش��ور ایران اینگونه اس��ت که بارهای 
اصلی ریلی سنگ آهن است که این نه 
قابل تعییر است و نه حتی نیاز به تغییر 
دارد. البت��ه به نظر بنده این نقطه قوت 
اس��ت اما باید ب��ر روی آن برنامه ریزی 
اصولی صورت گیرد تا بار بیشتری حمل 
ش��ود و حتی بتوان محصولات صنایع 
فولاد را حمل ک��رد یعنی بار دو طرفه 
باش��د. تاکید می کن��م راه آهن در این 
قسمت کار کرده و امیدواریم طرح هایی 

که ارایه داده اند به ثمر برسد.

آی�ا این امکان پذیر اس�ت که 

دولت حمل برخی از بارها به‌ویژه 
کالاه�ای اساس�ی را به صاحبان 
کالا تکلیف کند که فقط از طریق 
ریل صورت گیرد؟آیا به نظر شما 
کالاهایی هس�تند ه بتوان آن را 

جذب ریل کرد؟
در گذش��ته خیلی دور هنگامی که 
راه آهن را تاس��یس کردن��د این قانون 
ب��وده و حتی مصوب هم ب��وده که اگر 
در مس��یری که راه آه��ن وجود دارد و 
ب��ار از یک حدی بالاتر اس��ت حتما از 
طریق ریل حمل ش��ود ام��ا در جایی 
ک��ه اقتصاد آزاد وج��ود دارد نمی توان 
افراد را ب��رای حمل بار اجبار کرد بلکه 
باید مش��وق هایی برای این موضوع در 
نظر بگیرند. هرچندراه آهن هم بایستی 
ظرفیت های لازم را ایجاد کند تا بتواند 
نرخ ریل را با جاده رقابتی کند تا جذب 

بار در این بخش صورت بگیرد.

برگ�زاری نمایش�گاه صنع�ت 
ریلی نزدکی است، وجود چنین 
نمایش�گاه‌هایی چ�ه تاثیری در 
نمای�ش  و  کار  و  کس�ب  رون�د 
ظرفیت های ش�رکت ه�ا دارد و 
آی�ا با برداش�تن تحری�م ها می 
توان شاهد حضور برندهای برتر 
خارجی در این نمایشگاه باشیم؟

نمایش��گاه در دوره تحری��م بویژه از 
نگاه بخش فع��ال در ح��وزه لکوموتیو 
کارایی مطلوبی نداش��ت اما امسال می 
ت��وان اذعان ک��رد که یک نمایش��گاه 
واقعی اس��ت. ب��ه عن��وان نمونه حدود 
هش��ت ش��رکت خارجی که ب��ا ما کار 
می کنند برای حضور در این نمایشگاه 
اعلام آمادگ��ی کرده اند. فکر می کنیم 
این نمایش��گاه بهترین نمایشگاه ریلی 
طی س��ال های اخیر خواهد بود. مطلع 
هس��تیم که شرکت های داخلی هم پر 
بار ش��رکت کرده اند و ما هم تلاش می 
کنیم به بهترین نحو در این نمایش��گاه 
حضور داشته باشیم. امیدواریم شرکت 
های خارجی هم نس��بت به سال های 
گذش��ته ذهنیت خوبی از صنعت ریلی 
ما پیدا کنند. طی س��ال های گذش��ته 
کشورهای همس��ایه بر روی نمایشگاه 
های خودش��ان خیلی کار ک��رده اند از 
جمله ترکیه و امارات. امید است کشور 
ما هم بتواند با توج��ه به اینکه صنعت 
ریلی ما از خیلی کشورهای همسایه پر 

بارتر است موفقیت خوبی کسب کند.
در پایان جمع بندی بنده این است 
که ش��رایط خوبی در صنع��ت ریلی ما 
بویژه در بخش لکوموتیو نداریم و دچار 
مش��کلات نقدینگی به ص��ورت خیلی 
حاد ش��ده ای��م. امیدوارم ب��ه زودی از 
ای��ن مرحله گذر کنیم چ��را که اگر در 
جا بزنیم ممکن است خیلی از کارهای 
مغفول بمان��د. بنابراین امیدوارم دولت، 
بانک ها و خود بخش خصوصی با درک 
بهتر مسایل به روند توسعه و رونق این 
بخش کمک کنند. بنابراین باید فکری 
هم برای این مس��ایل بشود و هرکسی 
فقط نفع خ��ودش را دنبال نکند. وقتی 
حق بیمه یا مالیات را دیرتر پرداخت می 
کنیم ش��امل جریمه می شود اما وقتی 
مطالبات ما را دیرتر می دهند هیچ‌گونه 

جریمه‌ای به ما تعلق نمی‌گیرد.

لطفی:
به دلیل مشکلات مالی دولت 

نتوانست به تعهداتش در 
قبال راه آهن عمل کند و بخش 

مهمی از این مشکلات که راه 
آهن با آن مواجه است ناشی 

از همین مسئله است
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مدیر پروژه افزایش ظرفیت خطوط 
ش��رکت راه‌آهن ب��ا تش��ریح مزایای 
پ��روژه دو خطه کردن مس��یر بافق-
یزد-میبد-اردکان-اصفهان-زرین‌شهر 
گفت: از ویژگی‌ها و شاخص‌های مهم 
اقتص��ادی بهره‌ب��رداری از این پروژه 
درآمد مس��تقیم ۴۴۰ میلیارد تومانی 

در سال است.
س��ید محمد موس��وی در مراسم 
بازدی��د از پ��روژه دو خط��ه ک��ردن 
بافق-یزد-میب��د-اردکان- مس��یر 
اصفهان-زرین‌ش��هر ب��ا بی��ان این‌که 
این پروژه یک��ی از مهم‌ترین پروژه‌ها 
ریلی کش��ور به ط��ول ۴۹۰ کیلومتر 
با در نظر گرفتن خطوط ایس��تگاهی 
اس��ت گفت: با توجه به ش��رایطی که 
در باره��ای عب��وری از منطقه یزد و 
اصفهان داشتیم و رسالتی که راه‌آهن 
در خصوص افزایش س��هم بار عبوری 
در سطح کش��ور عهده‌دار بود، پروژه 

دو خطه کردن این مسیر در سال ۹۳ 
تعریف شد.

وی ادام��ه داد: از اه��داف ط��رح 
ب��رای قطاره��ای  افرای��ش س��رعت 
مس��افری تا ۱۶۰ کیلومتر و قطارهای 

باری تا ۱۲۰ کیلومتر است.
مدیر پروژه افزایش ظرفیت خطوط 
ریلی شرکت راه‌آهن افزود: تکنولوژی 
تراورس‌های مورد اس��تفاده برای این 
مسیر برای اولین بار در راه‌آهن ایران 
مورد استفاده قرار می‌گیرد و بر مبنای 
اقتصاد مقاومتی کاملا س��اخت داخل 
اس��ت که امیدواریم ای��ن تولیدات از 
تیرماه به صورت انبوه در سطح شبکه 
ریلی توزیع شود. مشخصات تراورس 
طبق استانداردهای جهانی است و بار 

محوری ۳۰ تن را تحمل می‌کند.
افزای��ش  می��زان  داد:  ادام��ه  وی 
حمل ب��ار در صورت س��یگنالینگ و 
تراک‌بندی مسیر ریلی تا ۵۰ میلیون 

تن در س��ال از دیگر ویژگی‌های مهم 
پروژه است.

وی یادآور ش��د: یکی از اثرات مهم 
طرح این است که بر اساس محاسبات 
با نرخ ۲۶ درصد، بازگش��ت س��رمایه 
ظرف شش س��ال برای دولت محقق 

خواهد شد.
وی با بیان این‌که درآمد حاصل از 
این پروژه طبق محاسبات مشاور ۴۴۰ 
میلی��ارد تومان در س��ال خواهد بود 
افزود: همچنین در سال ۱۳۶ میلیارد 
تومان کاهش مصرف س��وخت داریم. 
علاوه بر این کاهش ۴۵۵ نفری تلفات 

سوانح رانندگی را خواهیم داشت.
موس��وی با بیان این‌که با ش��روع 
ط��رح در اواخر س��ال ۹۳ تع��داد ۹ 
پیمان��کار در این مجموع��ه با حدود 
گف��ت:  می‌کنن��د  کار  ق��رارداد   ۱۳
چنانچه مش��کل اعتب��اری این پروژه 
حل ش��ود حدفاصل  مس��یر بافق تا 

مزایای پروژه 
دو خطه 
کردن مسیر 
بافق-یزد-
میبد-اردکان-
اصفهان-
زرین‌شهر
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وزیر راه و شهرسازی:

»شهرسازی ریل‌پایه« 
تنها راه کاهش آلودگی هواست

عباس آخوندی، وزیر راه وشهرس��ازی از تمرکز بر الگوی "شهرس��ازی 
ریل‌پای��ه" به‌منظور کاهش آلودگی هوا خبر داد و عنوان کرد که این تنها 
راه کاهش آلاینده‌های زیس��ت‌‎محیطی در سراس��ر دنیاست و جایگزین 
دیگ��ری ندارد. اش��اره وزیر راه به یکی از ش��عارهای دولت قبلی مبنی‌بر 
بیرون بردن ایس��تگاه‌های راه‌آهن از فضای ش��هری ب��ود که این اقدام را 
غیرممک��ن و متحمل صرف هزینه‌های گزاف دانس��ت. به گفته وزیر راه، 
برعکس اقدام دولت قبلی، لازم است که اتکای سیستم حمل‎ونقل کشور 
به حمل‌ونقل ریلی باشد. در همین راستا تجربه راه‌آهن شیراز به اصفهان، 
شیراز به گل‌گهر و شیراز به بوشهر از نمونه‌هایی‌ست که آخوندی به‌عنوان 

پروژه‌های در دست اقدام از آن‌ها یاد کرد.
او ادامه داد که در این مسیرها کل شهر به‌صورت یک نقطه دیده شده 
که س��ه محور اصلی برای آن در نظر گرفته شده است. آخوندی توجه به 
سیستم حمل‎ونقل ترکیبی -درون و برون‌شهری- با تمرکز بر شهرسازی 
ریل‌پایه را در جهت هماهنگی سیستم‌های حمل‌ونقلی و مباحث آمایش 
س��رزمینی دانس��ت. به این معنی که راه‌آهن، متروی درون‌شهری و بقیه 
مدل‌های حمل‌ونقل مثل فرودگاه و سیس��تم زمین��ی بتوانند با یکدیگر 
هماهنگ عم��ل کنند و از همه مدل‌های حمل‎ونقل، حمل‎ونقل ریلی در 
راس توجه باشد. چراکه این، تنها الگوی عملیاتی و تجربه‌شده کشورهای 
دیگر برای کاهش آلودگی‌ست. به گفته وزیر، این مباحث قبلًا در مسکن 
و شهرس��ازی ی��ا وزارت راه اصلًا قابل بحث نب��ود. به زعم آخوندی بحث 
آلودگی زیس��ت محیطی –اعم از آلودگی‌های تنفسی یا شنیداری- به‌جز 

"شهرسازی ریل‌پایه"با جایگزین دیگری انجام‌پذیر نیست.

میبد و محدوده سیستان تا اصفهان تا 
۲۲ بهمن س��ال جاری به بهره‌برداری 
می‌رس��د. بقیه مس��یر نیز در تابستان 

سال ۹۶ به بهره‌برداری خواهد رسید.
وی درباره ریل گذاری پروژه گفت: با 
توجه به اینکه هن��وز ریل ملی به تولید 
نرسیده است، تمام قراردادهای تهیه ریل 
برای این پروژه نهایی شده و تا مردادماه 
امیدواریم ریل پروژه‌ را در اختیار داشته 
باش��یم. ریل پروژه از کشورهای مختلف 
می‌آید. میزان ریل مورد نیاز مس��یر بالغ 

بر ۳۰ هزار تن ریل است.
موس��وی اظهار ک��رد: ب��ا توجه به 
وجود کارخانجات فولاد، س��نگ آهن 
و ذوب آهن در زرین‌ش��هر اهمیت این 
پروژه بیش از پیش احس��اس می‌شود 
و امیدواریم اواس��ط ش��هریور عملیات 
روس��ازی پ��روژه آغاز و ت��ا ۲۲ بهمن 

مسیر ذکر شده بهره‌برداری شود.
وی اف��زود: ب��ا اج��رای ای��ن پروژه 

افزای��ش ظرفیت محور ب��ه حدود ۵۰ 
میلیون تن بار در س��ال خواهد رسید 
و ایج��اد همزمان بلاک‌ه��ای میانی و 
سیستم های سیگنالینگ در این طرح 

به اجرا خواهد رسید.
موس��وی یادآور ش��د: کاهش زمان 
س��یر قطاره��ای ب��اری از ۱۸ ب��ه ۱۲ 
س��اعت یکی دیگر از اهداف این پروژه 
است که باعث می‌ش��ود سرعت حمل 
بار در کریدور ش��مال-جنوب و شرق-

غرب با تکمیل این مسیر ارتقا یابد.
وی یکی از ویژگی‌ها و شاخص‌های 
مه��م اقتصادی ای��ن ط��رح را درآمد 
مس��تقیم ۴۴۰ میلیارد تومانی در سال 
دانست و یادآور شد: با اجرای این طرح 
آلاینده های مخرب محیط زیس��ت به 
می��زان ۵ ه��زار و ۲۰۰ تن در س��ال 
کاه��ش می‌یابد. همچنی��ن این طرح 
به صورت مستقیم ۱۵۵ فرصت شغلی 

ایجاد می‌کند.
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راه‌اندازی سفر ریلی 
بین ایران و آذربایجان 

از امسال
لزوم توسعه حمل و نقل ترانزیتی و 
صادراتی بي��ن ايران و آذربايجان باعث 
شد تا امسال قطار مسافری نخجوان – 

تهران- مشهد راه اندازی شود.
مدیرعامل ش��رکت راه‌آهن با تاکید 
بر توسعه حمل و نقل باری و مسافری 
بین ای��ران و آذربایجان گفت: با توجه 
به ارتباطات ریلی بین ایران و نخجوان 
و اح��داث خطوط��ی که ب��ه ترکیه و 
گرجستان منتهی می‌ش��ود،  در چند 
س��ال آین��ده، این مس��یر ب��ه یکی از 
پرترافیک ترین خط��وط ریلی تبدیل 

خواهد شد.
محسن پورسیدآقایی گفت: در طول 
دو الی س��ه سال آینده شاهد جابجایی 
یک میلیون تن بار ترانزیتی و صادراتی 
در راه‌آه��ن آذربایج��ان خواهی��م بود 

داشت.
وي با اشاره به اهمیت این خط آهن 
برای منطقه آزاد ارس گفت: با ساخت 
خطوط فرعی برای بخش‌های صنعتی 
منطقه آزاد ارس، بخش��ی از زمین‌های 
راه آهن در اختیار منطقه آزاد ارس قرار 
می‌گیرد تا برای تسهیل سرمایه‌گذاری 

خارجی استفاده شود.
س��فر ریلی بین ته��ران و نخجوان 
برای مردم دو کش��ور محقق می‌شود. 
از منطق��ه جلف��ا به راه‌آه��ن نخجوان 
متصل هستیم و امسال قطار مسافری 
از نخجوان به تهران- مشهد راه‌اندازی 
می‌ش��ود. در حال تعیین پروتکل‌های 
مبادله مس��افر هس��تیم برنامه ما این 
است که قطار مسافری این خط امسال 
ب��ه بهره‌برداری برس��د تا امکان س��فر 
ریلی برای م��ردم آذربایجان به ایران و 

برعکس محقق شود.

حقوق بازنشستگان 
راه‌آهن در بن‌بست 
سازمان بازنشستگی

 
راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران در 
تلاش است با دریافت نقدینگی لازم از 
محل مطالبات یارانه‌ای خود در س��ال 
۱۳۹۴ نسبت به در اختیار گذاردن این 
منابع به سازمان بازنشستگی كشور در 
جهت پرداخت عیدی بازنشستگان این 

شرکت اقدام كند.
ش��رکت راه‌آهن جمهوری اسلامی 
ایران ده هزار نفر ش��اغل و ۵۶هزار نفر 
بازنشس��ته دارد که تعداد بازنشستگان 

راه‌آه��ن چه��ار براب��ر ش��اغلان فعلی 
راه‌آهن است.

رق��م عی��دی بازنشس��تگان حدود 
۳۰میلیارد تومان محاس��به شده است. 
مدیرعام��ل ش��رکت راه‌آهن جمهوری 
اسلامی ایران، تاکید دارد که اظهارات 
س��ازمان بازنشس��تگی کش��وری ب��ه 
هیچ‌عنوان اصولی نیس��ت چراکه هیچ 
قانونی نداریم که در آن قید شده باشد 
دس��تگاه‌ها باید عیدی بازنشستگان را 

پرداخت کنند.
ش��ركت راه‌آه��ن فاق��د صن��دوق 
بازنشستگی مس��تقل بوده و پرداخت 
حق��وق و مزایای دوران بازنشس��تگی 
كاركنان راه‌آهن حس��ب مورد توس��ط 
س��ازمان تامین‌اجتماع��ی یا س��ازمان 

بازنشستگی كشور پرداخت می‌شود.
نف��ر  ۵۶ه��زار  از  نف��ر  ۱۵ه��زار 
س��ازمان  بازنشس��ته  بازنشس��تگان، 
تامین‌اجتماعی و ۴۱هزار نفر بازنشسته 
کشوری هستند که در پرداخت عیدی 
بخش اول که ۱۵هزار نفر هستند هیچ 
مش��کلی وجود ندارد چراکه س��ازمان 
تامین‌اجتماع��ی عی��دی و بیمه تمام 
بازنشس��تگان را پرداخ��ت می‌کند، اما 
درباره ۴۱هزار نفر بازنشسته کشوری، 
س��ازمان بازنشستگی کش��وری اعتقاد 
دارد ک��ه ح��ق اولاد، عایله‌مندی، حق 

بیم��ه و عیدی بازنشس��تگان رس��می 
کشوری را دستگاه‌ها خود باید پرداخت 

کنند.
  

دستور نوبخت برای پرداخت 
عیدی بازنشستگان راه‌آهن 

پورس��یدآقایی، گفت که  محس��ن 
س��ازمان مدیریت و برنامه‌ریزی کشور 
ظ��رف چن��د روز آین��ده پول��ی را در 
اختیار راه‌آهن یا سازمان بازنشستگان 
کش��وری قرار می‌دهد تا مشکل عیدی 

بازنشستگان راه‌آهن حل شود.
 مدتی پيش اعلام شد که بر اساس 
نوبخ��ت، ريیس  دس��تور محمدباق��ر 
س��ازمان مدیری��ت و برنامه‌ریزی مقرر 
ش��ده عیدی س��ال ۹۴ بازنشس��تگان 
كش��وری و مس��تمری‌بگیران شركت 
راه‌آهن از طریق س��ازمان بازنشستگی 
كل كشور در اسرع وقت پرداخت شود.

ش��رکت راه‌آهن جمهوری اسلامی 
ایران، به دنبال آن اس��ت كه مسئولان 
كشوری را متقاعد سازد تا دولت منابع 
لازم ب��رای پرداخ��ت تمام��ی مزایای 
جنبی بازنشستگان و مستمری‌بگیران 
كشوری راه‌آهن را مستقیما در اختیار 
س��ازمان بازنشس��تگی قرار دهد تا در 
آینده ف��ارغ از محدودیت‌ه��ای منابع 
راه‌آهن، این‌گون��ه پرداخت‌ها همزمان 

دبیر انجم��ن صنایع ریلی گف��ت: برای تحقق 
اه��داف در صنعت ریلی ۳۵ ه��زار میلیارد تومان 

سرمایه‌گذاری در این صنعت نیاز است.
صادق جمشید‌دوست در نشست خبری با اشاره 
به اینکه توسعه حمل و نقل ریلی توسعه اقتصادی 
کش��ور را به دنبال دارد، اظهار داش��ت: توانمندی 
مهندس��ی حمل و نقل در کش��ور ایران بالا است. 
وی ادامه داد: تحول در حمل و نقل ریلی، مزایایی 
نظیر کاهش مصرف سوخت، کاهش تولید آلاینده 
زیس��ت‌محیطی، ارتقای ایمنی و افزایش س��رعت 

سیر را به دنبال دارد.
دبیر انجم��ن صنایع ریلی گفت: از مش��کلات 
اساس��ی صنایع حم��ل و نقل، نب��ود نقش‌آفرینی 

صاحب��ان صنع��ت در حوزه‌ه��ای تصمیم‌گیری و 
سیاست‌گذاری است.

وی با تأکید بر اینکه از نظر بار و مس��افر ریلی 
در حد اس��تاندارد بین‌المللی نیس��تیم، افزود: در 
برنامه پنجم توسعه باید سهم ریل در حمل و نقل 
مس��افر ب��ه 18 درصد و در جابه‌جای��ی بار به 30 
درصد افزایش می‌یافت، اما این هدف محقق نشد 
و امروز سهم راه‌‌آهن در جابه‌جایی مسافر 5 درصد 

و در حمل بار 8 درصد است.
جمشید‌دوس��ت افزود: راندم��ان مالی صنعت 
حم��ل و نقل ریلی در کش��ور پایی��ن و بین 5-7 
درصد اس��ت، از س��وی دیگر ‌نرخ سود تسهیلات 
بانک��ی بیش از 25 درصد اس��ت، بنابراین بانک‌ها 

مشارکتی در توسعه صنعت ریلی نخواهند داشت.
دبیر انجمن صنایع ریلی گفت: از س��وی دیگر 
ش��رکت‌های ریلی‌ امکان اس��تفاده از وجوه اداره 
ش��ده و تس��هیلات صندوق توس��عه مل��ی را هم 
ندارند، بنابراین ثبت سفارش��ی انجام نمی‌ش��ود، 

چون نقدینگی وجود ندارد.
وی ب��ا تاکید ب��ر اینکه نظام تعرف��ه، حقوق و 
عوارض گمرکی در صنعت ریلی باید اصلاح شود، 
اظهارداشت: شرایط اقتصادی ناپایدار عامل توجیه 
نامناسب مالی ش��رکت‌های ریلی است، در حالی 
ک��ه در کش��ورهای خارجی ش��رکت‌های ریلی با 

چنین مشکلاتی مواجه نیستند.
دبیر انجم��ن صنایع ریلی بیان کرد: از س��وی 

راه‌‌آهن کشور تشنه ۳۵هزار میلیارد تومان سرمایه‌گذاری
دبیر انجمن صنایع ریلی اعلام کرد
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با حقوق ماهانه آنان توس��ط س��ازمان 
بازنشستگی كشوری پرداخت شود.

مديرك ل حفاظت ايمني و نظارت 
بر شبكه ريلي خبرداد:

كاهش ۱۰۰ در صدي 
سوانح ريلي

مدير كل حفاظ��ت ايمني و نظارت 
بر شبكه ريلي از كاهش صد در صدي 
سوانح و حوادث ريلي در ايام تعطيلات 

نوروز 1395 خبر داد.
به گ��زارش روابط عمومي ش��ركت 
راه‌آه��ن جمه��وري اس�المي اي��ران؛ 
عليرضا خراس��اني مدي��ر كل حفاظت 
ايمن��ي و نظارت بر ش��بكه با بيان اين 
مطل��ب كه راه آهن كش��ور در ۲۰ روز 
گذشته با كاهش صد در صدي سوانح و 
حوادث ريلي مواجه بوده است، گفت: با 
توجه به این که  اوج سفر در تعطيلات 
نوروزي از ۲۵ اسفند سال1394 تا ۱۵ 
فروردين بوده، خوش‌بختانه شبكه ريلي 
نس��بت به مدت مشابه سال گذشته با 
كاهش قابل توجه س��وانح ريلي مواجه 

بوده است.
وي ب��ا اع�الم اين ك��ه روزانه ۲۱۰ 
رام قط��ار از كل راه‌آه��ن ايران از مبدا 
به مقصد حرك��ت ميك‌ردند، افزود: به 

طور متوس��ط روزانه ۷۵ رام قطار تنها 
از ايستگاه تهران به مقاصد مختلف در 
س��ير بودند كه در اين مي��ان در كنار 
اقدامات ستادي ،تمهيدات لازم صورت 
گرفت��ه از س��وي نواح��ي در خصوص 
بازسازي و بهسازي محورهاي مختلف، 
واپایش)كنت��رل( و نظ��ارت دقي��ق و 
فراهم كردن امكانات لازم در ايستگاه‌ها 
موجب شد تا با سوانح و حوادثي مواجه 

نباشيم.
مدير كل حفاظ��ت ايمني و نظارت 
بر ش��بكه ريلي تصريح كرد: در س��ال 
گذشته سوانح برخورد با عابر نسبت به 
سال ۹۳ كاهش ۲۵ در صدي داشته و 
همچنين تعداد تلفات ناشي از برخورد 
و وس��ايل نقليه با قطار هم كاهش ۱۶ 
در صدي داش��ته كه اين امر در س��ال 
ج��اري كاهش ۱۰۰ در صدي داش��ته 
اس��ت. وي با اش��اره به بهسازي برخي 
از محورها گفت: بازس��ازي و بهسازي 
۱۷۲ يكلومت��ر از محور تهران به اهواز 
ك��ه كي��ي از پرترددتري��ن محورها به 
ش��مار مي‌رود ، موجب ش��د تا ضمن 
محدوديت ها و گل��وگاه هاي مختلف 
از جمله كوهس��تاني بودن و تونل‌هاي 
پي‌در‌پي، با ايمني كامل سير قطارها در 

اين مسير مواجه باشيم.
به گفته خراس��اني در اين ايام زمان 

تاخير قطارها زير كي دقيقه بوده است.

امضای توافق نامه 
همكاری راه آهن 
با صندوق ضمانت 
صادرات روسیه

مع��اون ن��اوگان ش��ركت راه آهن 
جمه��وری اس�المی ای��ران از امضای 
توافق نامه همكاری با صندوق ضمانت 

صادرات روسیه خبر داد.
به گ��زارش روابط عموم��ی راه‌آهن 
جمهوری اسلامی ایران؛ بابك احمدی 
معاون ناوگان راه‌آهن با اعلام این خبر 
گفت: براساس این توافق نامه صندوق 
ضمانت صادرات روسیه بخش عمده‌ای 
از طرح‌‌های توسعه ناوگان ریلی ایران را 

تامین مالی میك‌ند.
وی افزود: در ای��ن توافق نامه مقرر 
ش��ده تا ضمن رعایت قانون حداكثری 
اس��تفاده از ت��وان فنی و مهندس��ی؛ 
حداكثر اس��تفاده از ظرفیت سازندگان 
داخلی ایرانی در تامین محصولات مورد 

استفاده قرار گیرد.
احمدی تصریح كرد: براساس توافق 
نام��ه ص��ورت گرفته بخ��ش عمده‌ای 
از تامی��ن مالی ای��ن طرح‌ها به صورت 
مس��تقیم ب��رای بخش‌خصوصی فعال 

در حوزه حم��ل و نقل ریلی با ضمانت 
بازپرداخت راه آهن جمهوری اسلامی 

ایران انجام خواهد شد.
ب��ه گفته مع��اون ن��اوگان راه آهن 
ب��ا بیان این ك��ه در چارچ��وب توافق 
صورت گرفته تولید كنن��دگان ایرانی 
و روس��ی به ص��ورت مش��ترك اقدام 
ب��ه تولید و عرضه ن��اوگان ریلی اعم از 
واگن های باری؛ مس��افری و لكوموتیو 
در داخل ای��ران خواهند كرد. احمدی 
با اش��اره به اینك‌ه ای��ن توافق نامه در 
نوع خود اقدام جدیدی محسوب شده 
تصریح كرد: این سطح از همكاری های 
اقتصادی موجبات توسعه بسیار سریع 
ناوگان ریلی ایران با اس��تفاده از منابع 
مالی خارجی و همچنین ظرفیت های 

داخلی را فراهم خواهد كرد.

ديدار مديرعامل راه 
آهن با مديرك ل حمل و 
نقلك ميسيون اتحاديه 

اروپا
اعلام آمادگي حمل و نقل كميسيون 
اتحاديه اروپا براي همكاري با راه آهن 

ايران
مدي��ركل حمل و نقل كميس��يون 
اتحاديه اروپا ضمن اعلام آمادگي براي 

دیگر واگن‌س��از خارجی در ابتدای قرارداد و پس 
از گشایش ال‌س��ی، حجم بالایی از رقم قرارداد را 
دریافت می‌کند، اما در ایران نقدینگی وجود ندارد 
تا حتی رقم پیش‌پرداخت از س��وی ش��رکت‌ها به 

واگن‌سازها پرداخت شود.
وی افزود: در این راس��تا ورود واگن‌های دست 
دوم خارجی نیز باب ش��د، با وج��ود آنکه مغایر با 
سیاس��ت‌های برنامه پنجم بود، اما برخی دولت‌ها 

آن را اجرا کردند که موجب ش��د متوس��ط س��ن 
ناوگان ریلی کشور افزایش یابد.

دبی��ر انجم��ن صنایع ریل��ی بیان ک��رد: امروز 
بزرگترین واگن‌س��از ما به بازس��ازی کننده واگن 

تبدیل شده است و این منطقی نیست.
وی یادآور ش��د: امروز 23 هزار دس��تگاه واگن 
ب��اری، 1680 دس��تگاه واگ��ن مس��افری و 490 
دستگاه لکوموتیو در سیر وجود دارد که لازم است 
تا سال 1404 تعداد واگن‌های باری در سیر به 50 
هزار دستگاه و تعداد واگن‌های مسافری به بیش از 
3 هزار دس��تگاه و تعداد لوکوموتیوهای موجود به 

800 دستگاه برسد.
جمشید‌دوس��ت افزود: ب��رای تحقق اهداف در 
صنعت ریل��ی بی��ش از 35 هزار میلی��ارد تومان 

سرمایه‌گذاری در این صنعت مورد نیاز است.
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همكاري دو جانبه بين ايران و اتحاديه، 
تماي��ل خود را براي انتق��ال فناوری و 
ارائه مش��اوره در خص��وص طرح‌ هاي 
ريلي و همكاري مشترك در بخش‌هاي 

مختلف ابراز كرد.
به گزارش رواب��ط عمومي راه آهن 
جمه��وري اس�المي اي��ران؛ محس��ن 
پ��ور س��يد آقايي مع��اون وزي��ر راه و 
شهرس��ازي و مدير عام��ل راه آهن، با 
هنركي هولولوئه مديركل حمل و نقل 
كميسيون اتحاديه اروپا و هيات همراه 

آن ديدار كرد.
در اين ديدار آقايي ضمن معرفي راه 
آهن ايران و مس��يرهاي ريلي در حال 
ساخت و س��اخته ش��ده، برقي كردن 
خطوط و احداث خطوط پرس��رعت، از 
چگونگي كمك و حمايت اتحاديه اروپا 

به راه آهن ايران گفت و گو كرد.
معاون وزير راه و شهرس��ازي درباره 
اتصال راه آهن ايران به مرز كشورهاي 

آسيايي و اروپايي به خصوص خرمشهر 
به عراق، هرات به افغانستان و از طريق 
 تركمنس��تان به كش��ورهاي هم‌س��ود 
)CIS( و همچنين آستارا به آذربايجان 

توضيحاتي ارايه داد.
وي در اي��ن ب��اره عن��وان كرد كه 
طي اين س��ال ها با كشورهاي اروپايي 
زي��ادي در جه��ت همكاري‌هاي ريلي 
وارد مذاكره ش��ده‌ايم ك��ه قابل توجه 

بوده است.
مدي��ر كل حمل و نقل كميس��يون 
اتحاديه اروپ��ا نيز ضمن اعلام آمادگي 
ب��راي همكاري دو جانب��ه بين ايران و 
اتحادي��ه، تمايل خود را ب��راي انتقال 
فن��اوری و ارايه مش��اوره در خصوص 
طرح‌‌ه��اي ريلي و همكاري مش��ترك 
در بخش‌هاي مختلف ابراز كرد چرا كه 
آنان اعلام داشتند كه تجربه بالايي در 
احداث خطوط پرسرعت و برقي كردن 

خطوط دارند.

حمل ۴۰۰ هزار تن 
پنبه ترانزيتي در سال 

۹۵
ريي��س كميته ترانزي��ت راه آهن با 
مناس��ب ارزيابي كردن عملكرد حمل 
ونقل ترانزيت راه آهن درسال ۹۴ پيش 
بيني كرد مي��زان حمل پنبه ترانزيتي 
براي سال ۹۵ به ۴۰۰ هزار تن و براي 

سال ۹۶ به ۵۰۰ هزار تن برسد.
محمد غ��راوي عضو هي��ات مديره 
و ريي��س كميته ترانزي��ت راه آهن با 
مناس��ب ارزيابي كردن عملكرد حمل 
ونقل ترانزيت راه آهن درسال ۹۴ گفت 
:از جمله باره��اي مهم و تاثير گذار در 
س��بد حمل و نقل ترانزيت ريلي ايران 
پنب��ه ترانزيتي ازبكس��تان در مس��ير 

سرخس-بندرعباس بوده است.
وي اف��زود: پنب��ه از اقلام س��نتي 

ترانزيت مس��ير ايران بعد از افتتاح مرز 
سرخس محسوب مي شود كه متاسفانه 
در سال ۱۳۹۲ به پايين ترين حد خود 
)كم‌تر از ۹۰ هزار تن( رسيد اما با روي 
كار آم��دن دولت جدي��د و اقدامات و 
رايزني هاي گسترده و همچنين اعمال 
تخفيفات مناس��ب توانس��ته ايم روند 
كاهش��ي را معكوس و به سير صعودي 
تبدي��ل و بهبود دهيم به طوري كه در 
سال ۹۳ حمل پنبه ترانزيتي به حدود 

۲۰۸ هزار تن افزايش داشته است.
غراوي تصريح كرد:براي س��ال ۹۴ 
نيز پيش بين��ي در حمل اين محموله 
۳۰۰ ه��زار تن ب��وده كه ب��ا توجه به 
رايزني‌ه��اي صورت گرفت��ه در جهت 
تقوي��ت بازارياب��ي و تلاش بخش هاي 
دخيل در حم��ل و نقل بين المللي به 
ويژه كميته ترانزيت با رشد حدود ۵۰ 
درصدي نس��بت به سال قبل به حجم 

پيش بيني شده رسيديم .

افزايش سرعت و چند خطهك ردن راه آهن در سال95
مديرعامل راه آهن جمهوري اس�المي ايران از طرح‌هاي افزايش س��رعت 
قطار و چند خطه كردن بيش��تر مس��يرهاي ريلي به عنوان اولويت‌هاي سال 

جديد خبر داد.
محسن پورسيدآقايي گفت: براي دو خطه كردن مسيرهاي ريلي طرح‌هاي 
گس��ترده‌اي داريم و مس��يرهاي بافق به بندرعباس تا اصفهان و مس��يرهاي 
ريلي به س��مت قزوين و تهران دو خطه مي‌ش��ود و مسير راه آهن- گرمسار 
هم چهارخطه خواهد ش��د. معاون وزير راه و شهرسازي همچنين بر ضرورت 
نوس��ازي خطوط تايكد كرد و افزود: مس��ير انديمش��ك و اهواز هم دو خطه 
خواهد ش��د. افزايش جذب بار داخلي و همچنين افزايش ترانزيت بين‌المللي 
با روكيرد كاهش هزينه و همچنين كاهش مصرف س��وخت و افزايش ايمني 
تردد در اولويت اس��ت. پورسيدآقايي توجه به اصول اقتصاد مقاومتي را نقشه 
راه طرح‌هاي عمراني و توس��عه اي راه آهن اعلام كرد و گفت: افزايش جذب 
ب��ار داخلي و همچنين افزايش ترانزيت بين المللي با روكيرد كاهش هزينه و 
نيز كاهش مصرف سوخت و افزايش ايمني تردد در اولويت است كه به تحقق 
اهداف اقتصاد مقاومتي هم كم��ك خواهد كرد.مديرعامل راه آهن از افزايش 
صد درصدي ترانزيت ريلي در س��ال ۹۴ خب��رداد و گفت: عملكرد ما به كي 
ميليون و ۴۵۰ هزار تن رس��يد كه در س��ال جديد تلاش مي كنيم با بيش از 

صد در صد افزايش به سه ميليون تن برسد.

 ورود واگن هاي جديد با همكاري بخش خصوصي در سال 
جاري

پورسيدآقايي همچنين از توسعه يكفي و كمي قطارهاي مسافري و توسعه 
ناوگان و نوس��ازي آن خب��رداد و گفت: واگن‌هاي جديد ب��ا همكاري بخش 

خصوصي در سال جاري وارد شبكه مي شود و بخشي از ناوگان هاي قديمي 
و كهنه از رده خارج خواهد شد.

وي با اشاره به برنامه هاي افزايش ظرفيت قطارهاي مسافربري و نوسازي 
ايس��تگاه‌هاي راه آهن گفت: س��رعت قطارها بايد در مسيرهاي ريلي به ويژه 
در مس��يرهاي منتهي به تهران- مشهد افزايش يابد و خيلي از مسيرها را در 
استان هاي آذربايجان شرقي، يزد، كرمان، هرمزگان و خراسان رضوي در كنار 

مازندران دو خطه خواهيم كرد تا زمان سفرهاي ريلي كاهش يابد.
پورسيدآقايي درباره همكاري هاي خارجي هم گفت: جوهره اين همكاريها 
را نوسازي و بهبود خدمات، نوسازي ساختار اداري و همچنين افزايش سرعت 
با استفاده از جذب و انتقال فناوري به داخل كشور در كنار استفاده از همكاري 
هاي داخلي و همچنين اعتبارات خارجي تش��يكل مي دهد. وي افزود: براي 
افزايش سرعت قطارها با كشورهاي ژاپن و ايتاليا صحبت كرده ايم و در حوزه 
نو سازي ايستگاه‌هاي راه آهن از همكاري فرانسوي ها و براي توسعه ساختار 

اداري هم از همكاري هاي آلمان ها استفاده خواهيم كرد.
 پورسيدآقايي همچنين گفت: براي توليد لكوموتيو و نوسازي واگن ها نيز 
تلاش مي كنيم و اميدواريم در سال جاري سهم حمل بار از طريق ريل به ۱۷ 
درصد افزايش يابد و س��هم طرف هاي داخلي در اجراي اين طرح ها افزايش 

خواهد داشت.
مديرعام��ل راه آهن افزود: س��ال جديد دوره رونق طرح هاي نوس��ازي و 
توس��عه ريلي است و كارهاي مطالعاتي افزايش سرعت قطار در مسير تهران- 
مش��هد با همكاري چيني ها به اتمام مي رسد و با مشاركت ۶۰ درصد طرف 
هاي ايراني و تأمین اعتبار چيني اين طرح در سال جاري اجرايي خواهد شد.
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به گفته وي پيش بيني مي شود اين 
ميزان براي س��ال ۹۵ به ۴۰۰ هزار تن 
و براي سال ۹۶ به ۵۰۰ هزار تن برسد 
و اميدواريم با برنامه ريزي هاي صورت 

گرفته اين حجم ها نيز دست يابيم.

دیدار مدیرعامل شرکت 
ایستکوم ترانس 

قزاقستان با مدیرعامل 
راه آهن حمل ونقل

"سارس��ینوف" مدیرعامل ش��رکت 
 EASTCOM( تران��س  ایس��تکوم 
TRANS(  به همراه معاون و مدیران 
ترانزی��ت در 23 فروردین ماه با حضور 
در محل دفتر مرکزی شرکت راه آهن 
حمل ونقل ضمن دیدار با آقای مهندس 
انتظاری مدیرعامل با برگزاری جلس��ه 
در خصوص همکاری‌های مش��ترک دو 
ش��رکت در ایران و قزاقستان به بحث 
و تبادل نظ��ر پرداختند که موضوعات 

مطروحه منجر به تدوین و امضاء تفاهم 
نامه ش��د که در ای��ن تفاهم نامه مقرر 
ش��د طرفین در زمینه ه��ای بازاریابی 
مش��ترک، خدم��ات نمایندگ��ی ه��ا، 
تبلیغ��ات، مبادله اطلاع��ات تجاری و 

بازرگانی همکاری کنند.

انتقال ریلی بیش از 
٢٨٧ میلیون لیتر 

نفت گاز به انبار نفت 
زاهدان

حمل ریل��ی نف��ت گاز از مبادی 
تامین به انبار نف��ت منطقه زاهدان، 
سال‌گذشته به بیش از ٢٨٧ میلیون 
لیتر رسید. به گزارش اکوفارس مدیر 
ش��رکت پخش فرآورده ه��ای نفتی 
منطق��ه زاهدان ب��ه خبرنگار ش��انا، 
گفت: ای��ن مقدار نفت گاز بوس��یله 
واگنه��ای مخزندار حمل و نقل ریلی 
از بندرعباس به منطقه زاهدان حمل 

و پس از تخلیه در انبار نفت زاهدان، 
نی��روگاه،  همچ��ون  بخش��هایی  در 
کارخانج��ات و ن��اوگان حمل و نقل 

توزیع شده است.
دادخ��دا اعتصامی گفت: پارس��ال 
١٨ میلی��ون لیتر نفت گاز بیش��تری 
نس��بت ب��ه س��ال پی��ش از آن ب��ا 
واگنه��ای مخزن��دار حم��ل ریلی به 
 انبار نفت زاهدان منتقل ش��ده است.
وی رش��د حمل ریلی نفت گاز را در 
سال گذشته نس��بت به سال قبل از 

آن، هفت درصد اعلام کرد.
مدیرش��رکت پخش فرآورده های 
نفتی منطق��ه زاهدان، درب��اره نفت 
گاز توزیع ش��ده درمنطق��ه زاهدان 
نیز گفت: مق��دار توزیع این فرآورده 
نفتی در س��ال گذشته ٧٧١ میلیون 
و ٧٢٢ هزار لیت��ر بود که ٣٧ درصد 
آن بوس��یله ناوگان مخ��زن دار ریلی 
)راه آه��ن( به انب��ار نفت این منطقه 

ارسال شد.

به گفت��ه وی، بخ��ش عمده نفت 
گاز منتقل ش��ده ب��ه منطقه زاهدان 
به دلیل نداشتن خطوط لوله انتقال، 
از طریق نفتکشهای جاده پیما انجام 

می شود.

حادثه در قطار 
مسافربری مشهد-یزد 
قطار مس��افری مس��یر مش��هد-
یزد، حدود س��اعت ۲۲ ش��ب هشتم 
اردیبهش��ت ماه در این مس��یر سیر 
می ک��رده که دو عدد خازن در یکی 
از س��الن های قط��ار اتصالی کرده و 
به همین دلیل دود زیادی س��الن ۸ 
قط��ار را در بر م��ی گیرد.پس از این 
حادث��ه بلافاصله مأموران فنی و برق 
به موضوع رس��یدگی و اتصالی برق را 
برط��رف می کنن��د و رئیس قطار هم 
پ��س از اطلاع از این ماجرا، قطار را در 
ایستگاه تربت حیدریه متوقف می کند

 اخبار ضد و نقیض��ی از نقص فنی، 
آتش گرفتن، سوختن سیم‌کشی، مشکل 
بی��رون کابین و ... در قطار مش��هد-یزد 
در شبکه‌های اجتماعی منتشر شد که 
حکایت از این داش��ت که مسافران این 
قطار به دلیل تجمع دود ناش��ی از یک 

اتفاق دچار مشکل شده‌اند.
مدیرعامل  س��خنان  اس��اس  ب��ر 
ش��رکتی که واگن های مسافری اش 
دچار حادثه شده بود در گفت وگو با  
سایت وزارت راه گفت: یک رام قطار 
مس��افری مسیر مش��هد-یزد، حدود 
ساعت ۲۲ شب هشتم اردیبهشت‌ماه 
در این مس��یر س��یر می‌کرده که دو 
عدد خازن در یکی از سالن‌های قطار 
اتصالی کرده و ب��ه همین دلیل دود 
زیادی سالن ۸ قطار را در بر می‌گیرد.

وی اف��زود: پ��س از ای��ن حادثه 
بلافاصل��ه مأم��وران فن��ی و برق به 
موض��وع رس��یدگی و اتصالی برق را 
برطرف می‌کنن��د و رئیس قطار هم 
پ��س از اطلاع از ای��ن ماجرا، قطار را 
در ایس��تگاه ترب��ت حیدریه متوقف 
می‌کن��د و ب��ا ب��از ک��ردن دره��ا و 
پنجره‌های قطار به تدریج دود ناشی 

از اتصالی از قطار خارج می‌شود.

امضای دو سند همکاری بین ایران و فرانسه
ایران و فرانس��ه دو س��ند همکاری در زمینه ی هوایی 
و ریل��ی امض��ا کردند. این اس��ناد هم��کاری را وزیر راه و 
شهرس��ازی ایران و وزیر حمل و نقل، دریایی و ش��یلات 
فرانسه با حضور هیات‌های ایرانی و فرانسوی امضا کردند.

وزیر حمل و نقل فرانسه پس از امضا این تفاهم نامه‌ها 
درباره تسریع فروش هواپیما به ایران گفت: مذاکرات نهایی 

شده و در هفته‌های آینده نیز قرارداد اجرایی می‌شود.
آل��ن ویدالیس گفت: ده درصد تجهیزات ش��رکت‌های 
ایرفران��س از آمریکا تامین می‌ش��ود که در حال مذاکره با 
آمریکا هستیم و از شرکت‌های فرانسوی خواسته‌ایم طرح 
های‌ش��ان را در ایران مطرح کنند و چند برنامه در زمینه 

هوانوردی با ایران آماده شده است.
وی گفت: این اه��داف در چهارچوب بیانیه پاریس در 

زمینه تغییرات دما انجام می‌شود.
وزیر حمل و نقل فرانس��ه تصریح ک��رد: برنامه‌ای برای 
حمل و نقل هوش‌مند در شهرهای ماندگار نیز برنامه‌ریزی 

شده است.
آلن ویدالیس گفت:‌ همکاری با ایران از قبل آماده شده 

و ادامه دارد.
وی در ادام��ه افزود: در زمینه هزینه‌های مالی در حال 
پی‌گیری هس��تیم و رابطه‌ای صمیمانه ب��ا ایران خواهیم 

داشت.

وزیر راه و ش��هر س��ازی جمهوري اسلامي ايران نیز در 
این مراسم گفت: رابطه فرانسه با ایران پس از هشت سال 
برقرار ش��ده و مطمئنا این اق��دام به‌عنوان اقدامی نمادین 

بین دو ملت است.
عب��اس آخوندی گفت: در یک و نیم س��ال گذش��ته با 
شرکت های فرانس��ه و دولت فرانسه مذاکراتی داشتیم و 
رابطه جدیدی را شروع کرده ایم و مطمئن هستیم که این 

رابطه دوگانه برپایه درست استوار خواهد بود.
وی گف��ت: پس از برج��ام مذاکراتی را با فرانس��وی‌ها 

داشتیم که هر هفته از جزئیات آن باخبر می‌شویم.
آخوندی بیان کرد: شرکت ایرباس اعلام کرده به زودی 
ق��رارداد فروش هواپیما به ای��ران را تأمین اعتبار خواهیم 

کرد.
وی گف��ت: در زمینه ف��رودگاه، ری��ل، راه آهن و بنادر 
مذاکرات��ی خوبی داش��تیم و قرارداد خوب��ی در ارتباط با 

طراحی و نوسازی راه آهن تهران مشهد داشته‌ایم.
وزیر راه و شهرسازی افزود: در ارتباط با قطار پرسرعت 
تهران-اصفه��ان که ب��ا چینی‌ها ق��رارداد داریم در زمینه 

همکاری مهندسی با فرانسوی‌ها مذاکره کرده‌ایم.
آخوندی گفت: روابط ما با فرانسه رو به افزایش خواهد 
بود و حجم مبادلات با فرانسه در سال‌های 2016 و 2017 

افزایش خواهد یافت.
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تازه‌های ریلی



ش��رکت‌های عضو انجمن صنفی ش��رکت‌های حمل‌ونقل 
ریلی و خدمات وابسته 

راه‌آهن حمل ونقل
مدیرعامل: 

محمدجواد انتظاری
تلفن: 66424900
نمابر: 66421216

قطارهای مسافری و 
باری جوپار
مدیرعامل: 
عباس فروتن

تلفن: 44281610
نمابر: 44281613

ریل سیركوثر
مدیرعامل: 
محمد‌ مهری

تلفن: 88889026
نمابر: 88660913

 آسیا سیرارس
مدیرعامل: 

منوچهر‌هادی 
تلفن: 031-36505026-8
نمابر: 031-36504798

آهن ریل كاران

مدیرعامل:
 حسن منجزی‌پور

تلفن: 0611-2275969
نمابر: 0611-2275969

بهتاش سپاهان

مدیرعامل: اصغر ضیایی
تلفن: 031-36245010
نمابر: 031-36245010

پرسی‌ایران گاز
مدیرعامل: 

حمیدرضا حدادی
تلفن: 88900141-7
نمابر: 88904053

تركیب حمل‌و‌نقل
مدیرعامل: عبادا... فروزش
تلفن: 66913928
نمابر: 66913924

توكا ریل

مدیرعامل: بهرام پرورش

تلفن: 0313-6690282
نمابر: 0313-6690285

توکا کشش
مدیرعامل: 

احمد کریمی‌پور
9-95019928-0313:تلفن

6295968-0313:فکس

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
كشتیرانی برادران 

مجدپور
مدیرعامل:

 مجید مجدپور
تلفن: 88347447
نمابر: 88303341

حمل‌و‌نقل تركیبی 
كشتیرانی ج.ا.ا

سرپرست: 
غلامرضا اکبری

تلفن: 88140660
نمابر: 88303953

توسعه حمل‌و‌نقل‌بین‌المللی  
پارسیان

مدیرعامل:
 ناصر بختیاری

تلفن: 84013000
نمابر: 88626640

 حمل‌و‌نقل چندوجهی 
سایپالجستیك
مدیرعامل: 

محمدعلی قادری
تلفن: 44181611
نمابر: 44527803

بکیران قشم
مدیرعامل: 

مهرداد داودی
تلفن: 88850542
فاکس: 88850870

حمل‌و‌نقل ریلی 
راهوار كویر

تلفن: 88962526
نمابر: 88990782

ریل ترابر فجر
مدیرعامل:

 سید احمد مجتبائی
تلفن: 88797856
نمابر: 88770459

ریل پرداز سیر
مدیرعامل: 

محسن فاتحی‌زاده
تلفن: 88707571
نمابر: 88709689

ریل كاران ورسك
مدیرعامل: 

ابراهیم نصیری دهقان
تلفن: 77624770
نمابر: 77645689

 ریل ابریشم پارس
مدیرعامل: 

میثم نقدی‌نژاد
تلفن: 88324334
نمابر: 88324335

سمند ریل
مدیرعامل: 

امیررضا طاهریان
تلفن: 44180195
نمابر: 48279329

ریل پارس سینا‌

مدیرعامل: 
علی‌اصغر مظفری‌فرد

تلفن:9 -88801898
نمابر:9 -88801898

فولادریل جنوب

مدیرعامل: حافظ نظری
تلفن: 88049300
نمابر: 88043226

شرکت فولادریل توس
مدیرعامل: 

غلامرضا میلانلو

تلفکس: 0513-8441292-3

كاروان ریل گلستان

مدیرعامل: 
رحمت‌الله عسکری

تلفن: 0313-6204066
نمابر: 0313-6204066
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مهندسی ساختمان و 
تأسیسات راه‌آهن )بالاست(

مدیرعامل:
سیروس جعفری

تلفن: 88955851
نمابر: 88963868

حمل‌ونقل ریلی 
رجاء

مدیرعامل: 
سیدحسن موسوی‌نژاد

تلفن: 88310880
نمابر: 88834340

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
وانیاریل

مدیرعامل: سیدعلی امیر
تلفن: 22064300
نمابر: 22064301

 راه‌آهن شرقی بنیاد
مدیرعامل: 

علیرضاشیخ طاهری

تلفن: 88711163-9
نمابر: 88101172

ریل ترابر سبا
مدیرعامل: 

محمد جواد فخاری
تلفن: 88480004
نمابر: 88724989

قطارهای مسافری 
هستیا

مدیرعامل: 
محسن محمدعلی
تلفن: 55124943
نمابر: 55125965 

مهتاب سیرجم
مدیرعامل: 

محسن یاوری
تلفن: 88481042
نمابر: 88481042

نورالرضا)اصفهان(
 مدیرعامل:

 احمدرضا صبری
تلفن: 8800935-7
نمابر: 88909775

تجهیزات ناوگان 
ریلی البرز نیرو

مدیرعامل: مجتبی لطفی
تلفن: 88705295
نمابر: 88552898

راهوار نیرو آریا
مدیرعامل: 

مسعود استاد عظیم
تلفن:88170546
نمابر: 88748311

ناوگان ریل الوند نیرو
مدیرعامل:

 ابراهیم پاشنا
تلفن: 88729325
نمابر: 88705167

نماد ریل گستر
مدیرعامل: 

مسعود زحمتکش
تلفن:4 -88140323
نمابر: 88140325

پیروز حمل ونقل
مدیرعامل:

 یوسف اسکندری
تلفن: 88545626
نمابر: 88545628

حمل ونقل ریل 
گستران فیلدار

مدیرعامل: 
علی‌محمد صادقی
تلفن: 88475634
نمابر: 88475634

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
خوشنام راه
مدیرعامل: 

سید‌محمود کمالی
تلفن: 88475634
نمابر: 88475634

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
پاكان ترابر
مدیرعامل: 

مهدی اسدپور منفرد
تلفن: 88844545
نمابر: 88829335

آهودشت غزال
مدیرعامل: علی اکبر 

همتی آهوئی
تلفن: 77507472
نمابر: 77507472

چرخ ریل راهبر
مدیرعامل: 

حمید محمد ظاهری
تلفن: 55125082
نمابر: 55125015

راهبر سیر سمنگان
مدیرعامل: 

سیدحسین‌هاشمی‌
تلفن: 88799442
نمابر: 88889026

سیمرغ آهنین
مدیرعامل: محمود قیام

تلفن: 55464601
نمابر: 55668541

شهاب سیر غزال
مدیرعامل: 
علیرضا نوری

تلفکس: 55125606

کمال نقش دانش)کمند(
مدیرعامل: 

کمال‌الدین سخا
تلفکس: 55818852

صندوق پستی:
16765-3813

اعضای انجمن

سفیر ریل آسیا
مدیرعامل: 

محمد خان احمدی
تلفن: 88863155-7
نمابر: 88313043

مهندسی
 و بازرگانی راهیان 

عصر دایا
مدیرعامل:

مرجان عالیوند
تلفکس: 66564065

ماربین)قطارسبز(‌
مدیرعامل: محمود امامی

تلفن: 88840520
نمابر: 88840372
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مدیرعامل: 
مهدی ابراهیمی

تلفن:86014125
نمابر:86014134

فولاد ریل دنا

تلفن: 85509165
نمابر: 86021866

فنی و مهندسی یکان صنعت 
شهباز

مدیرعامل:
مهدی شرفی

تلفن: 55125823
نمابر: 55125823

 لكوموتیو ریل الوند
مدیرعامل: 

محمود خاکپور
تلفن:88048992
نمابر:88043226

با ما تماس بگیرید

22668655

جهت سفارش تبلیغات در ماهنامه

راهبران مشتاق یزد
مدیرعامل: 

محمدمیرجلیلی
تلفن: 0353-8262901

6294314
فکس:0353-6244442 

سپهر زاوه طوس
مدیرعامل:

نورالله یاراحمدی

تلفن: 0351-7126371
نمابر:0351-7127450 

راه آهن کشش
R.A.K

مدیرعامل: 
جواد طاهر افشار
تلفن:66939440

فکس:66916188 

گهر ترابر سیرجان
مدیرعامل: 
علی سلیم‌نیا

تلفکس:88984182-3
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