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برای افزایش بهره وری 
سیر واگـن هـا چه باید کرد؟

در حال حاضر اطلاعات و آمار سیر واگن ها از زمان حرکت واگن از 
مبداء تا وصول به مقصد توسط راه آهن نظارت و بررسی می شود و قابل 
دسترس��ی است ولی قبل و بعد از این مرحله اطلاعاتی وجود ندارد تا 
مورد بررس��ی قرار گیرد. علیرغم این که این نظارت از سوزن خروجی 
ایستگاه مبدأ تا سوزن ورودی ایستگاه مقصد در حال حاضر قابل اعمال 
است لیکن هیچ استاندارد و دستورالعملی برای نواحی وجود ندارد که 
در شبانه روز چه میزان این واگن ها را سیر دهند در قراردادهای اولیه 
بهره برداری از ش��بکه ریلی راه آهن به سرمایه گذاران و مالکین واگن ها 
تعهد س��یر واگن به میزان ۳۰۰ کیلومتر در هر ش��بانه روز داده ش��ده 
بود لیکن در هیچ مقطعی این موضوع عملی نش��ده اس��ت و متوسط 
س��یر ش��بانه روز واگن ها حداکثر ۷۰ کیلومتر ب��وده بعضاً در بعضی از 
مسیر ها سیر تا ۱۵۰ کیلومتر هم رسیده است. برای برون رفت از این 
معضل و بالا بردن بهره وری لکوموتیو، خط، واگن، راه آهن باید حداقل 
اس��تاندارد ها را تعیین و طی دس��تورالعملی به مناطق مختلف راه آهن 
اب��لاغ و آن ها را موظف به اج��را کند و اگر واگن بیش از میزان تعیین 
شده سیر داده شد برای عوامل دست اندرکار بر اساس کیلومتراژ طی 
ش��ده تش��ویق و کارانه در نظر بگیرد و اگر پایین تر از آن بود تذکر و 

برخورد لازم به عمل آورد. 
برای بالا بردن افزایش بهره وری باید مراحل بارگیری مبدأ و تخلیه 

در مقصد مورد بررسی قرار گیرد. 

1- مرحله اول بارگیری در مبداء 
بررس��ی هایی به عمل آمده نش��ان می دهد که صاحبان کالا اگر نیاز 
فوری به مواد یا محصولش��ان داش��ته باش��ند در بارگیری خوب عمل 
می کنند و واگن زیاد متوقف نمی ش��ود ولی اکثراً به دلایل مختلف در 

بارگیری سرعت لازم را ندارند. 
در بارگی��ری واگن های لب��ه بلند خصوصاً ش��رکت های معدنی که 
دستوری سنگ آهن کنستانتره یا گندله به واحدهای فولادی فروخته 
باش��ند به روش های مختلف تعلل می ورزن��د و در مورد واگن های لبه 
کوتاه مش��کلات زیادی برای واگذاری واگن به خطوط بارگیری وجود 
دارد از جمله بارگیری در بنادر اس��ت که همیش��ه اولویت بارگیری به 

ناوگان جاده ای بوده و واگن ها را فقط در شب بارگیری می کند. 
در واگنهای مخزندار نیز مش��کل عمده آن ها اولویت دادن بارگیری 

به ناوگان جاده ای است. 
در ای��ن زمینه برای بالا بردن به��ره وری در بارگیری باید صاحبان 
واگن و راه آهن در شروع هر قراردادی زمان معین برای بارگیری برای 
تعداد مش��خص واگن تعیین و اگر در آن زمان تعیین ش��ده بارگیری 
ص��ورت نگیرد صاح��ب کالا موظف به پرداخت خس��ارت روزانه برای 
توق��ف واگن باش��د و حق توقف روزانه باید مبلغی باش��د که صاحبان 
کالا مجبور به بارگیری شوند و قصور در واگذاری واگن نیز باید مدنظر 

قرار گیرد. 

۲-مرحله دوم تخلیه واگن در مقصد
در تخلیه واگن های مواد معدنی نس��بت به بارگیری آن ها مش��کل 
کمتری وجود دارد بجز بارگیری ذغال س��نگ که در بس��یاری موارد 
واگن به صورت انبار اس��تفاده می ش��ود در مجموع س��رعت تخلیه در 
واگنهای لبه بلند نس��بت به دیگر واگن ها از ش��رایط بهتری برخوردار 

است. 
ولی در واگن های مخزندار شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی به 
دلیل اولویت دادن به ناوگان جاده ای از واگن به صورت انبار اس��تفاده 
می نماید. بررسی های آماری نشان می دهد هر سال نسبت به سال قبل 

سرعت تخلیه بسیار پایین آمده است. 
تخلیه واگنه��ای لبه کوتاه در مبادی مختلف فرق می کند واگذاری 
واگ��ن ب��ه خطوط تخلیه و ع��دم مانور به موقع راه آه��ن یکی دیگر از 
مشکلات عمده است. اگر چه صاحب کالا و صاحب واگن هم بعضاً در 

تخلیه کوتاهی است. 
برای س��اماندهی این مرحله باید برای تخلیه دستورالعمل مشخص 
ک��ه زمان تخلیه و تع��داد روزانه واگن برای ه��ر صاحب کالا تعیین و 
اگ��ر در مدت مش��خص تخلیه نش��د صاحب کالا موظ��ف به پرداخت 
خس��ارت روزانه باش��د و همچنین راه آهن باید در زمان تعیین ش��ده 
نسبت به مانور و واگذاری واگن اقدام کند. اگر واگذاری به موقع انجام 

نشدخسارت روزانه توقف واگن را پرداخت کنند. 

غلامحسین عبداللهی سروی
دبیر انجــمن
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۳-مرحله سوم صدور بارنامه خالی یا پر و تحویل آن 
به راه آهن 

در مرحله سوم بیشتر مشکلات مربوط به صاحب واگن و بخشی 
از آن متوجه راه آهن اس��ت. برای رفع این مشکل باید دستورالعملی 
با توافق طرفین تهیه و بعد از بارگیری یا تخلیه واگن س��قف زمانی 
برای صدور بارنامه و تحویل به راه آهن و شروع به سیر واگن تعیین 
شود. چنانچه زمان صدور بارنامه، تحویل آن و حرکت واگن به سیر 
پایین  آمد کارانه در نظر گرفته شود. بهتر است برای هر ناحیه برای 
واگن خالی و باردار معادل بار در نظر گرفته شود و عملکرد ناحیه بر 

اساس تن کیلومتر سیر واگن ها در آن ناحیه محاسبه شود. 
طبیعی اس��ت برای جذب بار و افزایش بهره وری س��یر بازرگانی 

واگن ها هم باید مدنظر قرار گیرد 
در گذشته راه آهن ج. ا. ا در جهت جذب سرمایه گذار برای خرید 
واگ��ن نو و فروش واگن های باری دس��ت دوم موجود خود به همه 
س��رمایه گذاران تعهد س��یر ش��بانه روز واگن باردار و خالی را ۳۰۰ 
کیلومت��ر ارائه و در قرارداد حق دسترس��ی به ش��بکه ریلی تعهد و 
امضاء نمود که اگر نتوانس��ت واگن را به این میزان س��یر دهد برای 
عدم س��یر آن جریمه تعیین شد ولی هیچ وقت سیر واگن به ۳۰۰ 

کیلومتر نرسید و راه آهن هرگز خسارت عدم سیر را نپرداخت.
 با گذش��ت بیش از ده س��ال از این تعهد، ثابت گردیده که سیر 
واگن ها به طور متوس��ط ۷۰ کیلومتر بیش��تر نبوده اس��ت. ولی در 
بسته های پیش��نهادی برای س��رمایه گذاری جدید برای واگن های 
لب��ه بلند س��یر ۱۵۰ کیلومت��ر و لبه کوتاه س��یر ۱۱۷ کیلومتر در 
ش��بانه روز در طرح های توجیه فنی و اقتصادی دیده شده است ولی 
آنچه مس��لم است باید حداقل سیر ۱۵۰ کیلومتر در شبانه روز برای 
واگن های لبه کوتاه هم انجام شود تا برای سرمایه گذار توجیه داشته 
و سرمایه گذاری در این صنعت از زیان به سوددهی برسد. قطعاً اگر 
س��یر واقعی ۱۵۰ کیلومتر تحقق یابد تا دو سال آینده نیاز به خرید 
واگن جدید نخواهد بود زیرا با افزایش س��یر بازرگانی یعنی سرعت 
دادن ب��ه بارگیری و تخلیه و س��یر واگن به می��زان ۱۵۰ کیلومتر 
موجب خواهد ش��د ک��ه عملکرد واگن های موج��ود و بهره وری در 

ش��بکه افزایش یابد. ولی نباید فراموش کرد افزایش تقاضای بار در 
شبکه ریلی به قیمت تمام شده هم بستگی دارد. 

در صنع��ت حمل ونقل ریلی حلقه مفقوده بار اس��ت و کس��ی به 
صورت جدی به این موضوع به دید عملیاتی نپرداخته اس��ت. بیش 
از ۹۰درصد حمل و نقل داخل کشور توسط جاده انجام می شود که 
سهم ریل بس��یار کم است که دلایل بسیار زیادی دارد عمده آن ها 
شامل: قیمت، سرعت، حمل در به در است. صاحب کالا بدون توجه 
به نگاه ملی دید اقتصادی دارد و علاوه بر زمان و س��رعت به قیمت 
تمام ش��ده حمل توج��ه می کند و لذا همیش��ه قیمت-های حمل 
جاده و ریلی را با یکدیگر مقایس��ه می کند بطور مثال اگر بخواهیم 

کانیتنری از بندر شهید رجائی به تهران با ریل حمل کنیم. 
هزینه های��ی ک��ه بیش از جاده به صاح��ب کالا و متصدی حمل 

ریلی تحمیل شود شامل: 
  مالی��ات ارزش افزوده ۹درصد که جاده پرداخت نمی کند و یا 
حداقل به میزان س��هم ناچیز، شرکت حمل و نقلی صادرکننده  از 

بارنامه تعلق می گیرد. 
  هزینه جابجائی از محوطه به محل استقرار واگن

  هزینه بارگیری روی واگن
  هزینه تخلیه در مقصد مثلًا آپرین یا گمرک شهریار

  هزین��ه حم��ل از آپرین تا مقصد )کارخانه( و برگش��ت خالی 
کانتینر تا آپرین و هزینه بارگیری روی واگن 

  هزینه دموراژ رفت و برگشت کانتینر به لحاظ حمل ریلی 
  هزینه تأخیر در تحویل محموله و اتلاف زمان. 

باید توجه داش��ته باشیم س��رعت حمل بار در جاده حداقل سه 
برابر حمل ریلی اس��ت و لحظه به لحظه بار قابل ردگیری و نظارت  

است. 
اگر برای سیر واگن و مراحل بارگیری و تخلیه و هزینه های تمام 
ش��ده ش��رکت های حمل ونقل ریلی و راه آهن با همکاری همدیگر 
اس��تانداردهای لازم را تهیه و اجرا کنند قطعاً بهره وری مورد انتظار 
صورت خواهد گرفت و س��رمایه گذاری ب��رای تأمین ناوگان در این 

صنعت روز به روز توجیه پذیر تر خواهد شد.
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روس��ای  اج��لاس  دوازدهمی��ن 
راه آهن ه��ای اکو و شش��مین نشس��ت 
کمیت��ه ریل��ی )TTCC( ب��ا حض��ور 
مدی��ران عامل راه آهن ه��ای عضو اکو، 
نمایندگان کمیس��یون اقتصادی آسیا، 
س��ازمان بی��ن الملل��ی حمل ونق��ل با 
راه آهن )OTIF(، بانک توسعه اسلامی 
و اتحادی��ه بین الملل��ی را ه آهن ه��ا در 
محل تالار همایش ه��ای دبیرخانه اکو 
در تاری��خ2۷ و 28 اردیبهش��ت ۱۳۹4 
در تهران برگزار ش��د. در روز نخس��ت 
این اج��لاس، وزی��ر راه و شهرس��ازي 
ای��ران، مدیرعامل  جمهوري اس��لامي 
راه آهن جمهوري اسلامي ایران و رییس 
اتحادی��ه بین المللی راه آهن های دنیا به 
مهمترین مس��ائل ریلي در سازمان اکو 

پرداختند.
 

حمل و نقل ریلي  در رونق 
تجارت و بازرگاني انكار ناپذیر 

است
عباس آخوندي وزیر راه و شهرسازي: 

منطقه اکو داراي گستره وسیعي از نظر 
وس��عت بالغ بر هشت میلیون کیلومتر 
مربع و سهم ۵/۳ درصدي در جغرافیاي 
جهان و با جمعیتي بالغ بر 44۰ میلیون 
نفر و س��هم 6/2 درص��دي از جمعیت 
جهان اس��ت، اما س��هم آن در تجارت 
بین المللي به این اندازه نیس��ت. س��هم 
اک��و در تجارت جهان تنه��ا ۳ درصد و 
بال��غ بر 8۰۰ میلیارد دلار اس��ت که از 
این میزان فقط حدود ۵۰ میلیارد دلار 
آن تجارت فیمابین این کشورها است. 
این سهم کم، نش��ان دهنده این است 
ک��ه زیربناها و س��اختارهاي لازم براي 
گسترش شتابان ترانزیت در این منطقه 
ک��ه جری��ان تج��ارت درون منطقه اي 
و بی��ن الملل��ي را هموار کن��د کافي و 
مطلوب نیست که باید به طور جدي در 

اولویت تصمیم گیري قرار گیرد.
در این میان اهمیت و جایگاه حمل 
و نق��ل در رونق تجارت و بازرگاني انکار 
ناپذیر اس��ت و بر همین منوال جایگاه 
حمل و نقل ریلي در حمل و نقل سبز، 

مقرون به صرفه، کارآمد، قابل اعتماد و 
در دس��ترس همگان به عنوان یکي از 
راهکاره��اي حصول به اهداف توس��عه 
پایدار بر کس��ي پوش��یده نیست. همه 
م��ا با این پیش فرض در این جا گرد هم 
آمده ایم که توس��عه حمل و نقل ریلي 
براي هیچ لحظه اي نبایس��تي از دستور 
کار دس��ت اندر کاران و تصمیم س��ازان 
حوزه حمل و نقل خارج ش��ود. به ویژه 
این ام��ر در منطقه وس��یع جغرافیایي 

اقتصادي اکو بیشتر مبرهن است.
س��هم حمل و نقل ریل��ي در میان 
کش��ورهاي عضو اکو چندان قابل توجه 
نیس��ت. به لحاظ س��نتي و نیز تبعیت 
از محدودیت ه��اي جغرافیای��ي اعم از 
محصور ب��ودن اغلب کش��ورهاي عضو 
در خشکي، حمل و نقل جاده اي، شیوه 
غالب حمل و نقل و ترانزیت در منطقه 
اکو باقي مانده اس��ت. اگر چه موقعیت 
کش��ورهاي عضو اکو براي اتصال شرق 
به غ��رب، اروپا به آس��یا و اتصال نقاط 
مهم مراکز جمعیتي، تولیدي و مصرفي، 

از نظ��ر حمل و نقل��ي موقعیت ویژه اي 
است و امکان سرمایه گذاري هاي دولتي 
و مش��ارکت بیش��تر بخ��ش خصوصي 
در تقوی��ت زیربناهاي ریل��ي اقتصادي 
و توجیه پذی��ر اس��ت. اما س��هم اکو از 
مستقیم خارجي  عظیم  سرمایه گذاري 
در جه��ان فقط قریب س��ه درصد بوده 
اس��ت. از ای��ن رو حرکت ما به س��مت 
جذب سرمایه گذاري براي تقویت حمل 
و نقل ریلي بایستي سرعت بیشتري به 

خود بگیرد.
افتتاح خط آهن ایران-ترکمنستان-

قزاقس��تان موس��وم به خط آهن شرق 
دریاي خزر در اواخر سال 2۰۱4 توسط 
روساي محترم جمهور سه کشور رویداد 
بزرگ��ي در منطق��ه و نویدبخش رونق 
تجارت و ترانزیت و تس��هیل عبور کالا 
در مسیر شمال-جنوب براي کشورهاي 
آسیاي میانه به خلیج فارس و دسترسي 
به آب هاي آزاد و همچنین اتصال آسیا 
به اروپا خواهد ش��د. بهره برداري کامل 
از این مس��یر مستلزم توافق کشورهاي 

سهم ريلي در ميان كشورهاي اكو 
قابل توجه نيست

دوازدهمين اجلاس روساي راه آهن هاي عضو اكو

پويا مهرابی
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مس��یر روي تنظی��م نظ��ام تعرفه هاي 
یکس��ان، کاهش تعرفه ه��ا، رفع موانع 
س��خت افزاري و فیزیک��ي و راه اندازي 
قطارهاي برنامه اي اس��ت. امید اس��ت 
هدف ای��ن پروژه یعني انتقال س��الانه 
2۰ میلی��ون تن بار در افق بلند مدت با 
برنامه ریزي مطلوب و عالمانه کشورهاي 
مس��یر براي رفع موانع سخت افزاري و 

نرم افزاري محقق شود.
رف��ع حلق��ه مفقود ریلي در مس��یر 
دالان ش��مال جنوب در قلم��رو ایران، 
آذربایج��ان و ترکیه اتصال ش��بکه هاي 
ریل��ي منطقه را بی��ش از پیش تقویت 

خواهد کرد.
تقوی��ت اتص��الات ریل��ي اک��و در 
آلماتي- استانبول-آلماتي و  مسیر هاي 

بندرعباس، اسلام آباد-تهران- استانبول 
و برنامه ریزي براي تس��ریع در احداث 
پروژه حائز اهمیت ریلي قرقیزس��تان-
تاجیکستان- افغانستان- ایران که بیش 
از هر چیز نیازمند اجماع نظر روي این 
اس��ت که حمل و نقل ریل��ي دورنماي 
توس��عه پایداردر کشورهاي منطقه اکو 

را روشن کند.
همچنی��ن ت��لاش ب��راي طراح��ي 
ج��ذب  مناس��ب  س��ازوکار هاي 
اس��تفاده  و  خارج��ي  س��رمایه گذاري 
و  مال��ي  نهاده��اي  ظرفیت ه��اي  از 
شرکت هاي س��رمایه گذار بین المللي و 
جذب مشارکت بیشتر بخش خصوصي 
براي تامی��ن مالي تکمی��ل زیربناهاي 

حمل و نقل.
 

مهمترین چالش ریلي در 
منطقه اكو نبود سرمایه گذاري 

كافي است
راه آهن  مدیرعام��ل  پورس��یدآقایي 
جمهوري اس��لامي ایران: همکاري هاي 
منطقه اي و بین المللي اهمیت و نقش 
زیادي در توس��عه حم��ل و نقل ریلي 
دارد. منطقه اکو با موقعیت جغرافیایي 
ویژه و مش��ترکات تاریخي و فرهنگي، 
قابلیت تبدیل ش��دن به یک قطب مهم 
اقتصادي بین المللي را داراست. منطقه 
اکو در قلب دالان هاي ش��مال-جنوب 
و ش��رق-غرب قرار گرفته است و یکي 
از راهبردی تری��ن مناطق جهان و نقطه 
پیوند آس��یا به خاورمیانه و اروپا است. 
این منطق��ه با جمعیتي بال��غ بر 4۳۳ 
میلیون نف��ر و 8 میلیون کیلومتر مربع 
و با دسترس��ي مستقیم به آب هاي آزاد 

جهان از ظرفیت بالایي جهت توس��عه 
حمل و نقل ریلي برخوردار است.

ریل��ي  خط��وط  ط��ول  مجم��وع 
راه آهن هاي عضو اکو به بیش از ۵4هزار 
کیلومتر مي رسد و میزان بار حمل شده 
در منطقه اکو در س��ال به حدود 46۰ 
میلیون تن و مس��افر جابه جا ش��ده به 
بی��ش از 2۰۰ میلیون نفر بالغ ش��ده و 
امروز ش��اهد تقاضاي روز افزون جهت 
اس��تفاده از صنع��ت راه آهن در منطقه 

هستیم.
در حال حاضر ش��بکه راه آهن ایران 
بال��غ بر ۱۰۵۰۰ کیلومتر خط اس��ت و 
در نظ��ر اس��ت ۹۵۰۰ کیلومت��ر خط 
جدید س��اخته ش��ود، س��اخت برخي 
خطوط آغاز ش��ده ک��ه نیازمند بودجه 
عظیمي نیز هس��ت و دول��ت به دنبال 
تامین مالي س��رمایه از خارج اس��ت. تا 
افق ۱4۰4 ط��ول خطوط ریلي باید به 
2۵۰۰۰ کیلومتر برس��د. براي توس��عه 
حمل و نقل، یک��ي از برنامه هاي کوتاه 
مدت راه آهن جمهوري اس��لامي ایران 
ای��ن اس��ت که ت��ا پایان س��ال ۱۳۹6 
جابه جای��ي مس��افر از 2۷ میلیون نفر 
فعل��ي به قریب 4۰ میلیون نفر برس��د 
ک��ه تحقق آن نیازمند ورود ۷۰۰ واگن 
مس��افري به ناوگان ریلي کشور است و 
تناژ راه آهن نیز از ۳4 میلیون تن فعلي 
به ۷۰ میلیون تن افزایش یابد که لازم 
اس��ت تا ۱۱ هزار واگن باري به ناوگان 
ریلي افزوده ش��ود. برنامه این است که 

در افق ۱4۰4 س��هم راه آهن در حمل 
بار به ۳۰ درصد و در حمل مس��افر به 

۱8 درصد برسد.
اعمال تخفیف براي توسعه ترانزیت 
ریلي از برنامه هاي دیگر است. در حال 
حاضر تخفیف هاي بسیار قابل توجهي 
در سامانه هاي تعرفه در نظر گرفته شده 
است. از جمله اعمال ۳۰ درصد تخفیف 
براي ترانزیت پنب��ه، اعمال ۳۵ درصد 
تخفی��ف براي حمل گوگ��رد ترانزیتي 
و ۳۰ درص��د ب��راي ک��ود ترانزیتي به 
بنادر جنوبي کش��ور؛ راه آهن جمهوري 
اسلامي براي تمامي کالاهاي ترانزیتي 
تخفی��ف در نظر مي گی��رد. همچنین 
براي کانتینرهایي که از مس��یر ترکیه 
به پاکس��تان و بالعکس حمل مي شوند 
تخفیف وی��ژه اي در نظ��ر گرفته ایم و 
براي بارها از دالان شرقي- غربي میزان 
تخفیف به ۵۰ درصد مي رسد. در کنار 
این ها براساس مذاکرات صورت گرفته 
با مس��ئولان راه آهن هاي ترکمنستان، 
ازبکس��تان، تاجیکس��تان و قزاقستان 
طي س��ال گذش��ته توافق ش��د میزان 
جابه جای��ي بار افزایش یاب��د و بارهاي 
ترانزیتي بیشتري از کشورهاي مذکور 
از طریق ایران ارس��ال شود. در نتیجه 
ای��ن اقدامات و سیاس��ت هاي تخفیف 
تعرفه اي میزان ترانزیت در سال گذشته 
به ۵6 درصد افزایش یافت که این رقم 

امسال به 8۵ ردصد بالغ شد.
در همین راستا ایران جهت توسعه و 

تسهیل حمل و نقل ترکیبي و ترانزیتي 
درصدد تجهیز بنادر خود است. ظرفیت 
ترانزیت��ي بنادر ایران در س��ال ۱۳۹۳، 
26 میلیون تن بوده است. ما در جنوب 
ایران در حاش��یه خلیج ف��ارس داراي 
چهار بندر شهید رجایي، امام خمیني، 
خرمشهر و بوشهر هستیم. بندر چابهار 
نی��ز به دلی��ل موقعیت راهب��ردي، که 
نزدیک ترین راه دسترس��ي کشورهاي 
محصور در خش��کي آس��یاي میانه به 
آب هاي آزاد اس��ت با داشتن تجهیزات 
مناسب و اس��کله هاي موجود آمادگي 
پذیرش انواع کش��تي ها و ش��ناورهاي 
ب��زرگ و کوچ��ک را دارد. اتص��ال این 
بن��ادر به راه آهن یک��ي از طرح هاي در 
دست س��اخت راه آهن اس��ت. لذا این 
پتانسیل وجود دارد که بارها از مبادي 
کش��ورهاي CIS از طری��ق ای��ران به 
کشورهاي حاشیه »خلیج فارس« حمل 
ش��وند. 82 درصد ترانزیت ما در مسیر 
سرخس- بندرعباس و برعکس صورت 
مي گی��رد ک��ه فعال ترین مس��یر ریلي 
در دالان ش��مال-جنوب اس��ت. قطار 
باري ب��ه طور منظ��م از بندرعباس به 
س��رخس به سمت الماتي سیر مي کند 
و از بندرعب��اس به امیرآب��اد در دریاي 
خزر نیز س��یر قطار باري وجود دارد و 
از آن جا به صورت ترکیبي بار به سمت 
بنادر ترکمن باشي، آکتائو و آستاراخان 
حم��ل مي ش��ود. در ضم��ن س��اخت 
اس��کله »فري بوت« در بن��در امیرآباد 

آخوندی: منطقه اكو با هشت 
ميليون كيلومتر مربع مساحت 

گستره وسيعي دارد و سهم 
5/3 درصدي در جغرافياي 
جهان را در اختيار دارد, اما 

سهم آن در تجارت بين المللي 
قابل قبول نيست

پورسيدآقایی: شبكه راه آهن 
ایران بالغ بر 10500 كيلومتر 

است و 9500 كيلومتر خط جدید 
را در برنامه ساخت داریم، 

ساخت برخي خطوط آغاز شده 
كه نيازمند بودجه عظيمي نيز 
هست و دولت به دنبال تامين 

مالي سرمایه از خارج است

لوبينو: دو ميليارد نفر روی 
زمين به هيچ گونه روش حمل 

و نقلی دسترسی ندارند، دو 
ميليارد نفر روی زمين كمتر از 

یک دلار در روز درآمد دارند و تا 
چند سال آینده دو ميليارد نفر 

شهرنشين می شوند.

 5

ت  94
ش

شماره 16 - اردیبه

وز
ش ر

زار
ــ

ــ
ــ

ــ
ــ

گ



در دست ساخت اس��ت که با اتمام آن 
امکان حرکت في بوت ها در این مس��یر 
مي شود. لذا زمینه بس��یار خوبي براي 
 CIS ترانزیت ریلي از مبادي کشورهاي
به مقصد کشورهاي حاشیه خلیج فارس 

و بالعکس از طریق ایران وجود دارد.
راه آه��ن جمه��وري اس��لامي ایران 
برنامه متعددي براي توس��عه خطوط و 
اتصال با کش��ورهاي همسایه و منطقه 
در دس��ت اج��را دارد ک��ه ضمن آن که 
در راس��تاي مس��یر دالان ه��اي مه��م 
منطق��ه اي و بین المللي اس��ت عمدتا 
ج��زو پروژه ه��اي منطقه اکو به ش��مار 
مي آین��د از جمله اتصال به افغانس��تان 
ب��راي تکمیل دالان ایران، افغانس��تان، 
تاجیکستان، قرقیزستان، چین، اتصال با 
آذربایجان در قالب پروژه قزوین-رشت-

آس��تارا جهت تکمیل گسستگي دالان 
شمال-جنوب، یا اتصال با ترکمنستان 

از طریق محور ریلي گرگان-اینچه برون 
براي تکمیل دالان ایران-ترکمنستان-
قزاقستان که آذرماه سال ۱۳۹۳ افتتاح 
ش��د، همچنین اتصال ریلي با ترکیه از 
مرز بازرگان به عنوان یک جانشین جدید 
در دس��ت بررسي است. این طرح ها که 
در راس��تاي دالان ه��ا هس��تند م��ورد 
تایید سازمان هاي بین المللي همچون 
اس��کاپ، UIC، و سازمان اکو هستند. 
در جلسات س��الانه RPC اکو )شوراي 
برنامه ریزي منطقه اي( روند پیش��رفت 
کار این طرح ها بررس��ي و فعالیت هاي 

آتي نیز برنامه ریزي مي شوند.
در همین راس��تا و درجهت توس��عه 
دالان ه��اي ریل��ي، با به اج��را درآمدن 
»موافق��ت نامه چارچ��وب حمل و نقل 
ترانزی��ت اک��و )TTFA(« و تدوی��ن 
»برنامه توس��عه شبکه ریلي« که هدف 
آن مدیری��ت دالان هاي عضو برداش��ته 

شده و همکاري هاي اقتصادي منطقه اي 
شتاب بیشتري خواهد گرفت.

اک��و  س��ازمان  ب��ا  خوش��بختانه 
همکاري هاي مش��ترکي ب��راي اجراي 

طرح هاي زیربنایي داریم.
چشم انداز مثبت و امیدوارکننده اي 
پیش روي ما قرار دارد، اما براي تحقق 
اه��داف با چالش هایي مواجه هس��تیم. 
مهمترین این چالش ها در منطقه عدم 
س��رمایه گذاري کافي بر روي طرح هاي 
زیربنایي همچون احداث، بازس��ازي و 
بهسازي خطوط، فرس��ودگي و ناکافي 
ب��ودن ناوگان ریلي برخي از کش��ورها، 
استفاده از مقررات حمل و نقلي متفاوت، 
متفاوت بودن عرض خط ریلي کشورها 
بایکدیگر و تش��ریفات مرزي اس��ت که 
در مجم��وع، این مش��کلات مي توانند 
مانع تردد روان قطاره��ا، افزایش زمان 
ترانزیت، معطلي در مرزها، کندي زمان 

سیر و افزایش هزینه ها شوند.
به عن��وان راهکارهایي براي افزایش 
س��هم حمل و نق��ل ریلي لازم اس��ت 
ت��ا ب��ا مش��ارکت س��ازمان هاي مالي 
بی��ن المللي، بانک توس��عه اس��لامي و 
بانک توس��عه تج��ارت ک��ه این جا هم 
خوش��بختانه نماین��دگان آن ها حضور 
دارند تحت حمایت س��ازمان اکو بتوان 
تامین س��رمایه مورد نیاز براي تکمیل 
مس��یرهاي ریلي را چ��اره جویي کرد، 
در این بین مش��ارکت بین بخش هاي 
خصوصي و دولتي براي تسریع در روند 
تس��هیل حمل و نقل اجتن��اب ناپذیر 
است؛ نکته دیگر این که در گذرگاه هاي 
م��رزي ضم��ن اس��تفاده از فن��اوري 
اطلاعات به روز از س��امانه هاي گمرکي 
کارآمد استفاده که اس��ناد و روندها را 
تسهیل کند؛ هماهنگي مقررات حمل 
و نقلي واحد ابزاري است که سبب بهره 

برداري یکس��ان در حم��ل و نقل ریلي 
مي شود لذا استفاده از بارنامه مشترک 
CIM/SMGS جه��ت روان س��ازي 
مبادلات بین کشورهاي CIS و ترکیه و 
کشورهاي اروپایي و یا همچنین تبعیت از 
مقررات سازمان هاي بین المللي به بهره 
برداري یکسان کمک مي کند؛ براي فعال 
کردن دالان ها، حرکت قطارهاي برنامه اي 
در مسیر هایي همچون بندرعباس-آلماتي 
و اسلام آباد-تهران-استانبول باید فعال و 
منظم ش��ود؛ در کن��ار هم��ه این ها به 
تلاش هاي مالي، اراده سیاسي و مشارکت 
قوي کش��ورها جهت به حداقل رساندن 
موانع فیزیکي و غیر فیزیکي موجود نیاز 

است.
 

رییس اتحادیه بین المللی 
راه آهن های دنیا عنوان كرد

و  راه آه��ن  س��امانه های  ارتق��ا 

قط��ار پرس��رعت نی��از توس��عه ریلی 
استانداردسازی، ارتقا سامانه های ریلی، 
ایمنی س��یر و قطارهای پرس��رعت از 
مصادیق توسعه ریلی است که اتحادیه 
بین الملل��ی راه آهن ه��ای دنی��ا ب��رای 
هماهنگی در این عرصه تلاش می کند.

ریی��س  لوبین��و«  پیی��ر  »ژان 
اتحادی��ه بین الملل��ی راه آهن های دنیا 
روس��ای  اج��لاس  دوازدهمی��ن  در 
راه آهن ه��ای عض��و اک��و با اش��اره به 
مطلب بالا گفت: »اتحادیه بین المللی 
راه آهن ه��ای دنیا« UIC ، س��ازمانی 
ریل��ی و بین المللی ک��ه با ۹۵ عضو به 
توسعه همکاری های بین سازمان های 
پیش��رو و حمل و نقل می پردازد و اکو 
یکی از این سازمان های مهم اقتصادی 

منطقه ای است.
اتحادی��ه  اخی��ر  س��ال های  در 
راه آهن های دنیا تحولات مناس��بی را 

در مدیریت خود داش��ته است و وجود 
نمایندگی های UIC فرصت مناسبی 

برای تقویت همکاری  ریلی است.
وی با بیان این که UIC ، س��ازمان 
هم��کاری بی��ن راه آهن ه��ای مناطق 
اس��ت، گفت: هیات اجرایی UIC در 
فعالیت ه��ای بین المللی حضور دارد و 

پس از آن بخش تصمیم گیری است.
  در بخش تولید هم ۷۰۰ بروش��ور 
تولید کرده ایم که مرجع مناسبی برای 
نگهداری خطوط ریلی اس��ت و این با 

انتقال تجربه ها فراهم شد.
  یکپارچه س��ازی راه آه��ن منحصر 
ب��ه فعالیت ه��ای فن��ی نیس��ت و در 
کریدوره��ای اک��و نی��ز ای��ن موضوع  
قابل توجه اس��ت و ب��رای هماهنگی 
و مش��ارکت  کل��ی راه آهن ه��ا در این 
می کنیم.موض��وع  ت��لاش  عرص��ه 
 UIC س��وی  از  جهان��ی  هم��کاری 
مط��رح و اولویت های��ی عنوان ش��د؛ 
استانداردسازی و ارتباط بین کشورها 
و ارتقا سامانه های راه آهن و امنیت در 

قطارهای پرسرعت قابل توجه است.
وی ب��ا تاکید بر این که باید س��امانه 
راه آهن دیجیتالی ش��ود، بیان کرد: همه 
این موارد در س��طح جهان��ی و از طریق 
تعاری��ف و برنامه های طولانی مدت برای 
ش��ش منطقه آس��یا و اروپا انجام شده 
است. در سال 2۰۱2 میلادی یادداشت 
تفاهمی بین اکو و  UICانجام ش��د که 
باید دوباره تمدید شود و به امضا برسد تا 

تجربه و معیاری مشخص داشته باشیم.
امنی��ت و ایمنی در س��امانه های به 
روز باید در حمل و نقل ریلی توس��عه 
یابد.دو میلیارد نفر روی زمین به هیچ 
گون��ه روش حمل و نقلی دسترس��ی 
ندارن��د، دو میلی��ارد نف��ر روی زمین 
کمتر از ی��ک دلار در روز درآمد دارند 
و تا چند س��ال آین��ده دو میلیارد نفر 
شهرنشین می شوند، بنابر این توجه به 
راه آهن راه حلی چند وجهی و ترکیبی 

از انواع مدل های حمل و نقلی است.
  بی تردید راهکارهایی برای توس��عه 
و فائق آمدن در رش��د شهری به وجود 
آمده است در این راستا UIC می تواند 

تجربه خود را دراختیار قرار دهد.
وی ب��ا تاکید بر این که لازم اس��ت 
حمل و نقل کالا از طریق ریل توس��عه 
یاب��د، گفت:  توس��عه ریلی و توس��عه 
اقتصادی با رویکرد صلح پایدار محقق 

می شود.
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سومین نمایشگاه بین المللی صنعت 
حمل و نقل ریل��ی و صنایع و خدمات 
وابس��ته با حضور وزیر راه و شهرسازی 
و وزی��ر صنعت ، مع��دن و تجارت و با 
ش��رکت س��ازمان ها ، نهاده��ا و ده ه��ا 
ش��رکت داخل��ی و خارج��ی در محل 
دایم��ی نمایش��گاه های بی��ن المللی 
تهران برگزار ش��د. در این نمایشگاه که 
بزرگ ترین نمایشگاه بین المللی حمل و 
نقل ریلی در منطقه خاورمیانه محسوب 
می شود، تازه ترین فناوری ها، تجهیزات، 
صنایع و خدمات حوزه صنعت حمل و 

نقل ریلی به نمایش قرار گرفت.
به گزارش ن��داي حمل و نقل ریلي ، 
در سومین نمایشگاه بین المللی حمل 
و نقل ریلی و صنایع وخدمات وابس��ته ؛ 
ان��واع صنایع و خدم��ات مختلف ریلی 

بخش مس��افری درون ش��هری، برون 
ش��هری و بخش باری، ان��واع واگن ها، 
واگن ه��ای نیرومحرک��ه، واگ��ن مولد، 
واگن مانوری، لکوموتیو برقی و دیزلی، 
قطع��ات مصرفی واگن های اتوبوس��ی، 
واگن ه��ای باری، خدمات ش��رکت های 
حمل و نق��ل ریلی، ش��رکت های ارایه 
دهنده خدمات پس از فروش، خدمات 
تعمیر و نگه داری و خدمات بیمه ای به 

نمایش گذاشته شده است.
در این نمایشگاه علاوه بر شرکت های 
داخلی، ده ها ش��رکت خارجی از آلمان، 
ترکیه، چین، اتریش، اس��پانیا، مالزی، 
هن��د، هنگ کنگ و ایتالی��ا تولیدات و 

خدمات خود را ارایه کردند.
اطلاع رسانی از آخرین دست آوردها و 
فناوری های صنعت حمل و نقل ریلی و 

صنایع وابسته، ارتقای تولیدات داخلی، 
توس��عه صادرات، ارای��ه توانمندی های 
ش��رکت های ایران��ی، افزای��ش تولید و 
مقابل��ه با تحریم، بومی س��ازی صنایع 
ریلی و آش��نایی تولیدکنندگان صنایع 
ریلی کشور با جدیدترین پیشرفت های 
روز این صنعت در جهان، برخی اهداف 
برگزاری سومین نمایشگاه بین المللی 

حمل و نقل و صنایع ریلی ایران بود.
در حاشیه برگزاری سومین نمایشگاه 
بین المللی صنعت حم��ل و نقل ریلی 
و صنایع و خدمات وابس��ته، چهارمین 
همای��ش بی��ن المللی پیش��رفت های 
اخیر در مهندس��ی راه آهن و همچنین 
همایش فرصت های سرمایه گذاری در 
صنعت ریلی کش��ور به صورت همزمان 
و با مش��ارکت و حمای��ت وزارت راه و 

شهرسازی، راه آهن جمهوری اسلامی، 
انجمن صنای��ع ریل��ی، انجمن صنفی 
شرکت های حمل و نقل ریلی، اتحادیه 
قطارهای ش��هری )مترو( و دانش��کده 
مهندس��ی راه آه��ن در مح��ل دایمی 
نمایشگاه های بین المللی تهران برگزار 

شد.
این نمایشگاه درتالارهای 8 و۹ - ۱۰ 
و ۱۱ - ۱2 و ۱۳ - ۱4 و ۱۵ برگزار شد.

با توجه به توافق لوزان این نمایشگاه 
م��ورد توج��ه ش��رکت های داخل��ی و 

خارجی قرار گرفته بود.

تامین ۷۰ هزار میلیارد تومان 
سرمایه گذاري مورد نیاز 

حوزه ریلي
در حاش��یه س��ومین نمایشگاه بین 

 در مراسم افتتاح سومين نمایشگاه بين المللي حمل و نقل ریلي مطرح شد:

هزار ميليارد تومان قرارداد در صنعت 
حمل و نقل ريلي
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الملل��ی صنع��ت حمل و نق��ل ریلی و 
صنایع و خدمات وابسته اولین همایش 
فرصت هاي س��رمایه گذاري در حمل و 
نق��ل ریلي با حضور مدیرعامل راه آهن 

برگزار شد.
در این نشست محسن پور سید آقایي 
مدیرعامل راه آهن گفت: براي رسیدن 
به برنامه درنظر گرفته شده براي توسعه 
ریلي، نیازمن��د ۷۰ هزار میلیارد تومان 
س��رمایه گذاري در این حوزه هس��تیم 
که مجموعه دول��ت و بخش خصوصي 

»باید« این رقم را تامین کند.
ای��ن همای��ش س��خنراني  ه��دف 
و تبلیغ��ات نیس��ت بلک��ه ب��راي ارایه 
طرح هاي مختلف تدوین شده در حوزه 
س��رمایه گذاري در راه آهن کشور است 
و برنامه اي براي توسعه راه آهن تدوین 
کرده ایم تا سال ۱4۰۰ عملکرد راه آهن 
در ح��وزه حمل ب��ار از 22 میلیارد تن 
کیلومتر س��ال ۹2 ب��ه 88 میلیارد تن 
کیلومت��ر و در ح��وزه مس��افري از 2۵ 
میلیون نفر س��ال ۹2 ب��ه 4۵ میلیون 
نفر در سال ۱4۰۰ برسد. همچنین در 
حوزه حمل و نقل حومه اي نیز باید رشد 

ایجاد کرده و به ارقام جدید برسیم.
مجلس در دوس��ال اخیر با تصویب 
قوانین مطلوب حمایت ه��اي لازم را از 
حوزه ریلي داشته، ضمن این که رییس 
جمهور هم معتقد اس��ت ک��ه در کنار 

حوزه سلامت به عنوان نقش اجتماعي 
دول��ت، ح��وزه ریلي به عن��وان بخش 
توسعه عمراني کشور باید نقش مهمي 

را ایفا کند.
براي رس��یدن به این برنامه مهم که 
مورد تایید مس��ئولان عالي رتبه کشور 
اس��ت، توس��عه ریلي بر اس��اس برنامه 
تنظیم ش��ده نیازمند ۷۰ هزار میلیارد 
تومان سرمایه گذاري ظرف مدت هشت  
سال اس��ت که مجموعه دولت و بخش 
خصوصي باید این میزان را تامین کند.

با توجه به ت��لاش دولت و مصوبات 
مجلس، تامین 24 هزار میلیارد تومان 
ای��ن رق��م از بودجه عموم��ي قطعي و 
مصوب ش��ده ب��ه این ترتی��ب که طي 
هش��ت س��ال ۱۳۹2 تا س��ال ۱4۰۰، 
بایس��تي 24 ه��زار میلی��ارد از بودجه 

عموم��ي به این برنام��ه اختصاص داده 
شود.

۱۵۰۰ میلی��ارد توم��ان نیز از محل 
درآمد گمرک به راه آهن اختصاص پیدا 
کرده، در مجل��س هم قانوني دایمي به 
تصویب رس��یده ک��ه از افزایش قیمت 
گازوییل 2۰ درصد ب��ه عنوان عوارض 
توس��عه اخذ ش��ود ک��ه ده درصد این 

مقدار، متعلق به راه آهن خواهد بود.
بودجه عمراني راه آهن نیز به ش��کل 
س��نتي ۵۰۰ میلیارد تومان است که این 

رقم امسال به ۵8۰ میلیارد تومان رسید.
در کن��ار این ارقام ش��رکت نفت نیز 
بای��د 22 هزار میلی��ارد تومان از محل 
صرفه جویي سوخت به راه آهن بپردازد.

با این تفاسیر از این میزان، 24 هزار 
میلیارد تومان باقي مي ماند که بایستي 

توس��ط بخش خصوصي در حوزه هاي 
زیربنایي، ناوگان و خط تامین شود.

وي با بیان این که عمده حضور بخش 
خصوصي در حوزه ریلي تا کنون بیش تر 
در زمین��ه واگذاري ناوگان بوده تصریح 
کرد: س��رمایه گذاري به معناي تزریق 
پول و آورده به صنعت ریلي اندک بوده 

است.
ب��ه منظور تغیی��ر و تحول جدي در 
این حوزه چند راهکار تدوین ش��ده که 
استفاده از ظرفیت صندوق توسعه ملي، 
ارایه تس��هیلات از سوي بانک ها، تامین 
مال��ي از نظ��ام  بازار س��رمایه و بورس 
ب��ا اس��تفاده از ابزارهایي مانن��د اوراق 
صکوک، صندوق پروژه و سایر روش ها 

از جمله این راهکارها است.
قان��ون ب��ه راه  در همی��ن راس��تا 
آه��ن اج��ازه داده اص��ل و س��ود این 
کن��د،  تضمی��ن  را  س��رمایه گذاري 
همچنی��ن این اختیار ب��ه راه آهن داده 
شده که نوسانات بیش از ده درصد نرخ 
ارز را براي کس��اني ک��ه در حوزه ریلي 
سرمایه گذاري مي کنند تضمین کند. با 
ارایه این بسته ها سعي شده تسهیلاتي 
فراهم کنیم که س��رمایه گذاري در راه 
آهن جذاب باش��د و امروز در آس��تانه 
اقدام به جذب س��رمایه گذار هس��تیم 
و حمایت هاي لازم از س��رمایه گذاران 

صورت خواهد گرفت.

در آخرین روز برگزاري سومین نمایشگاه بین المللی صنعت حمل و نقل ریلی 
و صنایع و خدمات وابسته مراسم انعقاد قرارداد ساخت بیش از سه هزار دستگاه 
واگن باري و مس��افري با حضور مدیرعام��ل راه آهن، معاونان راه آهن و جمعي از 

فعالان حوزه ریلي به ارزش هزار میلیارد تومان به امضا رسید.
محس��ن پورس��ید آقایي مدیرعامل راه آهن در مراس��م امضا قرارداد ساخت 
واگن هاي باري و مس��افري گفت: با حضور شرکت هاي خصوصي قرارداد ساخت 
حدود ۳۱۰۰ دس��تگاه انواع واگن باري و مس��افري به ارزش هزار میلیارد تومان 

منعقد شد.
این  قرارداد هاي سرمایه گذاري به ارزش ۱2۰۰ میلیارد تومان به منظور توسعه 
ریلي بسته شدند و طبق هدف گذاري صورت گرفته امسال ۳۵۰۰ میلیارد تومان 
س��رمایه بخش خصوصي در توس��عه ریلي »باید« محقق ش��ود که با احتس��اب 
قراردادهاي اخیر و جذب س��رمایه گذاري س��ال گذش��ته تاکنون 22۰۰ میلیارد 

تومان در سال جاري جذب سرمایه بخش خصوصي انجام شده است.
به گفته پورس��یدآقایي قراردادهاي منعقد ش��ده در روز جاري همه به اتفاق 
س��ازنده هاي داخلي و تعدادي از آن با مش��ارکت برخي از سازنده ها کنسرسیوم 

خارجي و با انتقال فناوری انجام گرفته است.

ای��ن قراردادها ب��ه ارزش هزار میلیارد تومان با هدف حمایت از تولید داخل و 
بین شرکت هاي ریلي و واگن سازهاي داخلي با احتساب انتقال فناوري انجام شد. 
در این مراس��م در اولین قرارداد ساخت 4۰۰ دستگاه واگن لبه بلند بین شرکت  
واگن س��ازي کوثر و شرکت تجارت کوشش به امضا رسید؛ شرکت سازنده مدعي 

شد که این واگن ها را ظرف شش ماه ساخته و تحویل خواهد داد.
در قرارداد دوم بین واگن س��ازي کوثر و کراکوف اوکراین و ش��رکت بناگستر 
کرانه مقرر شد 4۵۰ دستگاه واگن مخزن دار ساخته شود. در قرارداد سوم تولید 
هزار دستگاه واگن باري و صد دستگاه واگن مسافري بین شرکت واگن پارس و 

ریل ترابرسبا به ارزش ۵۰۰ میلیارد تومان به امضا رسید.
قرارداد چهارم بین ش��رکت واگن پارس 2۰۰ دس��تگاه واگن لبه بلند ش��ش 
محوره براي ش��رکت توکاریل منعقد ش��د و در در قرارداد پنجم نیز مقرر ش��د 
بین واگن س��ازي کوثر، شرکت ریم روسیه، ش��رکت ریلي جوپار و شرکت کوپه 
واگن ۳۰۰ دس��تگاه واگن کانتینربر و 6۰۰ دس��تگاه واگن حمل خودرو توسط 

متخصصان داخلي اجرا شود.
در این جلس��ه مقرر ش��د انجمن صنایع ملي و انجم��ن تعمیرات و نگهداري 

صنایع ریلي با یکدیگر ادغام شوند.

انعقاد قرارداد ساخت بيش از  ۳۰۰۰ واگن باري و مسافري 
به ارزش هزار ميليارد تومان
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اولین جلسه سال ۹4 اتاق فکر ریلی، شنبه 22 
فرودین ماه با حضور مدیران صنعت ریلی کش��ور 
با موضوع بررس��ی مش��کلات صنعت حمل نقل و 
ریلی در ساختمان راه آهن درحالي برگزار شد. که 
نوروز امسال شبکه حمل و نقل ریلی شاهد کاهش 

استقبال مردم بود.
 در این جلسه، محسن پورسیدآقایی، مدیرعامل 
راه آه��ن، مهرداد تقی زاده، رییس اتاق فکر ریلی، 
جمعی از کارشناسان، مدیران و فعالان شرکت های 

خصوصی حمل و نقل ریلی حضور داشتند.
در ای��ن نشس��ت، پورس��یدآقایی گف��ت:  در 
س��فرهای نوروزی امسال برای فروش بلیت، دیگر 
صفی وجود نداشت و آن چه هر ساله به عنوان یک 

معضل شناخته می شد، دیگر دیده نشد.
مدیرعامل راه آهن در خصوص مسئله بالا بودن 
قیمت بلیت ها که به عنوان مشکل اصلی در کاهش 
تعداد س��فرهای نوروزی از س��وی برخی رسانه ها 
مطرح ش��ده اس��ت، گفت: مردم در سطح قیمت 
به حد اش��باع رس��یده اند و این قیمت آخرین رقم 

ممکن است که به سطح تعادل رسیده است.
وی با اشاره به این که دلیل کاهش تمایل مردم 
به س��فر، پایین آمدن س��طح درآمد مردم اس��ت، 
تصریح کرد: این اتفاق می تواند چالش بزرگی برای 
شرکت های مسافری باش��د. امروز، مسئله اساسی 

راه آهن بهبود مسئله بخش مسافری است.
مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی با بی��ان این که 
ش��رکت های خصوصی در راه آهن باید وارد مقوله 
بازار یابی ش��وند، عنوان ک��رد: رویکرد راه آهن باید 

تغیی��ر کند. اگر روال در راه آهن در نیمه نخس��ت 
سال جاری هم این گونه باشد تغییر الگو در راه آهن 

باید هرچه سریع تر رخ دهد.
مه��رداد تقی زاده، رییس اتاق فکر ریلی در این 
خصوص گفت: امروزه حمل و نقل ریلی به س��مت 
خودرومحوری رفته اس��ت؛ ب��ه نحوی که حمل و 
نق��ل عمومی در تهران ۹ درصد کاهش پیدا کرده 

است.
در ادامه این جلس��ه پورسیدآقایی با اشاره به این 
ک��ه روش BOT در تضمی��ن طرح ه��ای ریلی در 
راه آهن یکی از روش های موجود است گفت: با تمام 
مزیت های این روش برای تضمین بهره وری طرح های 
ریلی، در  همه موارد این روش قابلیت اجرایی ندارد و 

باید چندین راهبرد مختلف تعیین شود.
دراین جلسه س��ید حسن موس��وی نژاد مدیر 
عامل ش��رکت رجا هم در خص��وص مقوله کاهش 
مس��افر گفت:  راه آهن در مقایسه نسبت به سال 
گذشته سهمی از حمل و نقل از دست نداده است 
و افزای��ش قیم��ت بلیت ربطی به کاهش مس��افر 
ندارد. تمایل س��فر با وسایل نقلیه عمومی در بین 

مردم کاهش یافته است.
وی ابراز داش��ت: شاهد بودیم  قطارهایی که به 
دلیل خدمات، قیمت بلیت بالاتری هم داش��تند، 

بیش تر مورد استقبال قرار گرفت اند.
موس��وی ن��ژاد در این جلس��ه با بی��ان این که 
امروزه در آمارها به جای نفر-کیلومتر از واحد نفر 
استفاده می ش��ود که یک واحد غلط است، عنوان 
ک��رد: امروزه در کل دنیا س��هم حمل و نقل ریلی 

هشت در صد است و این میزان در ایران 2/۵ است 
لذا باید واقع بینانه در چش��م اندازهای پیش روبه 

این رقم ها نگاه کرد.
وی با اش��اره ب��ه این که حمل و نق��ل ریلی در 
مقایس��ه با حمل و نقل جاده بس��یار عقب اس��ت 
گفت: س��طح ارایه خدمات نسبت به توقعات مردم 
بالا نرفته اس��ت. مردم در خصوص سرعت قطارها 
اطلاع��ات کافی ندارند. بای��د به مردم گفت که در 

دنیا قطارهای عادی هم وجود دارد.
ریی��س هیات مدیره انجم��ن صنفی با ضروری 
خوان��دن مس��ئله نام تج��اری و اطلاع رس��انی از 
خدمات مختلف ارایه ش��ده توسط راه آهن توضیح 
داد: راه آهن باید در بازار فروش مقررات را بپذیرد. 
دفاتر مسافرتی می توانند به علت شیوه کاری خود 
تخفیف��ات و برنامه هایی خاص را به مس��افر ارایه 
دهن��د. لذا ما بای��د از قواعد بازرگان��ی و بازاریابی 

استفاده کنیم.
در این جلسه موضوعات دیگر هم چون مشکلات 
لوکوموتیو های مانوری، چگونگی تضمین بهره وری 
طرح های ریلی توس��ط راه آه��ن، خرید واگن های 

دست دوم نیز مورد بررسی قرار گرفت.
همچنی��ن اعضای حاضر با بح��ث و تبادل نظر 
ایج��اد توره��ای گردش��گری، بالا ب��ردن کیفیت 
خدم��ات ارایه ش��ده در ایس��تگاه ها، برنامه ریری 
جه��ت کاهش تاخیرها، بازاریاب��ی و پایین آوردن 
هزینه س��فر به وس��یله تعامل با دولت را به عنوان 
برخ��ی از راه حل های پیش روی ش��رکت راه آهن 

مطرح کردند.

كاهش سفرهای نوروزی با قطار
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س�عید قصابیان: در سنوات اخیر 
قیم��ت بلیت قطارهاي مس��افري در 
چند نوبت افزایش یافت . در نوروز ۹4 
پدیده نادری رخ داد و بخشي از بلیت 
قطار های مس��افری ف��روش نرفتند و 
صف��ی ب��رای بلی��ت قطار تش��کیل 
نش��د. برخی ش��رکت ها ناچار به ارایه 
تخفیف های تا بیست درصدی شدند. 
تعبیر مدیر عامل راه آهن این بود که 

مردم در س��طح قیمت به حد اش��باع 
رس��یده اند و این قیم��ت آخرین رقم 
ممکنه است. قیمت  ها به سطح تعادل 
رس��یده اس��ت و این اتف��اق می تواند 
چالش��ی بزرگ��ی برای ش��رکت های 

مسافری ریلی باشد. 
تعادل در قیمت یعنی مسافر برای 
کیفی��ت خدماتی ک��ه از حمل و نقل 
مس��افری ریلی دریافت می کند بیش 

از ای��ن حاضر ب��ه پرداخت نیس��ت. 
افزایش قیمت ب��ه نوعی میدان دادن 
به سازوکار بازار بود برای این که قیمت 

کشف شود .
پ��س از کش��ف قیم��ت تعادل��ی ، 
ش��رکت های حمل و نقل مس��افری 
ریلی نمی توانند از باب��ت ارزان بودن 
بلیت ش��کایت کنند و راه در آمدزایی 
از محل افزایش قیمت بر آن ها بس��ته 

شده است. حالا این شرکت ها چاره ای 
جز تدبی��ر و ابت��کار و خلاقیت برای 
درآمد زایي ندارند. از جمله راهکارها:

الف( توسعه بازار و توسعه خدمات 
و بهبود کیفیت

ب( کاهش هزینه
بند ال��ف را به فرص��ت دیگری وا 
می گذارم . اما جلوگیری از ریخت و پاش 
و مهار هزینه ها خاکریز اول درکاهش 
هزینه است. چند سال قبل با شرکتی 
برخورد کردم که قبل از شروع فعالیت 
و کاریابی، تع��دادی مهندس جوان با 
عناوین مدیر بازرگانی، مدیر بازاریابی، 
مدیر فنی، مدیر به��ره برداری، مدیر 
آی ت��ی ، مدیر منابع انس��انی و . . . را 
دور خ��ود جم��ع کرده ب��ود. آفتابه و 
لگن هفت دست ش��ام و نهار هیچی. 
نمی ش��ود یک ش��رکت  این ج��وری 

خصوصی را اداره کرد.
از ش��ما کارشناسان ارجمند تقاضا 
دارم در یافت��ن راه کاره��ای مبارزه با 
ریخت و پ��اش به کمک مدیریت این 
پیش��نهاد های  و  بش��تابید  شرکت ها 

عملی ارایه بفرمایید.

مجید بابایي: فرض شما به قائده 
برای بنگاه های خصوصی طرح ش��ده 
و لذا این که یک ش��رکت خصوصی از 
مال خودش حاتم بخش��ی و یا حتی 
بدبینانه ت��ر ریخ��ت و پ��اش کند هم 
اختیار خودش��ان اس��ت. اتفاقا خوب 
اس��ت ک��ه ب��رای به کارگی��ری بهتر 
عوام��ل تولید و کس��ب نتیج��ه بهتر 
حاتم بخش��ی هم بکنند، خب بخش 
خصوصی هس��ت و کلاس هزینه ها به 
تشخیص خودش��ان می تواند بالاتر از 
دولت باش��د هر چند در عمل با روح 

بنگاه خصوصی مغایر است.
دو نکته مورد اشاره بود:

الف( توس��عه بازار , توسعه خدمات 
و بهبود کیفیت

ب( کاهش هزینه
این ک��ه بنگاه ه��ا ک��دام راهبرد را 
انتخ��اب کنن��د بس��تگی به ش��رایط 
مختل��ف هر ی��ک از بنگاه ه��ا دارد و 
نس��خه جامع و یکدس��تی برای همه 

نمی توان پیچید.
اما آن چه که مشخص است این که 
ممکن اس��ت اج��رای یک��ی، دیگری 
را نقض کند. به عنوان مثال توس��عه 
خدم��ات، کیفی��ت و تن��وع خدمات 

توسعه بازار، خدمات، بهبود كيفيت 
وكاهش هزينه ؛ راهكار توسعه ريلي

ن��وروز ۹4 پدی��ده ن��ادری رخ داد و بخش��ي از بلیت  
قطارهای مس��افری ف��روش نرفتند و صفی ب��رای بلیت 
قطار تشکیل نشد. در این خصوص در یکي از شبکه هاي 
اجتماعي چند نفر از کارشناسان و فعالان حوزه ریلي این 

موضوع را به بحث گذاش��تند و مهمترین راهکار را تدبیر 
و ابتکار در س��ایه توس��عه بازار و توسعه خدمات و بهبود 
کیفیت و کاهش هزینه دانستند. این بحث کارشناسي را 

در ادامه مي خوانید.
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مستلزم هزینه هایی خواهد بود.
مسئله مهم این است که همان طور 
ک��ه قب��لا ه��م اش��اره ش��ده به ویژه 
برای  ریل��ی  مس��افری  ش��رکت های 
رسیدن به نقطه تعادل قیمتی جدید 
لاجرم بایس��تی نوآوری در خدمات را 
در دس��تور کار قرار دهند. بدون ارایه 
خدمت��ی نوین که مش��تری بتواند با 
خدم��ات قبل��ی تفاوتی را احس��اس 
کند نبای��د انتظار حرکت به س��مت 
قیمت ه��ای تعادلی جدید را داش��ت. 
اگر چنین اتفاقی نیافتد و یا شرکت ها 
توان چنین تغییراتی را نداشته باشند 
آن گاه ب��رای بقا آن ه��م نه برای بلند 
م��دت مجبور ب��ه اتخ��اذ راهبردهای 
دیگ��ری از جمل��ه کاه��ش هزینه ها 

خواهند بود.
البته فرض بر این است که ریخت و 
پاشی به معنای انجام اقدامات غیربهره 
ور و یا متناقض ب��ا اصول بنگاه داری 
در کار نباشد که اگر این گونه باشد آن 
هم برای بخش خصوصی بسیار جای 
تامل و سوال دارد. البته با این شرایط 
هم ب��از می توانند با مال خود هرگونه 
که می خواهند عمل کنند اما بایستی 
انتظ��ار رخداده��ای نامیمون��ی نظیر 

خروج از بخش را نیز داشته باشند.
و نکته آخ��ر این ک��ه یک طرفه هم 
به قاضی نرویم و بررس��ی کنیم که آیا 
وضعی��ت بحرانی بخش خصوصی ریلی 
در حوزه مس��افری صرف��ا به دلیل عدم 
رعای��ت قوائد بازار و کس��ب و کار بوده 
اس��ت و یا این که شرایط بیرونی بخش 
خصوص��ی نظی��ر سیاس��تگذاری های 
دول��ت هم در این امر موثر بوده اس��ت 

یا خیر.

مجی�د خش�ك رودی�ان: این که 
توسعه محصول و کیفیت انجام بشود، 
همراه با هزینه خواه��د بود، به عبارتی 
چون هزینه زا هستند برخی شرکت ها 
ممکن است این فلسفه را داشته باشند 
که عدم توس��عه محص��ول نمونه ای از 
مهار هزینه اس��ت! به عبارتی دید کوتاه 
مدت، ک��ه ب��رای مدیرانی ک��ه ثبات 
جای��گاه ندارند در اولویت اس��ت ! باید 
در نظر داش��ت هدف بخش خصوصی 
در وهل��ه اول کس��ب درآمده، حالا اگر 
بازار در حالت تعادل باش��د و ش��رکت 
نتواند افزایش قیم��ت بدهد که اوضاع 
بدتر می شود، چرا که آن وقت از کیفیت 

موجود ه��م کم می کنند ت��ا هزینه را 
مهار کنند!

ام��ا اگ��ر دی��د بلند مدت داش��ته 
باشند، توسعه محصول اتفاق می افتد، 
ک��ه به موجب آن مي ت��وان قیمت  ها 
را دوب��اره تغیی��ر داد، چرا که کیفیت 
خوب خریدار دارد. اما این کار هزینه 
بر اس��ت و نیازمند به لحاظ مسیرها، 
زمان اعزام و غیره شرایط قابل قبولی 
وجود داش��ته باش��د و همین صبر و 
بلندنظ��ری در راس کار باش��د. البته 
افزایش قیمت ها به عنوان یکی از ابزار 
جبران، نباید ش��یب نامناسبی داشته 

باشد.
آن چی��زي ک��ه مه��م اس��ت، باید 
ش��رکت ها یاد بگیرند در شرایط ثبات 
ناوگان و کیفی��ت، مدیریت هزینه را 
پیاده سازی کنند، در بخش هایی مثل 
قراردادهای  تعمی��رات،  و  نگه��داری 
نوس��ازی و بازس��ازی، و جلوگیری از  
ریخت و پاش های��ی نظی��ر وارد کردن 
برخی شرکت های مشاوره کارنابلد که 
دوست بعضی ها هستند، یا اشخاصي 
ک��ه دنب��ال ارثی��ه پ��دری از درآمد 

شرکت ها هستند.
نی��روی انس��انی بهره ور ش��رکت، 
آن ش��رکت هس��تند،  س��رمایه های 
تعدیل و یا کاهش حقوق و یا دیرکرد 
در پرداخ��ت به آن ها باع��ث ضرر به 
خود ش��رکت می ش��ود، اما متاسفانه 
مدیران ساده ترین راه را همین موضوع 
مي دانند، همین اشاره آقای قصابیان، 
توس��عه در صنعت ریلی مسافری که 
اصلا بازاریابی در آن مفهوم نداشته و 
ندارد، نیازمند تفکر جدید است، چرا 
نی��روی جوان در ای��ن حوزه ها جذب 

نمي شوند، این موارد مقدمه موفقیت 
شرکت مي شود.

قصابیان: چند نکته:
۱- باید قبول کنیم که در کش��ور 
ریخت و پاش و اس��راف بس��یار انجام 
می ش��ود. قبلا دوس��تان به کرات به 
می��زان ات��لاف برق در ش��بکه توزیع 
و اتلاف آب در ش��بکه آب رس��انی و 
اسراف بنزین و مصرف وحشتناک گاز 

اشاره کرده اند.
2- ب��ا این که نمی خواس��تم وارد بند 
الف بش��وم ولی دوس��تان بخوبی مسئله 
را توضی��ح دادند. ی��ادآوری می کنم که 
هزینه هایی ک��ه برای توس��عه خدمات، 
کیفیت و تنوع خدم��ات و نو آوری انجام 
می شود نه تنها اصلا ریخت و پاش نیستند 
بلکه سرمایه گذاری محسوب می شوند و 
واجبند. ممکن اس��ت یک شرکت برای 
س��رمایه گذاری جدید قرض هم بکند و 

بدهی جاری بالا بیاورد.
۳- به نظ��ر م��ن حاتم بخش��ی در 
معنایی  هیچ  واقع��ی  بخش خصوصی 
ندارد حتی اگر پول مال خود خودش 

باشد.
4- اگر اجازه بدهیم سازوکار بخش 
خصوصی به صورت کامل مستقر شود 
هیچ وق��ت از بابت جذب نیروی موثر 
و کارا مش��کلی نخواهی��م داش��ت و 
»دوس��تان بعضی ها » ب��ه بنگاه وارد 
نخواهند ش��د. خیالت��ان تخت. چون 
پ��ول مال خود بنگاه دار اس��ت و آدم 

عاقل ثروتش را ضایع نمی کند.
۵- کیفیت خوب نه تنها همیش��ه 
خری��دار دارد بلک��ه مش��تری جنس 
ش��ناس حت��ی حاضر اس��ت بیش از 

قیم��ت تعادل��ی برای کار ب��ا کیفیت 
بپردازد.

 بعض��ی وقت ه��ا ش��عار می دهیم 
که نیروی انس��انی هزینه نیست بلکه 
سرمایه است ولی واقعیت این نیست. 
نیروی انسانی هم می تواند هزینه باشد 
و هم س��رمایه. ربطی به جوان بودن و 
پی��ر بودن کارکنان هم ن��دارد. به نظر 
من هرگاه یک بن��گاه ، قبل از تعریف 
ط��رح و قبل از پیش بین��ی هزینه ها 
و درآمده��ا »خرج« کن��د این ریخت 
و پاش اس��ت اعم از این که این خرج 

نیروی انسانی باشد یا هر چیز دیگر.
وقتی شرکت ها یا سازمان ها بدون 
آن که نیازی وجود داشته باشد مثلا با 
هدف کمک به دولت و کاهش بیکاری 
نیروی انسانی جذب می کنند طبیعی 
اس��ت که چند وقت بعد در بمانند که 
با مش��کل تورم نیرو چ��ه کنند؟ این 
نیروها چرخ پنجم هستند. این نیروها 

هزینه هستند.
ام��ا اگر همانطور ک��ه عرض کردم 
اجازه بدهیم سازوکار بخش خصوصی 
به صورت کامل مس��تقر ش��ود ، جذب 
نی��روی انس��انی فقط بر اس��اس نیاز 
انج��ام می ش��ود نه بر اس��اس توصیه 
ف��لان مقام عالی. ای��ن نیروها نه تنها 
چرخ پنجم نیستند بلکه پیشرفت کار 
بنگاه منوط به حضور آن ها است. هم 
خودشان رشد می کنند و هم بنگاه را 
رشد می دهند. این ها سرمایه هستند.

همان ط��ور که ملاحظ��ه مي کنید 
نیروی انسانی به خودی خود نه هزینه 
است نه سرمایه. این مدیریت است که 
به نیروی انسانی رنگ هزینه میدهد یا 

نقش سرمایه.
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پنج شنبه 2۷ اردیبهشت ۹4 هنگام 
غروب آفتاب ب��ه ایس��تگاه بین الملل، 
ایستگاه راه آهن تهران رفتیم تا از آن جا 
سوار قطار زندگي شویم. شرکت رجا از 
خبرنگاران رس��انه ها دعوت کرده بود تا 
در افتت��اح قطار زندگي ش��رکت کنند. 
قرار ب��ود در س��فري دو روزه از تهران 
تا مش��هد و بلعکس خدمات و امکانات 

»قطار زندگي« را تجربه کنیم.
قط��ار  ورود  نی��ز  گذش��ته  س��ال 
بین المللی و پنج س��تاره مجارس��تانی 
»عقاب طلای��ي« خدمات مجلل را نزد 
اف��کار عمومی برجس��ته ک��رد. به نظر 
می رسد این تصمیم مدیران رجا گامی 
مهم در ارتقای خدمات مس��افری ریلی 

باشد.
بعد از مراس��م افتتاح رس��مي قطار 
در ایس��تگاه که با حضور مدیران رجا و 
خبرنگاران، هم��راه با آتش بازي برگزار 
ش��د؛ راس س��اعت 6 و 2۵ دقیقه بعد 
از ظه��ر قطار از ایس��تگاه بین الملل به 

سمت مشهد حرکت کرد.
قط��ار زندگي بیش��تر از ای��ن که از 

نظر ظاه��ری با قطارهای دیگر متفاوت 
باش��د، ارایه سرویس و نوع خدماتی که 
به مس��افران ارایه می کن��د، متفاوتش 
کرده اس��ت؛ به خصوص خدمات ارایه 
ش��ده در رس��توران براي صرف شام یا 
صبحانه، که بسیار متنوع است تا جایي 
که مي توان گفت یکي از رستوران  هاي 
خوب ایران است که صورت غذای آن را 

در  رستورانی بتوان یافت. 
صورت غذاي رس��توران براي هفت 
روز هفته متفاوت است و مي توان گفت 
از نظر قیمت بلی��ت قطار - صدوپنجاه 
هزار تومان - مناس��ب به نظر می رسد و 
ارزش حداقل یک بار تجربه سفر با این 

قطار را دارد.
بعد از ورود به قطار، از مس��افران با 
چاي به همراه شیریني »قطاب کاشان« 
پذیرایي شد. قبل از صرف شام با بستني 
از مس��افران پذیرایي صورت گرفت که 

در زمان مناسبي قبل از غذا سرو شد.
مدیران رجا و قطار زندگي به خوبي 
پ��ي برده اند که ب��راي ایرانیان کیفیت 
غ��ذا و نحوه ارایه آن بالاترین اولویت را 

دارد که به خوبي از عهده ارایه خدمات 
مطلوب بر آمدند.

جشنواره رنگ ها
رس��توران ای��ن قط��ار در دو طبقه 
مجزا تعبیه ش��ده اس��ت که هر طبقه 
ظرفیت پذیرایي از چهل و هش��ت نفر 
را دارد. مهم تری��ن تف��اوت و بهتری��ن 
خدمات ارایه شده به مسافران مربوط به 
رس��توران قطار بود که علاوه بر کیفیت 
از تن��وع بالایي برخوردار اس��ت. هنگام 
ورود از م��ا ب��ا دو نوع س��وپ پذیرایي 
ش��د که می توانس��تیم از بین دو سوپ 
»سبزیجات و ورمیشل« یکي را انتخاب 
کنیم؛ پیش غذاي اول برای ش��ب اول 
س��اندویچ و شب دوم س��الاد الویه در 
حجم کمي س��رو شد. پیش غذاي دوم 
شب اول لازانیا به شکل رولت و در شب 
دوم س��اندویچ بود؛ سپس غذاي اصلي 
س��رو شد که در شب اول کباب گوشت 
و مرغ که از یک سیخ جوجه؛ یک سیخ 
کوبیده و سیخ دیگر چنجه تشکیل شده 
بود. ش��ب دوم استیک به عنوان غذاي 

اصلي س��رو ش��د. غذاي دوم شب اول 
لازانیا و شب دوم کوفته بود. 

بعد از ص��رف غذا با دس��ر پذیرایي 
ادامه داش��ت که شب اول کرم کارامل و 
شب دوم ماس��ت به همراه توت فرنگي 
س��رو ش��د. جالب این که مس��افران از 
ساعت 24 تا سه بامداد مي توانستند در 
رس��توران انواع نوشیدني، چاي و قهوه ، 
بس��تني و کیک س��فارش دهند. نکته 
قابل توجه علاوه بر کیفیت بالاي غذاي 
س��رو ش��ده؛ تزیین عالي غذاهاي سرو 
شده بود. آشپزخانه قطار دیوار شیشه اي 
دارد و مس��افران مي توانند مواد اولیه و 

مراحل آماده شدن غذاها را ببینند.
بی��ن س��اعت پن��ج تا هف��ت صبح 
صبحانه سرو ش��د. صبحانه شامل کرم 
کنجد، خامه، مرباه��اي هویج و انجیر، 
عس��ل، چاي، شیر، قهوه، کرم کارامل و 
یک سیني شامل پنیر، سبزي، پرتقال و 
کیوي بود که همراه چند نوع نان س��رو 

مي شد.
امیدواری��م چنین پذیرای��ي فقط از 
خبرنگاران صورت نگیرد و از مس��افران 

قطار »زندگي«  می خواهد خط شكن باشد
پويا مهرابي

گامی كوچک برای رجا و جهشی بزرگ برای حمل و نقل ریلي
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هم این چنین پذیرایي صورت گیرد.
 

این همه امكانات در یك جا
کوپه ه��ای ای��ن قط��ار چهارنفره بر 
خلاف دیگر قطارها بس��یار تمیز است 
و نس��بت به دیگر قطار هاي مس��افري 
امکانات جذابي را در نظر گرفته است از 
جمله امکان مطالعه روزنامه؛ داخل قطار 
کتابخانه ای اس��ت که دارای ۳6 عنوان 
کتاب ب��ا موضوعات مختل��ف و وجود 
فروشگاه های س��یار هدایا است. ضمن 
این ک��ه برای هر مس��افر ی��ک دمپایی 
اس��فنجی برای تردد راحت تر در قطار 
درنظر گرفته شده است. در داخل کوپه 
دو نمایشگر ۱8 اینچ برای تماشای فیلم 
تعبیه شده است که مسافران مي توانند 
چهل کانال تلویزیوني را تماش��ا کنند. 
همچنی��ن ای��ن قط��ار دارای س��امانه 
وای فای بس��ته با سرعت یازده مگابایت 
بر ثانیه اس��ت که ه��ر کاربر می تواند با 
توجه به فیلم ها و موسیقی هایی که در 
شبکه وجود دارد فیلم یا آهنگ دلخواه 

خود را انتخاب و گوش کند.
هش��ت خدم��ه رس��توران و چه��ار 

مس��ئول خدمات مش��غول به فعالیت 
هس��تند. مهمانداران قط��ار نیز در هر 
نوبت چهار آق��ا و چهار خانم بودند که 
هیچ کدام در طول مسیر نمی توانستند 
بخوابند و وظیفه شان خدمات رسانی به 
مس��افران بود. مهمان��داران و کارکنان 
قطار، برخورد بسیار مناسبي با مسافران 
داشتند. هشت خدمه رستوران و چهار 
مس��ئول خدمات مش��غول به فعالیت 

هستند.
در دو س��فر قبل که چند ماه پیش 
با قط��ار انجام داده ب��ودم صحبت هاي 
مهمان��داران و کارکن��ان قطار بیش��تر 
نشان دهنده نگراني از چشم انداز آینده 
و پایین بودن حقوق و نامشخص بودن 
ق��رار داد ها بود اما در گفت وگوهایی که 
ای��ن بار در این س��فر داش��تیم همه از 
ش��رایط قرارداد و حقوق و مزایا راضي 

بودند.
یک��ي از ن��کات جال��ب در رابطه با 
مهمان��داران و کارکنان قط��ار بود که 
هم کارشناس ارش��د گردشگري و هم 
مهندس ب��رق الکترونیک مش��غول به 

فعالیت بودند.

طي مسیر از تهران تا مشهد چهار بار 
دو لکوموتیوران قطار عوض مي ش��وند. 
گروه اول از تهران تا س��منان، سمنان 
تا شاهرود، ش��اهرود تا نقاب و نقاب تا 

مشهد و بلعکس.
س��رویس بهداش��تي قطار علاوه بر 
تمیز بودن به گونه اي طراحي شده بود 

که آب کف آن جمع نشود.
خط تهران مشهد براي سرعت ۱6۰ 
کیلومتر طراحي شده است. شاید بتوان 
تنها نقطه ضعف در این سفر را سرعت 
سیر پایین آن دانست اما با توجه به این 
تجرب��ه نو مي توان طول مس��یر را جزو 

سفر حساب کرد.
 

بعد از شام و مصاحبه 
مطبوعاتي

ش��ب اول بعد از صرف شام در محل 
رس��توران، نشس��ت خبری ب��ه منظور 
رونمای��ی از »قطار زندگ��ی« با حضور 
سیدحس��ن موسوي نژاد برگزار شد که 

در ادامه مي خوانید.
قیم��ت بلیت قط��ار زندگ��ی ۱۵۰ 
هزار تومان اس��ت. ش��اید از نظر برخی 

مس��افران این قیمت بس��یار بالا باشد 
و مس��افران بتوانند با خرید بلیت های 
دربس��تی با همین قیمت سفرش��ان را 
با هواپیما انجام دهند. در این خصوص 
سید حس��ن موس��وی نژاد، مدیرعامل 
ش��رکت رجا عقیده دیگ��ری دارد: این 
انتخاب مس��افر است که با کدام وسیله 
سفر کند اما هواپیمایی با این قیمت از 
حداقل خدمات برخوردار خواهد بود و 
نکته مثبت این قطار نوع ارایه خدمات 
ویژه آن اس��ت. برخي از مسافران فقط 
براي این که تجربه س��فر با این قطار را 
داشته باش��ند با آن سفر خواهند کرد. 
تلاش کردیم که نظر مسافران را درباره 

حمل و نقل ریلی جمع آوری کنیم.
 

قطار زندگي مرزهاي 
استاندارد »سطح خدمات« را 

بالاتر مي برد
این قطار ب��ه عنوان یک قطار نمونه 
قرار است خط ش��کن باشد و مرزهاي 
سطح خدمات را بالاتر ببرد. قطار زندگی 
که اکنون شما خبرنگاران مسافران آن 
هس��تید تلاش م��ا در راس��تای جلب 
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رضایت مس��افران ب��وده و ب��ا امکانات 
موجود توانس��ته ایم حداق��ل نیازها را 
در این قالب بگنجانی��م. امیدواریم که 
توانسته باشیم بخش��ی از نیاز مردم را 

با این قطار برآورده کنیم.
 

كمي خوشبینانه؛ بازگشت 
سرمایه طي سه سال!

ب��ا توج��ه به ای��ن که ح��دود ده تا 
پان��زده س��ال بازگش��ت س��رمایه در 
حم��ل و نق��ل ریل��ي طول مي کش��د، 
موسوي نژاد در پاسخ به سوال خبرنگار 
انتظار  پرسید؛  دوماهنامه ندای ریلی که 
دارید بازگشت سرمایه قطار زندگی طی 
چند س��ال صورت بگیرد؟ گفت: انتظار 
داریم که کمتر از س��ه س��ال بازگشت 
سرمایه داشته باشیم. چون واگن ها قبلا 
خریداري ش��ده بود و ما به تفاوت هزینه 
مرب��وط به بازس��ازي را به قیمت بلیت 
اضافه کردیم. به عقیده من کمتر از دو 

ماه این قطار به ظرفیت کامل برسد.
 

تولد بخش خصوصي در 
راه آهن طبیعي نبود و مقداري 

»سزارین« بود!
ب�ه نظ�ر مي رس�د بی�ن بخ�ش 

خصوصي مسافري و راه آهن فضاي 
كم اعتم�ادي وج�ود دارد؛ در ای�ن 

رابطه چه نظري دارید؟
موس��وي نژاد: »بخش خصوصي در 
راه آهن بس��یار جوان است و به نظر من 
تول��دش خیلي طبیعي نب��ود. مقداري 
س��زارین بوده است و خیلي عجولانه و 
بدون لوازم این کار صورت گرفته است. 
این اتفاق بین بخ��ش خصوصي جوان 
و بخش دولتي خیلي مس��ن مشکلاتي 
ایجاد مي کند و فکر مي کنم قابل توجه 
نیست و بالاخره با هم تعامل مي کنند«.
 حم��ل و نق��ل ریل��ي مناف��ع ملي 
بیش��تري در اقتصاد بنگاه دارد. اگر به 
دنبال توسعه س��ریع هستیم در جهت 
س��رمایه گذاري و ه��م بهره برداري باید 
حمایت های��ي توس��ط دول��ت صورت 

بگیرد.
 

سهم ریل فقط 4 درصد
حمل و نقل جاده اي سهم ۷۵ درصد 
را به خود اختصاص داده است و از این 
می��زان نزدیک به 4 ت��ا ۵ درصد حمل 
و نق��ل مربوط به حم��ل و نقل هوایي 
و س��هم جابجایی مسافر توسط ناوگان 
حم��ل و نق��ل ریلی در کش��ورمان هم 

اکنون بین س��ه یا چهار درصد است در 
حالی که باید تلاش کنیم این س��هم را 
همانند کشورهای پیش��رفته جهان به 

حدود ده درصد برسانیم.
در جاده س��رعت ب��ه منتهاي خود 
رس��یده و سال هاس��ت که ب��ا افزایش 
س��رعت مواج��ه نیس��تیم و حت��ی در 
توس��عه بزرگ راه ها و خودروهای جدید 
نیز مشاهده می کنیم که سقف سرعت 
نهایتا ۱2۰ تا ۱4۰ کیلومتر بر س��اعت 
اس��ت. در حمل و نقل ریلی سالانه بین 
۱۰ ت��ا ۱۵ کیلومتر بر س��رعت قطار ها 
اف��زوده می ش��ود . با توجه ب��ه افزایش 
جهاني س��رعت قطارها و توس��عه مدام 
آن، باید داخل کشور کار جدی در این 
زمینه داش��ته باشیم که به عنوان مثال 
طرح تهران - اصفهان در این راستا آغاز 
به کار کرده که به نوعی آرزوی دیرینه 
حم��ل و نقل ریلی نیز بوده و امیدواریم 
طی س��ال های آتی در بخش طرح های 
قطار پرسرعت به نتیجه برسد. در حال 
حاض��ر قطاره��ای پرس��رعت نداریم و 
میانگین سرعت س��یر قطارهای جاری 

زیر صد کیلومتر است.
موس��وي نژاد درباره برنامه نوس��ازی 
واگن های شرکت رجا گفت: امیدواریم 

امس��ال ۵۵ واگن نو و نزدیک  به ۱۵۰ 
واگن بازسازی شده که در حد نو است 
به مجموع قطارهای رجا اضافه ش��ود و 
بخش��ی از این کار در خود رجا ، بخشی 
در واگ��ن پ��ارس و بخش��ی در ایریکو 
ص��ورت می گیرد. البت��ه امیدواریم که 
شرکت طلوع سبز نیز بازسازی را شروع 

کند.
س��رعت حمل و نقل ج��اده ای در 
جهان هم اکنون ب��ا محدودیت مواجه 
است و کش��ورها اجازه افزایش سرعت 
در ن��اوگان ج��اده ای را نمی دهن��د اما 
هم اکنون سرعت قطارهای مسافربری 
در جه��ان ب��ه بی��ش از 4۰۰ کیلومتر 
در س��اعت رسیده اس��ت و حتی شاهد 
بهره برداری آزمایشی از قطار با سرعت 

بیش از ۵۰۰ کیلومتر نیز هستیم.
راه آه��ن جمهوری اس��لامی ایران 
برای افزایش سرعت قطارها برنامه ریزی 
مناسبی را در دستور کار خود قرار داده 
اس��ت به طوری که احداث مسیر قطار 
پرس��رعت تهران به اصفهان در دس��ت 
اقدام قرار گرفته و با برقی ش��دن مسیر 
تهران به مش��هد نیز سرعت قطارهای 
مس��افربری در ای��ن مس��یر ب��ه 2۰۰ 

کیلومتر در ساعت می رسد.
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موس��وی نژاد یادآور شد: هم اکنون 
راه ان��دازی  منطق��ه،  کش��ورهای  در 
قطاره��ای پرس��رعت در دس��تور کار 
کش��ورها قرار دارد و ایران نیز در صدد 
اس��ت در آینده ای نزدیک از قطارهای 

پرسرعت استفاده کند.
وی از راه ان��دازی قطار زندگی برای 
نخس��تین بار در مس��یر تهران - مشهد 
خب��ر داد و اف��زود: این قط��ار از امروز 
حرکت خود را در این مسیر آغاز کرده 
است و به زودی دومین رام قطار زندگی 

نیز در این مسیر قرار می گیرد.
مدی��ر عامل ش��رکت حم��ل و نقل 
ریلی رجا گفت: این قطارها از تجهیزات 
بسیار پیشرفته رفاهی برخوردار هستند 
که با بازسازی واگن های شرکت رجا به 
ص��ورت کوپه های چهار نفره اس��تفاده 

می شود.
موسوی نژاد افزود: فروش بلیت این 
قطار هم اکنون توسط شرکت رجا آغاز 
شده و متقاضیان می توانند برای خرید 
بلیت این قطار در این مسیر اقدام کنند.
وی با بیان این که هزینه خرید یک 
واگ��ن بین یک تا ی��ک میلیون و ۵۰۰ 
هزار یورو اس��ت، افزود: هزینه بازسازی 
این واگن ها یک س��وم این مبلغ است 
اما هر واگن هر ۱۵ س��ال ی��ک بار باز 
سازي مي شود . در بازسازي سوم بعد از 
مختصر بازسازي باید از خط خارج شود.

 
قطار زندگي از نیمه دوم سال 

در مسیر تهران شیراز
مدیرعامل ش��رکت رج��ا ادامه داد: 
ش��رکت رج��ا درص��دد اس��ت بعد از 
مسیر تهران به مش��هد این قطار را از 
نیمه دوم امس��ال در مس��یر تهران به 
ش��یراز راه اندازی کن��د تا متقاضیان و 
علاقه من��دان بتوانند در این مس��یرها 
هم از این واگن های پیشرفته استفاده 

کنند.
وی با بیان این که س��طح خدمات 
مس��افرین در قطارهای زندگی نسبت 
به س��ایر قطار ها بس��یار ارتق��ا یافته 
است، گفت: مس��افران در این قطار از 
تم��ام امکانات رفاهی ص��دا و تصویر ، 
پذیرایی، محل خواب و س��ایر خدمات 
مورد نیاز برخوردار هس��تند و سرعت 
این قطار نیز نسبت به قطارهای عادی 

بیشتر شده است.
موس��وی نژاد با ی��ادآوری این که 
ش��رکت حمل و نقل ریلی رجا متعلق 

ب��ه س��ازمان تامین اجتماعی اس��ت، 
اضافه کرد: این شرکت زیان ده نیست 
اما برای متناس��ب سازی قیمت بلیت 
قطار در برابر س��ایر ن��اوگان هوایی و 
جاده ای، دولت بای��د اعتبارات خاصی 
را ب��رای این بخش در نظ��ر بگیرد تا 
مردم بتوانند با رغبت بیش��تری برای 

سفرهای خود از قطار استفاده کنند.
مدی��ر عامل ش��رکت حم��ل ونقل 
ریلی رجا اظهار داش��ت: این ش��رکت 
بر اس��اس مصوبه  26 اسفندماه سال 
88 هیات وزیران ب��ه قیمت دوهزار و 
2۰۰ میلیارد تومان به سازمان تامین 

اجتماعی واگذار شده است.
موس��وی نژاد با اش��اره ب��ه میزان 
جابه جایی مس��افر توسط شرکت رجا 

در ای��ام تعطیلات نوروزی س��ال ۹4 
خاطرنش��ان کرد: ش��رکت ب��ه خوبی 
توانست به مسافران خود در مسیرهای 
مختلف خدمات م��ورد نیاز ارایه دهد 
اما تعداد مسافر در سال ۹4 نسبت به 

سال ۹۳، پنج درصد کاهش داشت.
حتما بلی��ت هواپیمایی که ۱6۰ تا 
۱۷۰ هزار تومان خریداری می ش��ود 
کمترین پذیرایی را خواهد داش��ت اما 
زمانی که قطار زندگی در نوروز امسال 
به ش��کل آزمایشی به راه افتاد، رییس 
قط��ار گفت که ب��رای اولین ب��ار بود 
که مس��افران از زمان رس��یدن سوال 

نمی کردند.

رجا قصد دارد تا سال 14۰۰، 
یك هزار واگن مسافربری 

جدید به ناوگان ریلی اضافه 
كند

ش��رکت حمل و نق��ل ریلی رجا هم 
اکنون یک هزار و ۳۰۰ واگن مسافربری 
در اختی��ار دارد که میانگین س��ن این 
ناوگان ۳2 سال اس��ت و میانگین عمر 

ناوگان قطارهاي رجا 4۵ سال است.
وی ب��ا بیان این که تع��داد صندلی 
ن��اوگان حمل و نقل مس��افری رجا به 
حدود ۵6 هزار صندل��ی افزایش یافته 
است، ادامه داد: شرکت رجا هم اکنون 
۷۰ درصد از سهم جابجایی مسافر را در 

اختیار دارد.
مدیرعامل رجا گفت: در حال حاضر 

فقط قطارهای پردیس با سرعت ۱6۰ 
کیلومتر بر س��اعت در مس��یر تهران- 
مش��هد، تهران - یزد، تهران- زنجان و 
تهران - میانه در حال تردد هس��تند و 
بقیه قطارها س��رعت های کمتر از این 

رقم را دارند.
معاون اجرایی ش��رکت حمل و نقل 
ریل��ی رجا با اعلام این خبر گفت: قطار 
پنج س��تاره »زندگی« جدید ترین قطار 
وارد شده به ناوگان ریلی کشور توسط 
شرکت رجا است  که از نظر تسهیلات 
رفاه��ی و خدماتی در کلاس بالاتری از 

قطارهای موجود قرار دارد.
عبادالله فروزش با بیان این که قطار 
»زندگ��ی« از مهمانداران آموزش دیده 

و تحصیل ک��رده آقا و خان��م برای ارائه 
خدمات به مس��افرین استفاده می کند 
افزود: س��فارش غ��ذا و تنظی��م وقت 
پذیرایی در رستوران، سفارش کتاب به 
کتابخانه برای مطالعه، سفارش به کافه 
برای ان��واع نوش��یدنی ها و خوراکی ها، 
فروشگاه س��یار هدایا از جمله خدمات 

جدید ارائه شده در این قطار است.
وی اظهار داش��ت: در این قطار سالن 
آشپزخانه به طور مجزا از سالن رستوران 
قط��ار بوده و مس��افرین به ط��ور کامل 
می توانند مراحل طبخ و آماده سازی غذاها 
را مش��اهده کرده و سفارش غذایی خود 
را ارائه کنند. ضمن این که، در رس��توران 
این قطار به صورت دو طبقه و با ظرفیت 
پذی��رش همزمان حدود صد مس��افر  با 

کلاس رس��توران پنج ستاره از میهمانان 
پذیرایی می شود.

شرکت رجا در ایام نوروز با کاهش ۵ 
درصدی مسافران روبرو بوده است، که 
البته در حم��ل و نقل جاده ای کاهش 
س��فرها بیش از این میزان بوده است، 
که نشان دهنده کاهش مسافرت ها در 
ایام نوروز بوده است. مدیرعامل شرکت 
رج��ا درب��اره وضعیت ریلی ای��ران در 
منطقه اظهار داش��ت: اگر از کشورهای 
آس��یای میانه صرف نظ��ر کنیم، ایران 
بیش��ترین خطوط ریل��ی را در منطقه 
دارد، ام��ا در بخش س��رعت، قطارهای 
برخی از خطوط ترکیه با سرعت 2۵۰ 

کیلومتر در ساعت کار می کنند.
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بهترين فرصت جهش 
حمل و نقل ريلي؛ امروز است

تاثير رفع تحریم ها در صنعت حمل و نقل ریلي

ط�ي میزگردی با عنوان تاثیر رف�ع تحریم ها در صنعت حمل و نقل 
ریلي با حضور حسن موسوی نژاد مدیرعامل شركت حمل و نقل ریلی 
رجا، محمد حس�ین قنبری رییس هیات مدی�ره انجمن صنایع ریلی، 
بهروز غروی كارش�ناس حمل و نقل، شكرالله س�لیمانی به نمایندگی 

از راه آهن جمهوری اس�امی ایران و دكتر فریبرز رییس دانا تاثیرات 
توافق لوزان و لغو تحریم ها بر صنعت ریلی و تامین مالی طرح های این 
صنعت مورد بررس�ی قرار گرفت. دیدگاه های كارشناس�ان را در این 

خصوص می خوانید:
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ن�داي حم�ل و نقل ریل�ي: با 
توج�ه به چش�م ان�دازي كه بعد 
از تواف�ق ل�وزان به وج�ود آمده 
اس�ت و این ك�ه توس�عه حمل و 
نقل ریلي یك�ی از اولویت اصلي 
توسعه كش�ور است، این پرسش 
را مطرح می كنیم كه آزادس�ازی 
مناب�ع مالی ای�ران و  این توافق 
چ�ه تاثیري ب�ر روي تامین مالي 

طرح هاي ریلي خواهد داشت؟
موس��وي نژاد: در صنعت حمل و 
نقل اتکا به منابع دولتي بس��یار بالا 
اس��ت. یعني اگر دولت پول بیشتري 
زیرس��اخت ها  در  و  باش��د  داش��ته 
سرمایه گذاري کند، این بخش رونق 
اثر لغ��و تحریم ها؛  مي گیرد. اولی��ن 
پول��دار ش��دن دولت اس��ت. دومین 
بخش، معطوفِ به این واقعیت است 
که در زمان تحریم هزینه ها بالاتر بود 

که رفع تحریم باعث خواهد شد این 
هزینه ها کاهش یابد. تولیدات داخلي 
و خرید خارج��ي، هزینه هاي بالایي 
داش��تند و مواد اولی��ه و قطعاتي که 
براي صنایع داخل خریداري مي شد 
تاثی��ر زی��ادي در هزینه تمام ش��ده 
داشت. تاثیر دیگر؛ می تواند استفاده 
آسان  از اعتبارات و منابع بانکي باشد. 
تولیدات حمل و نقل ریلي سفارشي 
اس��ت و با توجه ب��ه محدودیت هاي 
موج��ود باید صد درصد پول و گاهي 
بیش��تر به بانک پرداخت شود و باید 
صبر کرد تا س��فارش آماده شود. در 
ش��رایط طبیعي با ده درصد مبلغ ال 
سي مي توانید گشایش اعتبار کنید. 
این ها تاثیر مس��تقیم رفع تحریم ها 

است. 
تمای��ل مردم به اس��تفاده از قطار 
رابطه مستقیمی با وضعیت اقتصادي 

جامعه ه��م دارد. زماني که وضعیت 
اقتصادي نامناس��ب باش��د ی��ا باید 
قیم��ت بلیت کمتر ش��ود یا ش��اهد 
سفر کمتري باشیم. با رفع تحریم ها 
امیدواری��م بتوانیم قط��ار بهتري در 
اختی��ار مردم قرار دهیم هم ش��اهد 
سفر بیشتري باشیم. در بخش باري 
هم شرایط یکس��ان است و به جاي 
مس��افر، حمل بار مطرح مي شود که 
امید اس��ت با رفع تحریم ها حجم بار 

مبادله شده افزایش یابد.

ب�الاي  ب�ه حج�م  توج�ه  ب�ا 
س�رمایه گذاري در صنایع ریلي، 
ن�گاه دول�ت ب�ه صنای�ع ریل�ي 
چگونه اس�ت؟ این صنایع تا چه 
اندازه توانایی پاسخگویی به نیاز 
بهره ب�رداری حمل و نقل ریلی را 

دارا هستند؟
قنب��ري: لازم می دانم تصویری از 
وضعی��ت تولیدات محص��ولات ریلی 
ارائه ده��م. در صنع��ت ریلي علاوه 
بر ای��ن که بای��د سفارش��ي خرید، 
باید س��فارش عمده هم باشد؛ یعني 
نمي توان ب��راي یک واگ��ن قطعات 
خرید بلکه باید ب��راي یک رام قطار 
دوران  در  داد.  قطع��ات  س��فارش 
تحریم، شرایط به گونه اي نیست که 
بتوان 2۰ درص��د پیش پرداخت داد 
بلک��ه باید همه پول را پرداخت کرد، 
بدون این که ضمانت دریافت کنید. 
بنابراین خرید قطعات با خطرپذیری 
بسیار بالا صورت می گیرد. گاهي به 
خاط��ر خطرپذیری بالا نگراني وجود 
دارد ک��ه پ��ول را ب��الا بکش��ند. اگر 
تحریم برداش��ته ش��ود مي توانیم ال 
س��ي باز کنیم و ده تا بیست درصد 

قیمت را پرداخت.
ه��م  داخل��ی  ح��وزه  در  البت��ه 
سفارش��ات دول��ت و خری��داران بر 
اس��اس منطق نیس��ت. سفارشي که 
به کارخانه داخلي توس��ط مشتریان 
داخل��ي داده مي ش��ود چ��ون بدون 
ال س��ي صورت مي گیرد؛ واگن ساز 
هیچ گونه ضمانت��ي در اختیار ندارد. 
طي س��ي س��ال گذش��ته یک��ي از 
مشکلاتي که واگن س��ازان داشته اند 
نداش��تن ضمانت بوده است. بیست 
درصد مبلغ را واگن س��از مي گیرد اما 
واگن س��از باید با هزینه بیشتر تمام 
قطعات را با گرفتن وام بخرد تا خط 

تولید ش��روع به کار کند. واگن ساز 
مجبور مي ش��ود قرار داد را با کس��ي 
دیگر ببندد که باعث مي شود شرکت 
در منجلاب��ي بیفتد و از توان اجرایي 
آن کاس��ته ش��ود. نمونه آن قرارداد 
هزار واگن باري بی��ن واگن پارس و 
رجا اس��ت که واگن ساز نمي تواند به 
تعهدش عمل کند و موجب ش��ده با 
همه بانک ها دچار مشکل شود. دولت 
باید به واگن س��ازان تسهیلات بانکي 

ارائه کند. 
اولین کاري که کردیم با مجموعه 
مس��ئولان اراک وارد مذاکره ش��دیم 
و قرار ش��د س��ي میلیارد تومان وام 
۱4 درصد بگیریم. اما بانکي نیس��ت 
که ای��ن وام را به ما بده��د. بانک ها 
مي گویند آن قدر حساب واگن پارس 
خراب اس��ت که این وام را به ش��ما 
نمي دهی��م. ایریک��و و پلورس��بز هم 
همی��ن وضعیت را دارند. مش��کلات 
واگن س��ازان مش��کلات اساس��ي و 
کلاني اس��ت و براي ای��ن که دولت 
بتواند از این صنعت حمایت کند باید 
یا بدهي را پرداخت کند و یا بدهي ها 

را فریز کند. 
الان وضعی��ت واگن پ��ارس مثل 
ش��خصي اس��ت که در باتلاق دست 
و پ��ا مي زند و بیش��تر ف��رو مي رود. 
واگن س��ازها ح��دود ۳۰ درص��د از 

ظرفیتشان مشغول به فعالیت است.
رییس دانا: با توجه به پیشینه این 
موض��وع و تحلیلی که از مناس��بات  
اقتص��ادي ایران دارم، ب��ه طور کلي 
بعد از تحریم، گمان نمی کنم ش��اهد 
هیچ گونه ش��کوفایي چندانی باشیم.
من به چش��م ان��داز اقتص��اد بعد از 
تحریم خوش بین نیس��تم. در نهایت 
بع��د از تحری��م، چن��د ده میلی��ارد 
وقت��ي  وارد کش��ور می ش��ود.  دلار 
این اتفاق بیفتد کاروان س��را و محل 
عبور این پول نیز از پیش مش��خص 
اس��ت. وقت��ي آب را درون مزرع��ه 
بری��زي درون زمین فرو مي رود. قرار 
نیست در نبود نظارت دموکراتیک و 
کارشناس��ي دلارهای  آزادشده نفتی 
به بخش هاي کارآمدی چون توسعه 
حمل و نقل ریلی  برس��د. کارآمدي 
یعني چه؟ یکي مي گوید س��ود زیاد 
مي برم یکي مي گوید اش��تغال ایجاد 
مي کن��م و یکي مي گوی��د از زنجیره 
توسعه اقتصاد هس��تم. نباید جز جز 

 1۷

ت  94
ش

شماره 16 - اردیبه

رو
در 

و 
ر



تصمیم گرفت. اگر نظارت کارشناسی 
به عمل بیاید و فساد نباشد می توان 
به توسعه پایدار در این بخش امیدوار 

بود.
در رابطه با واگ��ن و تولید داخلي 
خری��دار بهره ب��ردار داخل��ي اس��ت. 
در جزیی��ات متخصص نیس��تیم در 
صنع��ت خودرو س��ازي ه��م همین 
مشکل را داریم. زماني بود که صنایع 
در اختیار س��ازمان هاي دولتي بودند 
مش��کلات زی��ادی حاکم ب��ود. حال 
که خصوصي س��ازي ش��ده است باز 
پاس��خگویي وجود ندارد و مي گویند 
س��ود نداریم. بنابراین باید س��امانه 
کنترل��ي باش��د ت��ا صنای��ع ریلي و 
واگن س��ازي ها کنترل  به خص��وص 
شوند. در این خصوص، سیاست هاي 
صنعتي ویژه اي لازم داریم. ابتدا باید 
حمایت ش��ود یعني باید تس��هیلات 
ارزان در اختیارش��ان قرار بگیرد اما 
ابتدا باید بررس��ی ش��ود که چرا باید 

این تسهیلات را بدهیم. 
ب��ه عنوان مثال کش��ور چین این 
کار را کرد اما قبلش زیرس��اخت هاي 
لازم را فراه��م کرده ب��ود. همه فکر 
مي کنند چین یک ش��به به س��مت 
غ��رب و خصوصي س��ازي رفت و به 
این موفقیت ها و پیش��رفت ها دست 
یاف��ت. خیر این گونه نیس��ت. آن ها 
زیرساخت ها و نیاز هاي آن اقتصاد را 
فراهم کرده بودند. نیروی متخصص، 
آموزش، بهداشت، خدمات اجتماعي 
هم��ه در اختی��ار طبق��ه کارگر بود. 

اما آیا ما چنین زیرس��اختی داریم؟. 
بنابرای��ن به نظ��ارت احتیاج داریم و 
ب��ا کمک خود اصناف بهتر مي توانیم 
جواب بگیری��م. صنف هم به تنهایي 
نمي توان��د کار کند. س��ازمان حقوق 
مصرف کننده هم نیاز داریم و دولت 
هم بای��د کار نظارتي خ��ود را انجام 
دهد. این راه کنترل کیفیت اس��ت. 
واگن س��ازها هم باید ت��لاش کنند. 
م��ن در صنعت ریلی نقط��ه تاریکي 
نمي بینم. ش��رایط حک��م مي کند با 
برنام��ه و ب��ا احتیاط جل��و برویم اما 
ش��رایط کلي ایران به نف��ع تولید و 

صنعت نیس��ت. چاه هایي کنده شده 
ک��ه این دلار ه��ای تحریمی برای پر 

کردن آن ها مي آید.

قطع�ات  از  عم�ده ای  بخ�ش 
واردات�ي  واگن س�ازي  صنع�ت 
مي كنی�د  فك�ر  آی�ا  اس�ت. 
واگن س�ازي صنعت است یا یك 
خ�ط مونت�اژ ناقص؟ ب�ا توجه به 
مشكاتی مانند واردات و مونتاژ 
چرخ، بوژي، ترمز و... آیا مي توان 
به واگ�ن س�ازي، واژه صنعت را 

اطاق كرد؟

موس��وي نژاد: تم��ام کارخانه هاي 
که  کارخانه هایي هستند  واگن س��از 
بدنه و بوژي مي س��ازند. بقیه قطعات 
و امکان��ات واگ��ن را وارد مي کنند. 
این کار اش��کالي ندارد. اصلا صنعت 
واگن سازي یعني همین. اگر مشکل 
تامین اعتبارات و بودجه حل ش��ود 
بخش زیادي از مشکلات شرکت هاي 

ریلي برطرف مي شود.
قنبري: واگن سازي در کشورمان 
ب��ر پای��ه طرح مهندس��ي س��اخته 
می شود. فناوري وجود دارد که بقیه 
کش��ورها یا کارخانه ها آن را ندارند. 

قنبری: مشكل اساسي ما تامين 
قطعات است. مشكلات اساسي ما 
پولي، تامين اعتبارات از بانک ها 

و قيمت هاي چند لایه است. 
تحریم داخلي ما بيشتر از تحریم 

خارجی است

ریيس دانا:  وقتي آب را درون 
مزرعه بریزي درون زمين فرو 

مي رود. قرار نيست در نبود 
نظارت دموكراتيک و كارشناسي 

دلارهای  آزادشده نفتی به 
بخش هاي كارآمدی چون توسعه 

حمل و نقل ریلی  برسد

 موسوی نژاد: در مسيرهاي
 600 تا هزار كيلومتر ریل 

جایگاه برتري نسبت به هواپيما 
دارد. آینده حمل و نقل در 20 

سال آینده مربوط به قطار 
پرسرعت مسافري خواهد بود. 

نزدیک 35 سال از دنيا عقب 
هستيم
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البته در ایران هم همه شرکت ها این 
فناوری را ندارند. به تازگی ش��رکتی 
واگن باري س��اخته و به مشکل فني 
برخورد کرده اس��ت، اما همین واگن 
در واگ��ن پارس به راحتي س��اخته 
مي ش��ود و هیچ گون��ه مش��کلي هم 
ن��دارد؛ چون فن��اوري و »لم کاري« 
دارد. واگن سازی در حقیقت تجمیع 
تخصص با فناوري است. واگن ساز ها 
مجموع��ه فن��ي طراحي دارن��د و یا 
فناوری و برن��دي را به خدمت خود 
درآورده ان��د. همان واگ��ن پارس که 
اش��اره کردم، واگن ه��اي باري را در 
کش��ورهای مختلف فروخته است و 
فناوری واگن هاي مس��افري را هم از 
کشور اتریش گرفته و سال هاست که 
واگن هاي مسافري را بر مبناي ۱6۰ 
کیلومت��ر برس��اعت تولی��د مي کند. 
عام��ل مهم دیگري براي واگن س��از 
توان تولید اس��ت که همه در اختیار 
ندارن��د. همین که واگن س��از بتواند 
همه قطع��ات مربوط ب��ه یک واگن 
را بر روي هم س��وار کند و س��پس 
آزمای��ش کند و به مش��تري تحویل 
ده��د و مش��تري راضي باش��د یک 
فرآین��د کامل صنعتي اتف��اق افتاده 

است.
غ��روي: طبیعت��ا واگن��ي که در 
این ج��ا س��اخته مي ش��ود کیفیتش 
قابل مقایس��ه با آن چ��ه که از خارج 
به صورت آماده وارد مي شود نیست. 

البته الان واگن پارس مش��کلاتي که 
دارد از واگن س��ازان جدید بیش��تر 
اس��ت. این عوام��ل برمي گ��ردد به 
سیاست هایي که وجود داشته است. 
تا زماني که در راه آهن تجاري سازي 
صورت نگی��رد، س��اختار عمودي از 
بالا به پایین تغییر نکند، مش��کلات 
هی��چ گاه ب��ه ص��ورت اصول��ي حل 
نخواهد ش��د. ش��ماري سیاس��ت ها 
وجود دارد که این مس��ائل را تشدید 
مي کند. سیاس��ت هایي که مي تواند 
ای��ن صنعت را تقوی��ت و یا تضعیف 

کند.
قنب��ري: اگ��ر از دی��د صنعت در 
نظ��ر بگیری��د؛ ای��رادي در صنع��ت 
واگن س��ازي وجود ن��دارد. باید دید 
چ��ه کس��ي از این صنع��ت حمایت 
دارد.  ورودي های��ي  چ��ه  مي کن��د. 
صنعت واگن سازي به کشور سوریه، 
کوب��ا، بن��گلادش صادرات داش��ته 
و آن ه��ا از نظ��ر کیفیت، س��رعت و 
خدم��ات راضي هس��تند. بنگلادش 
س��عي کرد تعداد دیگ��ري هم از ما 
خرید کند. مشکل اساسي ما تامین 
قطعات اس��ت. مش��کلات اساسي ما 
پول��ي، تامین اعتب��ارات از بانک ها و 
قیمت هاي چند لایه اس��ت. تحریم 
داخلي ما بیش��تر از تحریم خارجی 
اس��ت. بهره بردار چه قدر آزادي عمل 
در بلیت و س��رویس دارد تا پولي که 
مصرف مي کن��د به موقع برگش��ت 

سرمایه داشته باشد. در صنعت ریلي 
برگش��ت س��رمایه بالاي هفت سال 

است.
بس��یار  کیفیت  بحث  س��لیماني: 
مهم اس��ت. با برداشته شدن تحریم 
انتظار اس��ت چه تولید کننده و چه 
بهره ب��ردار، راحت تر بتواند محصول 
با کیفیت تری از ش��رکت های معتبر 
خریداري کند تا مسافران و صاحبان 
کالا از خدم��ات ارائ��ه ش��ده راضي 
باش��ند. در رابط��ه با رقاب��ت ریل با 
جاده باید بگویم که مش��کلات فعلی 
حاصل سیاس��ت هاي گذشته و حال 
اقتصادي  سیاس��ت هاي  البته  است. 
محص��ول و زائیده ش��رایطي خاص 
خودش اس��ت و عوام��ل مختلفي بر 
شکل گیری آن تاثیرگذار بوده است. 
صنعت ما مدت ها تحریم بوده است. 
با این حال صنعت واگن سازي ایجاد 
و مورد حمایت قرار گرفته است حتی 
راه آهن هم که متولي صنعت نیست 
از واگن س��ازي حمایت کرده اس��ت. 
علت این موضوع هم سیاس��ت های 
اقتصاد کلان کش��ور است. مثلا الان 
در همین میزگرد مطرح شد که چرا 
در کن��ار واگ��ن پارس ش��رکت هاي 
دیگ��ري ه��م تاس��یس مي ش��وند. 
ام��ا وقت��ي جامع تر ن��گاه کنیم و به 
ش��رکت ها  ش��کل گیری  زمینه های 
معط��وف ش��ویم ب��ه ای��ن نتیج��ه 
می رس��یم ک��ه ش��رکت هایي مانند 
مپنا و ایریکو زماني تاس��یس شدند 
که شرکت واگن پارس نمي توانست 
ب��ه تعهدات��ش عم��ل کن��د. واگن 
پارس ق��راردادي دارد که هیچ کس 
نمي تواند آن را حل و فصل کند. در 
این شرایط مس��ئولان راه  آهن براي 
ای��ن که به صنعت کمک کنند و هم 
بتوانند به وظیفه خود یعني توس��عه 
حم��ل و نقل ریلي عمل کنند جایي 
مثل مپنا را کن��ارش قرار مي دهند. 
بالاخ��ره این اتفاق ایجاد یک قابلیت 
جدید است که عملکرد مناسبش هم 

مشهود است.
ه��زار  اح��داث  موس��وي نژاد: 
کیلومترخ��ط حدنصابی ب��ود که در 
یک سال محقق ش��د، با برنامه هاي 
موجود ۵۰۰ ت��ا 6۰۰ کیلومتر خط 
جدی��د قرار اس��ت س��الیانه احداث 
شود. بخش��ي دوخطه ها است یعني 
خط جدید کنار خطوط قدیمي قرار 

مي گی��رد. در ری��ل محدودیت هایي 
وج��ود دارد ک��ه در ج��اده مط��رح 
نیس��ت. به عنوان مثال شیب مسیر 

در ریل مهم است.
مطالعه اي در خصوص حمل ونقل 
ریلي مس��افري در رجا انجام دادیم 
که آیا بخش مسافري ریلي اقتصادي 
اس��ت و آیا مي توانیم سرمایه گذاران 
را براي س��رمایه گذاري راغب کنیم. 
در م��ورد بیس��ت کش��ور تحقیقات 
انج��ام دادی��م و تا س��ال 2۰4۰ را 
مورد بررس��ي قرار دادی��م. در اروپا 
س��رمایه گذاري در بخش پرس��رعت 
خیل��ي زی��اد ش��ده اس��ت و میزان 
س��رمایه گذاري سه برابر خواهد شد. 
منظور 2۵۰ تا 4۰۰ کیلومتر اس��ت. 
حمل و نقل در جاده س��همش کمتر 
خواهد ش��د. افزایش سرعت در جاده 
دیگر نخواهیم داشت. در ریل متوسط 
سالانه پنج تا ده کیلومتر سرعت ریل 
افزایش مي یابد و قطارهاي پرسرعت 
بخش��ي از س��هم ج��اده و هواپیما را 
مي گیرد. در مس��یرهاي 6۰۰ تا هزار 
کیلومت��ر ریل جایگاه برتري نس��بت 
به هواپیم��ا دارد. آینده حمل و نقل 
در 2۰ س��ال آینده مرب��وط به قطار 
پرسرعت مسافري خواهد بود. نزدیک 
۳۵ سال از دنیا عقب هستیم. اگر این 
فاصله را به 2۰ تا۱۵ س��ال برس��انیم 
موفق خواهیم بود. مسیر تهران مشهد 
را تا هفت ساعت هم مي توانیم برویم. 
البته حداکثر س��رعت ۱6۰ کیلومتر 
اس��ت و میانگین حدود ۱۱۰ تا ۱۱۵ 
کیلومتر است. قرار است تا چهار سال 
آین��ده خط تهران تا مش��هد به 2۰۰ 
کیلومت��ر برس��د. قراردادش بس��ته و 
عملیاتش شروع شده است. وقتي 2۰۰ 
کیلومتر شروع شود مطالبه اجتماعي 
ایجاد مي کن��د و اگر این مطالبه ایجاد 
شود اتفاقي خواهد افتاد. اگر واگن خوب 
وارد کشور شود واگن ساز هم با کیفیت 
خواهد س��اخت. مسیر تهران مشهد اگر 
شش ساعته طي شود بسیار خوب است. 
اما سامانه پرسرعت باید داشته باشیم به 
عنوان مثال مسیر تهران اصفهان که دولت 
هزینه هاي آن را که بس��یار بالا است به 
عهده گرفته است. مهم احداث اولین خط 
پرسرعت است که اگر احداث شود بقیه 
خطوط هم راه اندازي خواهد شد. به نظر 
مي رسد الان بهترین زمان براي جهش 

حمل و نقل ریلي است.

غروي: طبعتا واگني كه در این جا 
ساخته مي شود كيفيتش قابل 

مقایسه با آن چه كه از خارج 
به صورت آماده وارد مي شود 

نيست. البته الان واگن پارس 
مشكلاتي كه دارد از واگن سازان 

جدید بيشتر است.

 سليمانی: واگن پارس قرار دادي 
دارد كه هيچكس نمي تواند آن را 

حل و فصل كند. در این شرایط 
مسئولان راه  آهن براي این كه به 

صنعت كمک كنند و هم بتوانند 
به وظيفه خود یعني توسعه حمل 
و نقل ریلي است عمل كنند جایي 
مثل مپنا را كنارش قرار مي دهند
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به هنگام تنظیم وصفحه آرایی، 
متوج�ه ش�دیم آق�ای مس�عود 
سالاری سرپرس�ت ایریكو، جای 
خ�ود را ب�ه مدیرعام�ل جدی�د 
داده اند. نظر ب�ه این كه محتوای 
مباحث مطرح ش�ده در نشس�ت 
خب�ری همچن�ان به ق�وت خود 
باقی است، لذا نسبت به چاپ آن 

اقدام می شود.
سرپرست شرکت ایریکو در نشست 
خبري دوشنبه ۱4 اردیبهشت ماه در 
س��اختمان گروه توسعه ترابر ایرانیان 
از آغاز دوباره س��اخت ریل باس پس 
از وقف��ه  ۱۵ ماهه از خرداد س��ال۹4 
خب��ر داد و ب��ا بیان این ک��ه قطعات 
ریل ب��اس در حال ترخیص از گمرک 
اس��ت،  گفت: هزینه ساخت هر ست 
ریل باس حدود 4۵۰ هزار یورو است. 
در ادامه این نشست احمدرضا صبری 
مدیرعامل ش��رکت ریل��ی نورالرضا و 
یاوري مدیرعامل ش��رکت قطارهاي 

مس��افري مهتاب سیر جم نیز به ارایه 
برنامه ها و نظرات خود پرداختند.

ایریکو  مدیرعامل  سالاری  مسعود 
گفت: ش��رکت ایریکو علاوه بر تولید 
واگن های مسافری، تولید واگن های 
ب��اری لبه کوتاه و بلند را در دس��تور 
کار خ��ود ق��رار داده و ه��م اکن��ون 
قرارداد تولی��د ۳۰ واگن لبه کوتاه با 
شرکت ذوب آهن را منعقد کرده که 
۱4 دس��تگاه آن تاکنون تحویل شده 

است.
وی تصری��ح کرد: ش��رکت ایریکو 
از توانمندی های خوب��ی برای تولید 
انواع واگ��ن برخوردار اس��ت که هم 
اکنون صد دستگاه واگن لبه بلند در 
این ش��رکت تولید و آماده تحویل به 

مشتریان است.
وی ب��ا بیان این ک��ه متخصصان و 
می توانند  ایریکو  ش��رکت  مهندسان 
س��الانه بی��ن ص��د ت��ا 2۰۰ واگ��ن 
مس��افری تولید کنند، اف��زود: برای 

نخستین بار نیز واگن های سه تخته 
VIP در این شرکت تولید شده و به 
شرکت مهتاب سیر جم تحویل شده 

است.
سرپرست ش��رکت ایریکو با اشاره 
به این که مش��کل ترخی��ص قطعات 
ریل باس از گمرک رفع و 4۰ میلیون 
ی��ورو قطعه در حال ترخیص اس��ت، 
گف��ت: آم��اده مذاکره با کش��ورهای 

همسایه برای تولید واگن هستیم.
با توجه به فرسودگی و عمر بالای 
واگن ه��ای دارای فعالیت در ش��بکه 
ریل��ی، بازس��ازی و نوس��ازی ناوگان 
ریلی از ضرورت های راهبردی شبکه 

حمل و نقل به شمار می رود.
در بح��ث س��اخت و تولی��د واگن 
پیش از این با وقفه ای مواجه ش��دیم 
بنابراین ت��لاش کردیم با قدرت زیاد 
به عرصه بازس��ازی و نوس��ازی انواع 

واگن وارد شویم.
با نوس��ازی و بازس��ازی ن��اوگان 

فرس��وده ریل��ی می ت��وان تقاض��ای 
صنع��ت را پاس��خ داد؛ ایریکو اولین 
ش��رکت تولیدکننده ریل باس است؛ 
قرارداد تولید ۱۵۰ دستگاه ریل باس 
داریم که در حال حاضر ۵۰ دستگاه 
آن فعال ش��ده اس��ت و اوایل تیرماه 
نیز سری جدید ریل باس وارد ناوگان 

می کنیم.
وی درباره مشکل ترخیص قطعات 
ریل باس از گمرک توضیح داد: طرف 
قرارداد تولید ریل باس شرکت کره ای 
ب��ود ک��ه در ش��رایط تحری��م ادامه 
همکاری ه��ا را متوقف ک��رد؛ پس از 
رفع این مش��کل مالکی��ت این پروژه 
نیز ب��ا خصوصی س��ازی رج��ا دچار 

مشکل شد و طرح بلاتکلیف ماند.
ه��ر س��ت ریل باس ش��امل چهار 
دس��تگاه واگن حدود 4۵ هزار یورو 
هزین��ه دارد، در مرحله اول ظرفیت 
تولید س��الانه 4۰ واگن و س��ال های 
بع��د ظرفی��ت تولی��د واگ��ن به 8۰ 

ميانگين عمر ناوگان ريلي در ايران 
حدود 45 سال است

خرید واگن مسافري دست دوم از چين و بازسازي آن تنها پاك كردن مسئله است
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دستگاه افزایش می یابد.
سرپرس��ت ایریکو با بی��ان اینکه 
می��زان س��رمایه گ��ذاری در ایریکو 
۳۰۰ میلی��ارد تومان اس��ت، گفت: 
ام��کان تولید س��الانه یکصد تا 2۰۰ 

دستگاه واگن مسافری داریم.
یک��ي دیگ��ر از مش��کلات ما در 
س��ال هاي پیش این بود که شرکت 
رج��ا به عن��وان یک��ي از طرف هاي 
قرارداد، خصوصي سازي شد؛ بنابراین 
قراردادهاي امضا ش��ده بدون مجري 

باقي ماند.
 

ایجاد ۲۰ هزار كیلومتر 
خط آهن برای كشور با 

هدف گذاری موجود محقق 
نمی شود

مدیرعامل ش��رکت ریلی نورالرضا 
کیلومت��ر  ه��زار   2۰ دارد  عقی��ده 
خط آهن ع��لاوه بر خط��وط موجود 
نیاز داریم که با هدف ساخت سالانه 
۳۰۰ کیلومتر ریل ب��ه این زودی ها 
محقق نمی ش��ود؛ این درحالي است 
که طب��ق تصمیمات جدیدي که در 
راه آهن گرفته شده است قرار بر این 
اس��ت که ب��ه جاي اح��داث خطوط 
جدید؛ خطوط موجود بازسازي شود 

و سرعت سیر افزایش یابد.
مدیرعام��ل  صب��ری  احمدرض��ا 
ش��رکت ریل��ی نورالرض��ا در ادام��ه 
نشست خبری گفت: در حال حاضر 

64 دس��تگاه واگن مس��افری شامل 
پنج رام قطار در ناوگان شرکت ریلی 
مس��افری نورالرضا فعال اس��ت و در 
برخی ش��رایط تعداد قطارهای ما به 

شش رام افزایش می یابد.
واگن های��ي که در اختیار داریم از 
کش��ور چین خریداری ش��ده است؛ 
ت��لاش کردی��م در قالب مهندس��ی 
معک��وس روی واگن ه��ای آلمان��ی، 
چرخ ها، محوره��ا و ترمزها را از این 
طری��ق تهیه کنیم ام��ا همه قطعات 
در کش��ور چین مونتاژ شده است  اما 
مایل هس��تیم واگن های خ��ود را از 

تولیدات داخلی تهیه کنیم.
ش��رکت ریلی نورالرضا گران ترین 
نرخ بلیت قطارهای مسافری را دارد 
که ب��ه دلیل کیفیت ب��الای واگن ها 
تقاضای اس��تفاده از ن��اوگان ما زیاد 
است و در شرایطی که ضریب اشغال 

ناوگان بقیه شرکت های ریلی حدود 
6۰ درصد است، ضریب اشغال ناوگان 
نورالرضا تا ۹۰ درصد هم مي رس��د. 
س��رمایه در گردش برای واگن سازی 
رقم بالایی اس��ت و بازگشت سرمایه 
طولانی مدت اس��ت؛ به  همین دلیل 
امروز فقط سالانه ۳۰۰ دستگاه واگن 

در کشور مي توانیم بسازیم.
مدیرعامل ش��رکت ریلی نورالرضا  
با بی��ان این که ظرفی��ت جابه جایی 
س��الانه 8۰۰ ه��زار نفر مس��افر در 
ناوگان این شرکت وجود دارد، گفت: 
مس��یرهای ش��رکت نورالرضا شامل 
تهران- مشهد و بالعکس، اصفهان - 
مشهد و بالعکس، اصفهان - شیراز به 
صورت ترکیبی تا مهتاب سیر، تهران 
- ی��زد- کرمان ترکیبی ب��ا جوپار و 

اصفهان - بندرعباس است.
 

انعقاد قرارداد برای بازسازی 
5۰ دستگاه واگن پارسی

ب��ه دلیل مش��کلات پی��ش روی 
صنعت ریل��ی در خرید واگن  ؛ میزان 
تولی��د ک��م واگن در داخل کش��ور؛ 
هزینه س��نگین خرید ن��اوگان ریلی 
و بازگش��ت س��رمایه در بلندم��دت، 
ش��رکت های ریلی به س��مت خرید 
واگن ه��اي دس��ت دوم از چی��ن و 
بازس��ازی این واگن های فرسوده در 
داخل کش��ور روی آورده اند که این 
امر در تحقق هدف نوس��ازی ناوگان 
ریلی تاثیر منفي به همراه دارد. یکي 
از مشکلات در ناوگان ریلي میانگین 
عمر بالاي ناوگان اس��ت که با خرید 
و بازس��ازي ناوگان دس��ت دوم تنها 

صورت مسئله پاک مي شود.
 در ادامه نشست خبري »یاوري«، 
مدیرعامل شرکت قطارهاي مسافري 
مهتاب س��یر جم گفت: ۱28دستگاه 

انواع واگن مسافری شامل واگن های 
پارسی و آلمانی در ناوگان ریلی این 

شرکت فعال است.
ب��ه غیر از مس��یر ریل��ی تهران - 
مش��هد بقیه خطوط مسافری ما در 
مس��یرهای جن��وب اس��ت؛ در حال 
حاضر در مس��یرهای تهران - شیراز، 
تهران - اهواز، تهران - اندیمش��ک، 
می کن��د.  ت��ردد  مش��هد   - اه��واز 
 همچنی��ن راهب��ری ش��رکت ریلی 
نورالرض��ا و موارد فنی این ش��رکت 

برعهده مهتاب سیر است.
قراردادی با شرکت ایریکو منعقد 
کرد ایم تا ۵۰ دستگاه انواع واگن های 
پارس��ی خ��ود را بازس��ازی کنی��م؛ 
همچنین ۱2 دس��تگاه واگن آلمانی 
ای��ن ش��رکت در قالب بازس��ازی به 

واگن های سه تخته تبدیل شد.
یاوری اظهار داش��ت: از تولیدات 
داخلی رضایت کامل داریم به عنوان 
مثال واگن های ش��رکت واگن پارس 
جزو بهترین هس��تند؛ بازسازی های 
داخل��ی هم مناس��ب اس��ت که در 
تایید این ادعا به اس��تقبال فراوان از 
واگن های سه تخته تولید داخل باید 

اشاره کرد.
ش��رکت  داش��ت:  اظه��ار  وی 
مهتاب س��یر در س��ال گذش��ته یک 
میلیون و 6۰۰ هزار نفر مسافر ریلی 
جابه جا کرد. همچنین ضریب اشغال 
صندلی ن��اوگان در فص��ول مختلف 
متفاوت اس��ت و تلاش می کنیم در 
راس��تای جذب مسافر بیشتر در ایام 
کم تقاضا نس��بت به اعم��ال تخفیف 
در بلیت ه��ا اقدام کنی��م؛ در همین 
راستا تا پایان اردیبهشت ماه امسال 
۳۰ درصد تخفی��ف در قیمت بلیت 
قطاره��ای ته��ران - مش��هد اعمال 

کرده ایم.

سالاری: ميزان سرمایه گذاری 
در ایریكو 300 ميليارد تومان 

است و  امكان توليد سالانه 
یكصد تا 200 دستگاه واگن 

مسافری داریم.
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 ضرورت ش�كل گیری ش�ركت 
م�ادر تخصصی حم�ل و نقل ریلی 

كشور را تشریح نمایید.
ایجاد وحدت رویه در س��ازمان های 
قطارش��هری و کاهش هزینه های اجرا؛ 
ایجاد، تس��ریع، حمایت و پش��تیبانی 
در اج��را و تکمیل پروژه ه��ا و طرح ها 
و س��امانه های حمل و نقل ریلی درون 
شهری و حومه ؛ انجام مطالعات امکان 
س��نجی برای ایجاد و توسعه طرح های 
حم��ل و نقل ریل��ی درون ش��هری و 
حومه ؛ توس��عه زیرساخت های صنعت 
ریل��ی و همچنین توس��عه ن��اوگان به 
ص��ورت س��ازمان یافت��ه ؛ حمای��ت از 
س��ازندگان داخلی و هدای��ت آن ها به 
منظور بومی س��ازی و س��اخت ناوگان 
در داخل کشور؛ انجام تحقیقات لازم و 
همکاری و با موسس��ات ، پژوهشکده ها 
و دانش��گاه ها به منظور توس��عه علمی 
و اقتص��ادی و در نهای��ت بهره گیری 
از روش ه��ای جدید علم��ی و فنی در 
اجرای تاسیسات و س��ازه های مربوط 
به طرح های حمل و نقل ریلی کش��ور 

است.
مجموع�ه  زی�ر  ش�ركت های   
ش�ركت مادر تخصصی حمل و نقل 
ریلی چه تعداد هستند و هر كدام 

در چه زمینه ای فعالیت می كنند؟

ش��رکت مادر تخصصی حمل و نقل 
ریلی کش��ور وابس��ته به وزارت کشور 
اس��ت و هیچ ش��رکت و یا س��ازمانی 
زی��ر مجموع��ه این ش��رکت نیس��ت. 
زی��را ب��ه دلی��ل وج��ود ش��رکت های 
مترو و س��ازمان های قطار ش��هری در 
۹ کلانش��هر کش��ور نیازی ب��ه ایجاد 
انج��ام امور  ش��رکت های جدید برای 

نیست.
 

ای�ن ش�ركت از عن�وان م�ادر 
تخصص�ی قطارش�هری كش�ور به 
م�ادر تخصصی حم�ل و نقل ریلی 
كش�ور تغییر ن�ام داد . این به آن 
معناس�ت ك�ه زمین�ه فعالی�ت و 
برنامه ریزی شركت تمامی خطوط 
ریلی اعم از ش�هری و بین شهری 
را در ب�ر می گی�رد؟ در صورتی كه 
پاس�خ مثبت باش�د ، ب�ا برنامه ها 
و فعالیت ه�ای راه آه�ن جمهوری 
اس�امی ای�ران تداخل پی�دا می 

كند؟
ب��ا توجه ب��ه اساس��نامه جامع این 
ش��رکت تصمیم بر این ب��ود که علاوه 
ب��ر حوزه ریلی درون ش��هری و حومه 
در حوزه بین ش��هری نیز اقدام ش��ود. 
لذا نام شرکت عوض شد. ولی در عمل 
هیچ گاه این ش��رکت وارد مباحث بین 
شهری نش��د. چرا که شرکت راه آهن 

وابس��ته ب��ه وزارت راه و شهرس��ازی 
متولی موضوع بین شهری است.

 ب�رای توس�عه خط�وط ریل�ی 
نظ�ر  از  ش�هری  بی�ن  و  ش�هری 
تجهیزات و نیروی فنی و تخصصی 
تا چ�ه ان�دازه از امكان�ات داخلی 

بهره گرفته می شود؟
در کش��ور ایران پتانس��یل بس��یار 
بالای��ی برای س��اخت تجهیزات وجود 
دارد و حت��ی موضوعات ب��ا تکنولوژی 
ب��الا را می توان از طریق ش��رکت های 

دانش بنیان انجام داد.
در ح��ال حاض��ر ح��دود 4۰درصد 
واگن و تجهیزات ثابت س��اخت داخل 
می ش��ود و می بایس��ت طی سه سال 

آینده سهم س��اخت داخل به بیش از 
6۰درصد برس��د. ل��ذا مهمترین اصل 
اعتماد ب��ه تواناییهای موج��ود داخل 
کش��ور می باش��د . البته در س��اخت 
بعض��ی از مجموع��ه ه��ا می بایس��ت 
با هم��کاری ش��رکتهای خارجی، کار 
س��اخت را دنبال نمایی��م که در زمان 

کوتاهتری به اهدافمان برسیم.
مدی��ران ب��ا انگی��زه وتجرب��ه های 
کس��ب شده و وجود ش��رکتهای مشاور 
و پیمان��کاران توانمند که عموما از فارغ 
دانشگاه های کشور هستند  التحصیلان 
صنعت ریل��ی را در نقطه بلوغ از چرخه 
عم��ر خود ق��رار داده اس��ت. و با برنامه 
درست و حمایت هدفمند امیدوارم سهم 

ساخت داخل ارتقا کمی و کیفی یابد.

شركت مادر تخصصي ريلي كشور
 متولي توسعه قطار هاي شهري و حومه اي

به منظور تس��ریع در اجرای طرح های قطار ش��هری، ایجاد وحدت رویه، 
کاهش هزینه های اجرا و بومی نمودن صنعت س��اخت تجهیزات و واگن های 
قطارش��هری، ش��رکتی به عنوان مجری طرح قطار شهری کشور تاسیس شود 
ت��ا با پیش بینی اعتبار لازم در بودجه های س��نواتی ظرف پنج س��ال بیش از 
400 کیلومتر خطوط قطار شهری و حومه ای در شهرهای بزرگ کشور ایجاد 
کند. به این منظور ش��رکت مادر تخصصی قطار شهری کشور در سال 1385 
تاس��یس ش��د. که بعدها به ش��رکت مادر تخصصی حمل و نقل ریلی کشور 

تغییر نام یافت.
اواخر بهمن ماه 1393 قرار ش��د ب��ا آقاي مهندس رضا عابدي مدیرعامل 
ش��رکت مادر تخصصی حمل و نقل ریلی کش��ور براي آشنایي بیشتر با این 
ش��رکت مصاحبه اي داش��ته باشیم. بعد از ارس��ال محور سوالات به دلایل و 
مش��كلات مختلف این مصاحبه به تعویق مي افتاد تا این که سرانجام پس از 
پیگیري هاي مس��تمر 21 اردیبهش��ت 1394 مصاحبه آماده براي چاپ شد که 

در ادامه مي خوانید.
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یادداش��تی که پی��ش رو دارید بر 
فهرستی تاکید دارد که حمل و نقل 
مس��افری ریلی علاوه بر »س��رعت« 
فرصت های زی��اد دیگری برای جلب 
و افزایش رضایت مشتری دارد. شاید 
با تلاش برای بهبود سایر عوامل فوق 
الذکر بتوان خیل��ی زود تر و ارزان تر 
رضایت مش��تری را جلب کرد بدون 
آن ک��ه ب��ه دنبال حدنصاب ش��کنی 
در س��رعت فیزیکی قطار باش��یم و 
هزینه ه��ای آن را بر اقتصاد کش��ور 

تحمیل کنیم. 
در همه کس��ب و کار ه��ا از جمله 
کس��ب و کار حمل مس��افر، رضایت 

مشتری همواره به عنوان هدف اصلی 
مورد نظر اس��ت. رضایت مشتری از 
طرق مختلف تامین می شود. یکی از 
طرق ارائه خدمات خوب به مسافر و 
دیگری کاهش زمان س��فر است. در 
این جا تلاش می شود عوامل موثر در 
جلب رضایت مش��تری حمل و نقل 
مسافری در بخش ریلی مرور شوند. 
الف( دسترس��ی آس��ان به بلیت: 
جس��ت وجوی مسافر برای به دست 
آوردن بلی��ت و زم��ان صرف ش��ده 
برای آن بخشی از زمان سفر و سهم 
عم��ده ای از مطلوبیت آن محس��وب 
می شود. در سال های اخیر تحولاتی 

در این زمینه رخ داده است اما کافی 
نیستند: 

- بلیت فروش��ی از حالت متمرکز 
خارج شده است و در دفا تر مسافرتی 

سطح شهر ها توزیع شده است. 
- بلیت پیش فروش می شود. 

- درص��دی از بلیت ه��ا از طریق 
اینترنت فروخته می شوند. 

- دوره ه��ای پیش ف��روش بلیت 
باز تر شده اند. 

در حال حاضر بزرگ ترین مشکل 
در ارائه بلیت به مسافران، عدم امکان 
ارائه بلیت به همه متقاضیان در ایام 
خاص است. حمل و نقل ریلی کشور 

هم اکن��ون توان جابجائ��ی تنها 26 
میلیون مسافر در سال را دارد. 

ب( دسترس��ی س��ریع از مب��داء 
حرکت به ایستگاه راه آهن و بالعکس 
در مقصد: در برخی از ش��هر ها مانند 
ته��ران ایس��تگاه راه آه��ن در مرکز 
متراکم ش��هر قرار دارد و دسترس��ی 
به آن برای بس��یاری از تهرانی ها به 
چند ساعت وقت نیاز دارد. در برخی 
از ش��هر ها مانند اصفهان ایستگاه راه 
آهن دور از شهر قرار دارد و دسترسی 
به آن برای بسیاری از اصفهانی ها به 
چند س��اعت وقت نیاز دارد. تسهیل 
حرکت مس��افر از منزل ت��ا راه آهن 

رضايت مشتری با كيفيت خدمات
 و افزايش سرعت سير

سعید قصابیان/ کارشناس ریلی
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راه  نیازمن��د مش��ارکت مس��ئولین 
آهن و مس��ئولین شهری است. بهره 
ب��رداری از ایس��تگاه مت��رو می��دان 
راه آهن در س��ال ۹۳، پانزده س��ال 
بع��د از راه اندازی اولی��ن خط مترو 
نش��ان می دهد که خدمات دهی به 
مس��افران راه آهن، جزء اولویت های 

اجرای طرح مترو نبوده است. 
موقعیت ایستگاه راه آهن و تعداد 
و توزیع آن در ش��هرهای بزرگ یکی 
از دغدغه ه��ای س��امانه حمل و نقل 
ریل��ی به خصوص در بحث قطارهای 
پرس��رعت اس��ت. گروه مس��افری و 
پرس��رعتUIC مطالعاتی را در این 
زمینه انجام داده است. وقتی از قطار 
پرس��رعت صحبت می شود نمی توان 
مس��افر را در مب��داء و همی��ن طور 
ش��هرهای بزرگ بین راه برای تخلیه 

و مسافرگیری معطل کرد. 
پ( کیفیت تالار انتظار مسافرین 
در ایس��تگاه های راه آه��ن: حداقل 
مطالبه مش��تری، یک ت��الار انتظار 
آرام و راح��ت و زیباس��ت. ام��روزه 
از ایس��تگاه های راه آه��ن به عنوان 
نگارخان��ه و نمایش��گاه آث��ار هنری 
ه��م اس��تفاده می ش��ود. بعض��ی از 
ایس��تگاه های راه آه��ن ای��ران این 
قابلی��ت را دارند که به عن��وان آثار 
تاریخ��ی و دیدنی و س��یاحتی ثبت 
ش��وند. امروزه این قابلیت ها مغفول 

هستند. 
ت( زمان عب��ور از درگاه بازبینی 
بلیط و بازرسی ها: رضایت مسافر در 
این است که این زمان حداقل باشد. 
ث( س��هولت طی مسیر بین تالار 
انتظ��ار و پ��ای قط��ار )در ایس��تگاه 
مبدا و مقصد(: هنوز در بس��یاری از 
ایس��تگاه های راه آهن ایران، مسافر 
اخت��لاف س��طح های این مس��یر را 
چمدان به دس��ت طی می کند. کف 

واگن با سکو هم سطح نیست. 
ج( حرک��ت به موق��ع قطار و طی 
ایستگاه های مسیر و وصول به مقصد 
طبق برنامه زمانی: مس��افر حق دارد 
هر ایس��تگاه را در ساعت اعلام شده 
در برنامه س��فر، پشت سر بگذارد. به 
خصوص ایستگاه مبداء و مقصد خود 
را. در راه ماندن قطار، تقلیل سرعت 
خارج از برنامه، افزایش سرعت برای 
جبران عق��ب ماندن از برنامه، تلاقی 

و... اسباب نارضایتی مسافر است. 

چ( طی مس��یر با سرعت هر چه 
بیشتر. 

ح( انج��ام س��فر در س��اعت های 
مناسب: حمل و نقل ریلی مسافری 
نمی توان��د زمان اع��زام قطار ها را به 
صورت مس��اوی در طول روز تقسیم 
کند. س��فر در س��اعت های کاری و 
فعال روز برای مسافر مطلوب نیست. 
قطارهای ش��ب رو مس��افر ایرانی را 
بیش��تر ارضاء می کنند. به خصوص 
اینکه به ازای هر سفر شبانه و خواب 
در قطار، هزینه یک شب اجاره هتل 

صرفه جوئی می شود. 
خ( آرایش صندلی در داخل تالار 
مس��افری: تاکنون آرایش اتوبوس��ی 
و کوپ��ه ای در راه آه��ن ای��ران هر 
دو ب��ه کار گرفت��ه ش��ده اند. آرایش 
اتوبوس��ی برای س��فرهای حومه ای 
و کوت��اه مدت )عمدت��اً برای اهداف 
کاری( مناسب است. آرایش کوپه ای 
مدت  بلند  مس��افرت های  مناس��ب 
)عمدت��اً به هدف زیارت و س��یاحت 
و به صورت خانوادگی( اس��ت. اعزام 
مس��افر زیارتی به مش��هد با ترنست 
)اتوبوس��ی( اش��تباهی راهبردی در 
راه آه��ن ای��ران بود. مهندس��ان در 
بخش ناوگان مسافری ایران، مهارت 
و تجربه زی��ادی در طراحی و تغییر 
آرای��ش تالارهای مس��افری دارند و 
می توانند ذائقه مسافر را در بازسازی 

واگن ها لحاظ کنند. 

د( زیبائ��ی فض��ای داخل��ی تالار 
مسافری: مهندسان در بخش ناوگان 
مس��افری ای��ران، مه��ارت و تجربه 
زیادی در طراحی و ساخت تالارهای 
زیبای مس��افری دارن��د و می توانند 
ذائقه مس��افر را در بازسازی واگن ها 

لحاظ کنند. 
ارائ��ه  س��یاحتی:  قطاره��ای  ذ( 
قطاره��ای س��یاحتی به مش��تریان 
حم��ل و نقل ریلی ی��ک برگ برنده 
ب��رای این کس��ب و کار به حس��اب 
می آی��د و اس��باب جل��ب رضای��ت 
مش��تری است. مسیر بس��یار زیبای 
راه آهن شمال، لرستان و آذربایجان 
ام��کان طبیعت گردی ب��ا قطار را به 
مسافر ایرانی و خارجی می دهند. ابنیه 
راه آهن به عنوان مقاصد گردش��گری 
قابل استفاده هس��تند مانند ایستگاه 
بیشه، ایستگاه خرمشهر، ایستگاه و پل 

ورسک، پل تله زنگ، پل قطور و... 
این قطار ها طبعاً روز رو هس��تند 
و نباید سرعت زیادی داشته باشد تا 
مسافر بتواند حداکثر لذت را در عبور 

از طبیعت ببرد. 
ر( حرک��ت آرام قط��ار و ب��دون 
تکان: تغییر س��رعت ناگهانی )اعم از 
افزایش و کاهش آن( مسافر را اذیت 
می کند و علامت آشفتگی در سیر و 
حرکت قطار اس��ت. جوش درز ریل 
ای��ران توانس��ته آرامش  در خطوط 
خوبی را ب��رای مس��افر فراهم کند. 
بهبود کیفیت تعمیرات به جلوگیری 
از انتقال ضربات آلات ناقله به فضای 

استقرار مسافرین کمک می کند. 
ز( مس��افرت ب��دون س��انحه: هر 
س��انحه در راه آهن، ش��هرت ایمن 
ب��ودن این روش حم��ل و نقل را در 
ذهنیت مس��افر به ش��دت مخدوش 
می کند. انعکاس رسانه ای هر سانحه 
باعث از دست رفتن گروه عظیمی از 
مشتریان بالقوه و بالفعل حمل و نقل 

مسافری ریلی می شود. 
ژ( کیفیت مطلوب خدمات داخل 
کوپه اعم از تهوی��ه، برخورد مؤدبانه 
ماموری��ن، زیبائ��ی و تمیزی محیط 
واگن و وس��ائل س��فر، ن��ور تالار ها، 
غ��ذای خ��وب و متن��وع، خدم��ات 
بهداش��تی مناسب: از ضروریات بوده 
و در مقاب��ل خرابی تهویه، مش��اهده 
جانوران موذی در قطار، مسمومیت 
غذائی مس��افر، قطع آب واگن، برای 

حم��ل و نقل ریلی مس��افری فاجعه 
محسوب می شود. 

س( اس��تفاده از فناوری ارتباطی: 
ارتباط��ی، خدمات  فن��اوری  امروزه 
تجملی به حس��اب نمی آید. مس��افر 
نیاز دارد که در طول سفر به اینترنت 

دسترسی داشته باشد. 
ش( وجود امنیت برای جان و مال 
مس��افران: هر گونه آسیب به وسائل 
ش��خصی، سرقت، آس��یب جانی )از 
جمله پرتاب س��نگ به شیشه( باعث 
ایجاد س��ابقه ذهنی منفی در مسافر 
می ش��ود. تلاش های عوامل فرهنگی 
در راه آه��ن ایران، س��نگ پرانی به 
شیشه قطار ها را به میزان محسوسی 
کاهش داده اس��ت. وقوع سرقت در 
قطار برای حمل و نقل ریلی مسافری 

فاجعه محسوب می شود. 
ص( س��وار کردن مس��افر مطابق 
ظرفی��ت واگ��ن: طمع ش��رکت های 
مس��افری برای س��وار کردن مسافر 
بیش��تر از ظرفیت و چش��م پوش��ی 
عم��دی ماموری��ن بر س��وار ش��دن 
افراد ب��دون بلیت، عام��ل نارضایتی 
مس��افرینی اس��ت ک��ه از مج��اری 
رس��می بلیت تهیه کرده ان��د. آن ها 
انتظار ندارند با افراد با و بدون بلیت 
یک س��ان رفتار شود. اش��غال راه رو 
واگن با مسافران سرپائی بی احترامی 

به مسافر است. 
ض( انجام فریضه نماز در فرصت 
کاف��ی و در نمازخان��ه تمی��ز: وضو 
گرفتن در ایس��تگاه های یخ زده بین 
راه را اکثر مس��افران قطارهای ایران 

تجربه کرده اند. 
ط( استقرار گروه های آتش نشانی 

در ایستگاه ها. 
ظ( حض��ور پزش��ک در قط��ار و 

استقرار اورژانس در ایستگاه ها. 
س��یاهه موجز بالا به یاد می آورد 
ک��ه حم��ل و نق��ل مس��افری ریلی 
فرصت ه��ای زی��ادی ب��رای جل��ب 
و افزای��ش رضای��ت مش��تری دارد. 
مش��تری با لحاظ کردن جمیع این 
عوام��ل و مقایس��ه آن ها ب��ا قیمت 
بلیط، نس��بت به انتخاب قطار برای 
س��فر اق��دام می کن��د. ام��روز دیده 
می شود که در ذهنیت عموم اصحاب 
صنعت ریلی، از میان همه عوامل بالا 
تمرکز بر »سرعت سیر »است و سایر 
امکان��ات و فرصت های جلب رضایت 

 بعضی از ایستگاه های راه 
آهن ایران این قابليت را دارند 

كه به عنوان آثار تاریخی و 
دیدنی و سياحتی ثبت شوند. 

امروزه این قابليت ها مغفول 
هستند
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مش��تری در اولویت های بعدی قرار 
گرفته اند. 

شاید تسهیل دسترسی مسافر به 
بلیت قطار و ارائه صندلی بیش��تر به 
دسترسی  تس��هیل  سفر،  متقاضیان 
مسافر به ایستگاه راه آهن، زیبا سازی 
ایس��تگاه ها، بهبود کیفیت تالارهای 
ایستگاه ها،  هندس��ی  اصلاح  انتظار، 
ح��ذف تاخیر ه��ا و بی برنامگی اعزام 
قطار ه��ا، کاهش س��وانح ریلی، زیبا 
بهبود  س��ازی واگن های مس��افری، 
کیفیت خدم��ات داخل قطار، تامین 
امنیت ب��رای جان و مال مس��افران 
و تجهی��ز قطار ه��ا و ایس��تگاه ها به 
سامانه های ایمنی و.... خیلی زود تر و 
ارزان تر رضایت مشتری را جلب کند 
تا حدنصاب ش��کنی در سرعت قطار. 
افزایش سرعت الزاماً به معنای حمل 
مسافر بیش��تر در واحد زمان نیست. 

مسئله این است که با دو برابر کردن 
س��رعت از ۱۵۰ ب��ه ۳۰۰ کیلومت��ر 
بر س��اعت، هزینه ه��ا خیلی بیش از 

دوبرابر است. 
صنعت حمل و نقل ریلی در برابر 
این س��ؤال قرار دارد ک��ه با توجه به 
محدودی��ت امکان��ات و س��رمایه و 
حتی نقدینگی، »س��رعت سیر« در 
کجای فهرست اولویت های تخصیص 
اعتب��ارات و یا اس��تفاده از اعتبارات 

خارجی قرار دارد؟ 

افكار عمومی
فن��اوری،  صاح��ب  ش��رکت های 
قطارهای پرسرعت خود را به عنوان 
بر ترین به مشتریان نشان می دهند و 
از این طری��ق بازاریابی می کنند. اما 
همه می دانیم که در اروپا و ژاپن )که 
در حمل و نقل ریلی پیش��رو هستند 

و به آن عمومیت بخش��یده اند( فقط 
بین ش��هرهای اصلی )مثلا پاریس- 
لی��ون( قطار س��ریع حرکت می کند 
و جابجائ��ی انب��وه مس��افر توس��ط 

قطارهای متعارف انجام می شود. 
از کار شناسان  متأس��فانه گروهی 
توس��عه،  ح��ال  در  کش��ورهای  در 
مج��ذوب این ویترین ها می ش��وند و 
راه آهن ژاپن را مس��اوی شینکانسن 
 TGV و راه آه��ن فرانس��ه را معادل
 ICE و راه آه��ن آلم��ان را مع��ادل
می انگارند و آن را ب��ه افکار عمومی 
خ��ود معرف��ی و توصی��ه می کنند. 
متأس��فانه اطلاعات اصحاب رس��انه 
کش��ور ما درب��اره تح��ولات صنعت 
ریلی آن قدر کم اس��ت که ایش��ان 
هم مج��ذوب این القائات می ش��وند 
و ب��ه آن دامن می زنن��د. نتیجه این 
اطلاع رس��انی رویائی این اس��ت که 

مسافر ایرانی راه آهن کشور خود را با 
شینکانسن و TGV و ICE مقایسه 
می کن��د و احس��اس س��رافکندگی 
دارد. وقت��ی خواس��ته های رویائی را 
به جامعه تزری��ق می کنیم و جامعه 
بر اساس آن یک قطار تندرو مطالبه 
می کن��د )و ب��ه هزین��ه آن رضایت 
می دهد(، نتیجه اش این می شود که 
مس��افر به توربوترن و پردیس دست 
پی��دا می کند اما از س��فرش رضایت 
ندارد. دود کردن موتور قطارترنست 
پردی��س ب��رای حمل و نق��ل ریلی 

مسافری فاجعه محسوب می شود. 
متأسفانه کار شناسان و رسانه ها به 
موازات معرفی قطارهای پر س��رعت، 
این آگاهی را به عموم نمی دهند که 
در گوش��ه و کنار دنی��ا راه آهن های 
دیگری ه��م وجود دارند که به جای 
آن که بودجه مح��دود خود را صرف 
»س��رعت« کنند برای بهبودکیفیت 
خدم��ات ت��لاش می کنند و س��عی 
می کنن��د جمعیت بیش��تری را زیر 

چتر خدمات ریلی درآورند. 
کار شناس��ان و ارب��اب جرائ��د و 
انجمن های حرفه ای و علمی صنعت 
ریلی این توانائ��ی را دارند که ذائقه 
و انتظ��ار جامعه را به مجرای صحیح 
باز گردانند. آگاهی رس��انی در مورد 
آخرین فناوری ها خیلی خوب اس��ت 
اما توصیه ن��وع خاصی از فناوری به 
مخاط��ب، نیازمند اس��تدلال فنی و 

اقتصادی و اجتماعی است. 

جمع بندی و پیشنهاد
صورت مسئله در حمل و نقل، جلب 
رضایت مسافر است. جلب رضایت مسافر 
اس��باب زیادی دارد و افزایش س��رعت 
فیزیکی قطار فقط یکی از این اس��باب 
است. پیشنهاد می شود در حل مسئله، 
همه این عوامل به صورت یک جا دیده 
ش��وند. باید تکلیف خود را با این سؤال 
روشن کنیم که بهتر است بودجه محدود 
خود را صرف هزینه سنگین »سرعت« 
کنیم یا به دنبال جلب رضایت مشتری 

از طرق دیگر باشیم؟ 
پیش��نهاد دیگ��ر این نوش��ته این 
اس��ت که کار شناسان و ارباب رسانه و 
انجمن های حرفه ای و علمی در صنعت 
ریلی حمل و نقل مس��افری کارا و اثر 

بخش را به جامعه توصیه کنند. 
منابع در دفتر نشریه موجود است.
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مدیر عام��ل راه آهن جمهوری اس��لامی ایران 
همچنی��ن درهمای��ش ریل��ی افزود:  یک��ی از این 
تفاهم نامه ها شامل س��رمایه گذاری گروه صنعتی 
مپنا برای تولید ۱۵۰ لوکوموتیو با سرمایه گذاری 

خود این شرکت است.
محسن پورس��ید آقایی، این تفاهمنامه را ۳۵۰ 
میلیون یورو اعلام کرد که ش��رکت مپنا به کمک 
اعتبارات بانک��ی تامین می کند و تضامین لازم در 
مورد س��ود آوری و بهره ب��رداری از این طرح داده 

شده است.
پورس��یدآقایی تفاه��م نام��ه دوم را ش��امل دو 
خطه کردن راه آهن چادرملو به اردکان اس��ت که 
با کنسرس��یومی از ش��رکت های کیسون و تدبیر 
انرژی بس��ته شده است تا این مس��یر را دو خطه 
کنند و برای ۱۰ س��ال از منافع آن بهره مند شوند 
 ک��ه تضامی��ن لازم هم به آنها داده ش��ده اس��ت.
مدیر عامل راه آهن جمهوری اسلامی ایران گفت:  
امیدواری��م ارزش ای��ن تفاهمنامه ه��ا و قراردادها 

امسال به ۳۵۰۰ میلیارد تومان برسد.

افزایش ترانزیت ریلی تا ۲ میلیون تن، 
در سال جاری

مع��اون راه آه��ن جمه��وری اس��لامی ای��ران ب��ا 
بی��ان این ک��ه ترانزی��ت ریلی در س��ال گذش��ته به 
8۰۰ ه��زار ت��ن رس��ید، از برنامه ریزی امس��ال برای 
داد. خب��ر  کالا  ت��ن  میلی��ون  دو  ریل��ی   ترانزی��ت 
حس��ین عاش��وری گفت:  امس��ال تا 2۵ اردیبهش��ت 
و  اس��ت  ش��ده  ترانزی��ت  کالا  ت��ن  ه��زار   ۱8۰
 امیدواری��م تا پایان س��ال ب��ه 2 میلیون تن برس��د.
وی اف��زود:  ب��ا وج��ود تحریم ه��ا و برخ��ی موان��ع 
بین الملل��ی موفق ش��دیم با هماهنگ��ی راه آهن های 
ب��ار  همچنی��ن صاحب��ان  و  همس��ایه  کش��ورهای 
 ب��ه تعام��ل خوب��ی در توس��عه ترانزی��ت برس��یم.
عاشوری گفت: در زمینه بیمه ترانزیت بار و همچنین 
کاهش طول سفر از یک هفته به سه روز موفقیت های 

خوبی داشتیم و این روند ادامه دارد.

امضای دو تفاهم نامه سرمایه گذاری بخش خصوصی

مدیرعامل رجا با بیان این که هم اکنون به طور متوس��ط ضریب اشغال  
قطارهاي این شرکت به ۷۵ درصد رسیده است، گفت: با این حال در برخي 

از ایام در یک مسیر تقاضا زیاد و در مسیر بازگشت تقاضایي وجود ندارد.
سیدحسن موسوي نژاد افزود: در صورتي که شرکت رجا به همه تقاضاي 
مسافران در مس��یرهاي مختلف پاسخ گو باشد در آن صورت ضریب اشغال 
صندلي قطارهاي مسافري شرکت رجا حدود 6۰ درصد خواهد بود، زیرا در 
برخي از مسیرها به دلیل عدم وجود تقاضاي کافي ظرفیت ها خالي مي ماند.

وي تصریح کرد: البته س��رویس هاي این ش��رکت از نظر ساعت حرکت، 
زمان س��یر و نرخ بلیت براي برخي از گروه هاي جامعه مطلوب نیست، زیرا 
در بس��یاري از کش��ورهاي جهان با اعمال تخفیف هاي مناسب براي برخي 
از اقش��ار جامعه از جمله دانشجویان، بازنشس��تگان، سربازان و نیازمندان، 
دولت ه��ا با پرداخ��ت یارانه در افزایش تقاضا براي س��فر ب��ا قطار حمایت 

مي کنند.
موس��وي نژاد با بی��ان این که ش��رکت هاي حمل و نقل ریل��ي هزینه هاي 
س��نگیني دارند، گف��ت: اگر دولت در ای��ن زمینه به افزای��ش تقاضا براي 
جابه جای��ي با قط��ار توجه کند در آن صورت س��هم حمل و نق��ل ریلي در 

جابه  جایي مسافر در این بخش به حدود 8 درصد خواهد رسید.
مدیرعامل ش��رکت رجا، اظهار داشت: بخش دولتي در شبکه حمل و نقل 
ریلي نیازمند تجدید س��اختار است زیرا ساختار فعلي شرکت راه آهن همان 
س��اختاري است که پیش از این متصدي عملیات حمل ونقل ریلي بوده در 

حالي که هم اکنون همه آن متعلق به بخش خصوصي است.
وي گف��ت: هن��وز هم برخي نگاه ها به این حوزه اصلاح نش��ده و دخالت 
بخش دولتي در این بخش زیاد است، هرچند که بخش خصوصي ما جوان 

است و هنوز هم براي اداره خود به اقتدار کامل نرسیده است.
موس��وي نژاد اظهار داش��ت: دو عامل باعث ش��ده هنوز بخش خصوصي 

به ط��ور جدي وارد این عرصه نش��ود زیرا س��رمایه گذاران م��ا منحصر به 
دستگاه هاي شبه دولتي و یا آنهایي که در این حوزه فعال هستند با استفاده 
از تسهیلات دولتي وارد این عرصه شده اند و تاکنون بخش خصوصي به طور 

جدي وارد بخش حمل ونقل ریلي نشده است.
مدیرعام��ل ش��رکت حمل و نق��ل ریلي رجا بر حض��ور بخش خصوصي 
قدرتمند در ش��بکه حمل و نقل ریلي کشور تاکید کرد و گفت: اگر بخواهیم 
بخ��ش خصوصي قدرتمندي در این عرصه داش��ته باش��یم، باید اختیارات 
بیش��تري براي این بخش در نظر گرفته ش��ود تا با اعم��ال حقوق مالکانه 

تصمیمات بخش خصوصي در این حوزه بیشتر شود.

ضريب اشغال ۷۵ درصدي قطارهاي رجا
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 صنع��ت حم��ل و نقل ب��ه عنوان 
پیش نی��از و زیربن��اي توس��عه پایدار 
نقش��ي اساس��ي و کارآمد در باروري 
امکانات و اس��تعدادهاي بالقوه جوامع 
داش��ته که از طری��ق جابه جایي بار و 
مس��افر، پیوند ناگسستني بین عوامل 
مختلف رشد و توسعه را فراهم مي آورد 
و موج��ب برق��راري و تقوی��ت هرچه 
اقتصادي،  سریع تر بخش هاي مختلف 
اجتماعي و فرهنگي کش��ورها مي شود 
و بدی��ن ترتیب نقش و اهمیت خود را 
به عنوان یکي از موثرترین شاخص هاي 
رشد و توس��عه نمایان مي سازد. وجود 
نواحي حاش��یه اي و دورافتاده، وسعت 
و پراکندگ��ي زیاد قطب هاي صنعتي و 
تولی��دي، کانون هاي جمعیتي و منابع 
معدن��ي و طبیعي، ش��رایط راهبردی 
منطق��ه اي و بس��یاري عوام��ل دیگر، 
اهمیت ارتباطات در گس��ترش بس��تر 
توس��عه و ب��ارور س��اختن توانایي ها و 
امکانات رش��د در جوامع را مش��خص 
مي کند. به عبارتی مي توان گفت حمل 
و نقل تولید نیس��ت ولي هیچ تولیدي 

بدون حمل و نقل نیست.  
نق��ش اساس��ي و کلی��دي حمل و 
نقل در رش��د اقتصادي و توسعه پایدار 
از دو بعد توس��عه مل��ي و قیمت تمام 
ش��ده کالا قابل بررسي است . در میان 
زی��ر بخش هاي حمل و نق��ل ، راه آهن 
به عنوان ش��ریان ارتباط موثر، جایگاه 
ویژه اي در رش��د و توس��عه اقتصادي 
تمامي کش��ورهاي دنی��ا دارد. قابلیت 
ت��وان حمل ب��ار انبوه در مس��یرهای 
طولان��ی ، س��رعت ب��الا در تخلی��ه و 
بارگیري، استهلاک کمتر و صرفه جویي 
در مصرف انرژي و ایمني بس��یار بالا و 
پیش��گیري در آلودگي محیط زیست 
از اهمی��ت خاص��ي برخوردار اس��ت. 
همچنین اگر هزینه ه��اي جابجایي را 

در چند بند مانند هزینه وسیله نقلیه، 
قطعات یدکي، هزینه نگهداري خلاصه 
کنیم، باز ش��بکه راه آه��ن توجیه پذیر 
است و اهمیت خود را نشان مي دهد. 

راه آهن در جهان از دهه ۷۰ مجدد 
م��ورد توجه ق��رار گرفت و با س��رعت 
پیش��رفت ک��رد و اکث��ر کش��ورهاي 
آمریکایي و اروپای��ي در صنعت حمل 
و نق��ل بیش��ترین س��رمایه گذاري را 
 بر توس��عه راه آه��ن خود ق��رار دادند.

ام��روزه اولوی��ت اول ب��ودن راه آهن 
در کش��ور م��ا نیز با توجه ب��ه رویکرد 
هدفمندی یارانه ها و آزاد سازی قیمت 
سوخت و توجه به تعهد موکد جهاني به 
حفظ محیط زیست اهمیت دوچندانی 
یافته و وابستگی صنعت فولاد و معادن 
ب��ه حمل و نقل ریلی نمایان تر ش��ده 
اس��ت. در س��ال اخیر، خبر تعطیلی و 
ی��ا کاهش عملک��رد برخ��ی از معادن 
کوچک به دلیل افزایش هزینه حمل و 

نقل جاده ای گزارش شده است.

نقش معدن در توسعه پایدار 
كشورهای در حال توسعه

     بخش معدن و صنایع معدنی در 
بسیاری از کشورها از جمله مهمترین 
مس��یرها در رس��یدن به توسعه پایدار 
بوده اس��ت. مهم ترین اصل در رسیدن 
به توس��عه پایدار از طریق گس��ترش 
بخش معدن و صنای��ع معدنی، توجه 
هم زمان به سه اصل اقتصادی، زیست 
محیطی و اجتماعی بخش معدن است. 
هرگاه به این س��ه بخش در کش��ور به 
طور هم زمان توجه شده، بخش معدن، 
توس��عه بالات��ر و ب��ه تبع آن توس��عه 
اقتص��ادی پای��دار را تجرب��ه کرده اند. 
این تجربه می تواند به کش��ورهای در 
حال توس��عه در رس��یدن به توس��عه 
پایدار کمک کند. کش��ور آمریکا یکی 
از کش��ورهای توسعه یافته است که با 
توجه ویژه به همه ابعاد سه گانه بخش 
معدن توانس��ت پرچم دار توسعه پایدار 

توسعه ناوگان ریلی 
تعیین ناوگان و نیروي کشش مورد نیاز جهت تحقق برنامه درخواستي ایمیدرو )جهت حمل مواد معدنی(

22,۱میلیون تنتناژ فعلي مواد معدني ریلي در سال۹۳

۵۳میلیون تنتناژ برنامه در خواستي مواد معدني ایمیدرو

۳۰,۷میلیون تنتفاضل تناژ برنامه ایمیدرو  و عملکرد فعلي راه اهن

6۱۵کیلومترمتوسط سیر بارهاي معدني ریلي

۱8,۹میلیارد تن کیلومترتن کیلومتر  اضافه شده به شبکه ریلي حسب برنامه درخواستي  ایمیدرو  

ب��اری  واگ��ن 
مورد نیاز

واگن هاي لبه بلند در گردش در ابتداي سال۹4
مجموع واگنهاي لبه بلند جهت حمل مواد 

معدني)دستگاه(
۹,۷۰8

۱4,۹میلیارد تن کیلومترتن کیلومتر مواد معدني شبکه ریلي در سال۹۳

۱,۵۳2,۹۳8تن کیلومتر معدني به واگنهاي لبه بلندشاخص تن کیومتر معدني به واگن هاي لبه بلند

۱2,۳2۷دستگاهواگن مورد نیاز برنامه ایمیدرو )با وضعیت فعلي شبکه(

واگ��ن م��ورد نیاز برنام��ه ایمیدرو )با ۳۰درص��د افزایش 
بهره وري واگن هاي باري شبکه(

8,62۹دستگاه

لکوموتیو باری 
مورد نیاز

268دیزل معادل  روزانهدیزل معادل باري  شبکه در سال۹۳

24,۵میلیارد تن کیلومترتن کیلومتر شبکه در سال۹۳

2۵۰,۵۱۳ تن کیلومتر به دیزل معادل باريشاخص بهره وري لکوموتیو باري شبکه در سال۹۳

دیزل معادل  ب��اري مورد نیاز برنامه ایمیدرو )با وضعیت 
فعلي شبکه(

2۰6دیزل معادل 

۱,4ضریب معادل متوسط لکوموتیوهاي باري در سال۹۳

دیزل ب��اري  مورد نیاز برنام��ه ایمیدرو)با وضعیت فعلي 
شبکه(

۱4۷دستگاه

دیزل باري  مورد نیاز برنامه ایمیدرو )با ۳۰درصد افزایش 
بهره وري دیزلهاي باري(

۱۰۳دستگاه

توسعه معادن و فولاد كشور
 در گرو توسعه حمل و نقل ريلی

حسین عاشوری: معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن

 غلامرضا نجفی: معاون اداره کل بازرگانی و بازاریابی راه آهن
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باشد و این در حالی است که بسیاری 
از کشورها با این که دارای منابع معدنی 
و طبیعی فوق العاده ای نیز هس��تند به 
دلی��ل عدم توجه به هم��ه ابعاد بخش 
معدن نتوانستند گامی موثر در توسعه 
پایدار بردارند. ایران نیز جزو کشورهای 
ب��ا قابلی��ت خ��وب معدنی اس��ت که 
اگربتواند در هر س��ه جنبه اقتصادی، 
زیس��ت محیطی و اجتماع��ی به طور 
هماهنگ برنامه ریزی منس��جم داشته 
باش��د می تواند از رش��د قابل توجهی 
برخ��وردار باش��د که ای��ن موضوع در 
رس��یدن به توس��عه پایدار کمک های 

شایان توجهی خواهد کرد.

در ح��ال حاض��ر، در بس��یاری از 
کشورهای در حال توسعه که از منابع 
معدنی حائز اهمیتی برخوردار هستند، 
مع��دن و مواد مختلف معدنی به دلیل 
داشتن مزیت بالای اقتصادی به عنوان 
یک��ی از محورهای توس��عه اقتصادی 
مطرح اس��ت. ایران نیز با داشتن بیش 
از ۵۷ میلی��ارد تن مواد معدنی و تنوع 
64 نوع ماده معدنی، یکی از کشورهای 
دارای منابع معدنی محس��وب می شود 
که توجه به این بخش می تواند مس��یر 

توسعه اقتصادی را هموارتر سازد.
نگاه��ی بر عملکرد ریل��ی در حوزه 

معادن و فولاد کشور 

مطاب��ق آم��ار، س��ازمان توس��عه و 
معدن��ي  و صنای��ع  مع��ادن  نوس��ازي 
 ای��ران ب��ه عن��وان یک��ي از مهمترین و
 اصلی ترین مشتریان حمل و نقل ریلي بوده 
بگونه ای که ح��دود ۷۰ درصد از عملکرد 

ریلی را به خود اختصاص داده است. 

ضرورت توازن در طرح 
توسعه معادن وفولاد با حمل 

و نقل ریلی
      توج��ه دی��ر هن��گام ب��ه زی��ر 
س��اخت های حمل و نقلی و نبود یک 
نقشه راه مناس��ب یا راهبردی توسعه 
برای معادن و صنعت فولاد کشور یکی 
از چالش های اس��ت ک��ه غفلت از آن ، 
توس��عه متوازن و اقتصادی این صنایع 
را مشکل س��از خواهد کود. به عبارتی 
دیگر رس��یدن به افق ترسیم شده در 
سند چشم انداز ۱4۰4 برای تولید ۵۵ 
میلیون تن ف��ولاد که نیازمند بیش از 
۷۵ میلیون تن کنسانتره و گندله است 
بدون آماده سازی زیر ساخت های لازم 
فاق��د توجیه فنی و اقتصادی باش��ند. 
آمارها نش��ان می دهد ب��رای تولید هر 

تن ف��ولاد خام نیازمن��د جابه جایی 4 
تن مواد اولیه و دیگر ملزومات هستیم 
و این امر به روش��نی بر توسعه شبکه 

ریلی و راه ها تاکید می کند. 
به همین منظور بررس��ي برنامه هاي 
توس��عه ایمیدرو و ش��ناخت نیازهاي 
حم��ل و نق��ل آن به منظ��ور تضمین 
منافع طرفین و جلوگیري از هزینه هاي 
احتمال��ي ناش��ي از برنام��ه ریزي ها و 
سیاست گذاري ها و شناخت زمینه های 
مشترک سرمایه گذاری در بخش های 
مختلف به منظور دس��تیابي به اهداف 
برنامه هاي توسعه امري ضروري جلوه 

مي کند.
دراین راس��تا و در ادام��ه به پیش 
نیازه��ای لازم جه��ت تحق��ق برنامه 
سازمان توس��عه و نوس��ازی معادن و 
صنایع معدن��ی ایران برای حمل ریلی 
بارهای معدنی در سال ۱۳۹8 به میزان 
62,۳ میلیون تن اش��اره ش��ده است. 
همان گونه ک��ه می دانیم تامین ناوگان 
وخط��وط ریلی م��ورد نی��از از جمله 
پی��ش نیازه��ای لازم در این خصوص 
بوده که در ادام��ه به فرض عدم تغییر 
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توسعه خطوط ریلی
تعیین گلوگاههاي شبکه ریلي متناسب  با توسعه معادن کشور

حجمواحد سنجشاولویتپروژه هاي اصلينام طرح

محور  بافق-قم

۱4ایستگاه۱بازگشایي ایستگاههاي محور شوراب-اردکان

4ایستگاه۱توسعه ایستگاههاي بافق،شوراب،گارمانوری،قمرود

۱۷۷کیلومتر2دوخطه کردن بافق-میبد

محور بافق-بندرعباس

۱ایستگاه۱توسعه ایستگاه مبارکه

ساماندهي ایستگاههاي منطقه بندرعباس)اسکله بندر شهید 
۳ایستگاه۱رجایي،انشعاب، مانوری بندرعباس و..(

چهار خطه کردن ایستگاههای سه خطه محور 
هرمزگان)اضطراری 2۵، اضطراری 22، بیاض ، چوران ،چاه تر ، 

اضطراری 6 ، تیکو(
۷ایستگاه۱

۳۰ایستگاه۱تراک بندي بافق-بندرعباس

محور چادرملو-زرین شهر

۱۵کیلومتر۱اصلاح فراز مسیر اردکان-چادرملو از ۱۵ به ۱۰ )با احداث تونل(

2ایستگاه۱توسعه ایستگاههاي  چادرملو،اردکان

۵۳۰کیلومتر2دوخطه کردن میبد-زرین شهر

22۰کیلومتر2دوخطه کردن اردکان-چادرملو

محور تهران-اهواز

۱8کیلومتر۱احداث کمربندی شوراب-ساقه

۳۵4کیلومتر۱بازسازی محور جنوب حد فاصل گارقم-اراک،دورود-اندیمشک

تطویل خطوط ایستگاههای محور جنوب حدفاصل گارقم-
6۷ایستگاه۱اندیمشک

راه انداری سیستم ATC محور جنوب و تراک بندی دورود-
6۷ایستگاه۱اندیمشک

۳ایستگاه۱توسعه ایستگاههاي دورود،اندیمشک،تنگ۷

64۳کیلومتر2دوخطه کردن گار قم-اراک-دورود، اندیمشک-اهواز

محور بافق-کاشمر

گشایش ایستگاه بسته تله حمید  و جانمایی  ایستگاه در بلاک 
2ایستگاه۱عباس آباد-کال زرد در مسیر جندق-کال زرد

4ایستگاه۱توسعه ایستگاههای سنگان، جندق،تربت حیدریه ،طبس

8کیلومتر۱احداث خط فرعی بطول 8 کیلومتر جهت معادن سنگان

جانمایی 2 ایستگاه در بلاکهای عشق آباد-غنی آباد و بجستان-
2ایستگاه2یونسی در مسیر طبس-تربت حیدریه

۳۰کیلومتر۱احداث کمربندی سالار-شادمهر

۷۷8کیلومتر2دوخطه کردن محور بافق-کاشمر به ترتیب اولویت بهره بردار

محور تهران-مشهد

۱ایستگاه2گشایش ایستگاه بنوار)بلاک لارستان-امروان(

۱ایستگاه2توسعه ایستگاه مطهري

۵۰کیلومتر2بازسازی مسیر سرخس-فریمان

احداث خط سوم کاشمر-مطهري  یا احداث کمربندی نمکی-
6۱کیلومتر2ابومسلم و در ادامه خط سوم ابومسلم-فریمان

محور بافق-کرمان
۳ایستگاه۳گشایش ایستگاههای بسته مسیر بافق-زرند-کرمان

 اتصال محور کرمان به  محور هرمزگان)اتصال از طریق دره 
2۵کیلومتر۳ریگ به اضطراري2۵(

محور اهواز-بندرامام
۱۱2کیلومتر۳دوخطه کردن اهواز-بندرامام

۱ایستگاه۳توسعه ایستگاه بندر امام

محور شمال)حدفاصل گرگان-
گرمسار(

۵6کیلومتر2 بازسازي خط حدفاصل گرگان-بندرگز

۱ایستگاه2طرح بارانداز ایستگاه فیروزکوه و توسعه آن

سه خطه نمودن و تطویل خطوط  برخی ایستگاههاي محور  
6ایستگاه2شمال

__2 اصلاح گاباری تونلهای محور شمال 

راهبرده��ای بهره ب��رداری راه آهن ، به 
حجم ناوگان ریلی مورد نیاز و چکونگی 
رف��ع گلوگاه های خط��وط ریلی بازای 
دوخطه کردن ، تراک بندی و گشایش 
ایستگاه های بسته پرداخته شده است.

نحوه مش��ارکت ارکان و عوامل ذی 
نفع  درتوس��عه سخت افزاری  و بهبود 

نرم افزاری  فرایند حمل و نقل ریلی
تامی��ن منابع مالی و مش��ارکت در 
سرمایه گذاری و توسعه  سخت افزاری 
زی��ر س��اخت های حمل و نق��ل ریلی 

مشتمل بر :
2-مش��ارکت در توسعه نرم افزاری 
و بهب��ود بهره وری فرایند حمل و نقل 

ریلی
2-۱     :رفع گلوگاه های ظرفیتی

2-2    :کاه��ش زمان دوره گردش 
واگن ها

پیشنهادها :
نظ��ر به حجم بالای س��رمایه مورد 
نیاز جهت توسعه خطوط و محدودیت 
اعتبارات دولتی ، مشارکت ایمیدرو در 
توس��عه خطوط ریلی و همچنین رفع 
گلوگاه ه��ای ظرفیت��ی خط��وط ریلی 
متناسب با برنامه های صنعت مربوطه 
 BOT و در قالب روش هائی همچون

راه گشا خواهد بود.
ضرورت برخورداری معادن اصلی از 

خطوط فرعی
ضرورت مدیریت یکپارچه و متمرکز 
برفرایند بارگیری و تخلیه بارها ، میان 
راه آهن  ، ش��رکت های حم��ل و نقلی ، 
شرکت های فولادی و ایمیدرو به منظور 

افزایش سهم حمل و نقل ریلی .
مش��ارکت مع��ادن و کارخانج��ات 
فولاد در تاس��یس شرکت های حمل و 
نقل ریلی و یا خرید مش��ارکتی سهام 
شرکت های ریلی)شرکت های توکا ریل 
و توس��عه فولاد ترابر خراس��ان نمونه 

های موفقی از این شرکت ها هستند (
ض��رورت برنامه ریزی ه��ای کلان و 
عملیاتی انطباقی و متوازن در هریک از 
ارکان ذینفع حمل و نقل ریلی به منظور 
افزایش کارا یی و اثربخشی فرایندحمل و 

نقل ) پدیده رزونانس یا تشدید(
بارها اتفاق افتاده اس��ت که ببینید، 
در  جس��می  درآوردن  ارتع��اش  ب��ه 
بسامد های تش��دیدی اش راحت است 
اما در بس��امدهای دیگ��ر، کار چندان 

راحتی نیست.
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راه آهن پیش��رفته در دست احداث 
ش��ورای هم��کاری خلی��ج ف��ارس نه 
تنها کش��ورهای عض��و این ش��ورا را 
به ه��م نزدیک تر می کن��د بلکه باعث 
تس��هیل تجارت فرامرزی، منطقه ای و 

بین المللی می شود.
میزب��ان  قط��ر  راه آه��ن  ش��رکت 
اولین همای��ش بین المللی هماهنگی، 
استانداردس��ازی و بهره برداری متقابل 
راه آه��ن در خاور میانه با موفقیت این 
همایش دو روزه را پایان داد. هدف این 
همایش یاری رس��اندن به پدیدآوری 
سامانه ی هماهنگ، یکپارچه و رقابتی 
تراب��ری ریلی در راس��تای خدمت به 

اقتصاد و جوامع این منطقه است.
ای��ن همای��ش ک��ه ب��ه میزبان��ی 
توس��ط  قط��ر  راه آه��ن  ش��رکت 
راه آه��ن  بین الملل��ی   اتحادی��ه ی 
خاورمیانه،  یو.آی.س��ی  )یو.آی.سی(، 
س��ازمان بی��ن دولت��ی حم��ل ریلی 
بین المللی)اوتی��ف( و کارگروه ترابری 
ریلی بین المللی)س��یت( برگزار ش��د 
فرصت منحصر به فردی برای بحث در 
مورد تازه ترین تحولات در بهینه سازی 

ترابری ریلی فرامرزی بین المللی بود.

عب��دالله عبدالعزیز الس��وبیع مدیر 
عامل ش��رکت راه آهن قط��ر در مورد 
موفقی��ت این همای��ش گفت فرصتی 
بود تا ش��رکت های ریل��ی خاورمیانه 
دیدگاه ها و برنامه های ش��ان را مطرح 
کنند. در راه آهن قطر در پی س��اخت 
ری��ل دورب��رد در چارچوب ش��بکه ی 
ریل��ی فرام��رزی ش��ورای هم��کاری 
خلیج فارس هس��تیم تا همکاری بین 
کشورهای عضو این شورا تقویت شود. 
می خواهیم تخصص و دیدگاه های مان 
را تبادل کنیم و اهداف ملی ترابری در 

قطر را محقق کنیم.
حض��ور برجس��تگان بخ��ش حمل 
و نق��ل و راه آه��ن نش��ان گر اهمی��ت 
ب��ود )۳۰ و  ای��ن همای��ش دو روزه 
۳۱ م��ارس( که بر س��ه موضوع اصلی 
تمرک��ز داش��ت: چارچ��وب حقوق��ی 
هماهنگ س��ازی  متقابل،  بهره برداری 
و استانداردس��ازی راه آه��ن، ایمن��ی 
تراب��ری  هماهنگ س��ازی  راه آه��ن، 
تأمین کنندگان  فرام��رزی و دی��دگاه 

راه آهن در مورد بهره برداری متقابل.
ش��رکت های مه��م حاض��ر در این 
همایش عبارت بودند از اوتیف، یو.آی.

راه آهن 
عامل تقویت 
تجارت 
فرامرزی
ترجمه: عباس زندباف
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س��ی، س��یت، اتحاد ریل عربس��تان، 
راه آه��ن رای ترکیه، س��یناریل پارس 
ای��ران، افرا افغانس��تان، هواوی چین، 

آلستوم فرانسه و راه آهن قطر.
بیش از ۱۰۰ نفر از س��ران صنعت 
در ای��ن همایش حضور داش��تند که 
هدف مشترک آن رسیدگی به تمامی 
مس��ائل بهره ب��رداری متقابل ریلی در 
این منطقه در حوزه ی فنی، عملیاتی، 

حقوقی و مقرراتی بود.
عبدالرحم��ان عل��ی المالک رییس 
طرح دوربرد راه آهن قطر هم می گوید: 
ساختن شبکه ی ریلی پیشرفته ای که 
کش��ورهای ش��ورای هم��کاری خلیج 
فارس را به هم متصل می کند همکاری 
تنگاتنگ تری بین این کش��ورها برقرار 
می کند و در آینده ی  تجارت فرامرزی 
بین ش��رکت های محلی، منطقه ای و 

بین المللی را تسهیل می کند.
عصری جدید در فناوری 

پرداخت
ش��ش ماه بعد از اج��رای پرداخت 
تراب��ری  س��امانه ی  در  بی تم��اس 
انگلستان این طرح دوران ساز موفقیت 
چشم گیری داش��ته است. اکنون موج 
بع��دی نوآوری از راه رس��یده اس��ت. 

تازه تری��ن افزاره ه��ا از پرداخت همراه 
ت��ا فناوری ه��ای پوش��یدنی در حال 
پرداخ��ت  روش  در  انقلاب آفرین��ی 

هزینه های مسافرت هستند.
در  لندن)تی اف ال(  ترابری  سازمان 
ماه م��ارس 2۰۱۵ خبر داد که از آغاز 
بهره ب��رداری پرداخ��ت بی تماس در 
س��پتامبر 2۰۱4 در ش��بکه ی ترابری 
انگلس��تان 6۰ س��فر از ن��وع پرداخت 
بی تم��اس صورت گرفته اس��ت که در 

اروپا سریع ترین است.
انجمن کارت های پرداخت انگلستان 
ه��م در دس��امبر 2۰۱4 خب��ر داد که 
۳8۰,8 میلیون پرداخت با اس��تفاده از 
کارت های بانکی بی تماس در انگلستان 
صورت گرفته است که نشان گر ۳۳۰,8 
درصد افزایش نس��بت به س��ال قبل از 
آن اس��ت. با توجه به محبوبیتی که این 
کارت های بی تماس به دس��ت آورده اند 
انجمن کارت های پرداخت انگلستان در 
فوریه اعلام کرد که حد خرج کرد با این 
کارت ها را از سپتامبر 2۰۱۵ به ۳۰ پوند 

افزایش می دهد.
ان��دک مش��کلاتی ک��ه ای��ن گونه 
پرداخت ه��ا تا کنون داش��ته اند خیلی 
چش��م گیرترین  اس��ت.  ب��وده  جزئی 

ش��کایت ای��ن بوده اس��ت ک��ه اندک 
شماری از مردم بابت یک محصول به 
اشتباه دو بار پرداخت کرده اند. انجمن 
کارت های پرداخت انگلستان کارزاری 
تبلیغاتی را ش��روع کرده است و برای 
رفع این مش��کل به کارب��ران آموزش 
می ده��د. م��واردی از کلاه برداری هم 
در م��اه نوامبر برملا ش��د که محققان 
ایمن��ی  س��امانه ي   ش��دند  متوج��ه 
کارت ه��ای ویزا دارای ایراد اس��ت به 
طوری ک��ه ب��ا درخواس��ت تراکنش 
ارزی می توان نقدینگی حساب کارت 
بی تماس را ب��ه میزان نامحدود بیرون 
کش��ید. اما گروه ویزا اصرار داشت که 
اقدامات امنیتی ش��ان کافی بوده است 

و جلوی چنین تهدیدی را می گیرد.
ه��م  دیگ��ری  تحقیقات��ی  گ��روه 
نگرانی خود در مورد امکان برداش��ت 
از راه دور داده ه��ای حس��اس کارت ها 
توس��ط ابزارهای ش��نود را اعلام کرد. 
اما س��ازمان مقابله با کلاه برداری های 
مال��ی انگلس��تان اع��لام ک��رد چنین 
کلاه برداری هایی ناچیز اس��ت و فقط 
۰/۰۰۷ درصد معامله های بی تماس را 

تشکیل می دهد.
همراهی شدن پرداخت 

بی تماس
کارهای زیادی در دست انجام است 
ت��ا امکانات ظاهراً بی پای��ان ارتباطات 
مش��خص  نزدیک میدان)ان اف س��ی( 
ش��ود و تلفن همراه هوش مند هر چه 
بیش تر در محیط ش��هری حضور یابد. 
البته ان اف س��ی فناوری تازه ای نیست 
و دوازده س��ال است که در کارت های 
اویس��تر به کار می رود. اما این فناوری  
راهی به سوی آینده می گشاید که در 
آن می توانی��م کارت ها را به کلی کنار 
بگذاری��م و برای پرداخت ه��ا از تلفن 

همراه هوش مند استفاده کنیم.
در  انگلس��تان  تراب��ری  س��ازمان 
ط��رح  اج��رای  از   2۰۱4 دس��امبر 
مساعدت نوآوری تحقیقاتی در فناوری 
ترابری)تی-تریگ( و ارایه ی اعتبار 2۵ 
هزار پوندی ب��رای طرح هایی خبر داد 
که برای کارایی افزایی سامانه ی حمل 
و نق��ل از عل��وم و فن��اوری اس��تفاده 

می کنند.

سال ۲۰15 سال فناوری های 
پوشیدنی

س��ال 2۰۱۵ س��ال فناوری ه��ای 

پوشیدنی است و محققان، پدیدآوران 
و کارشناس��ان می خواهن��د کاربردی 
فراتر از حوزه ی بهداش��ت و تناس��ب 

اندام برای آن ها پیدا کنند.
تحقیقات��ی  گ��روه  اع��لام  طب��ق 
مارکت اند مارک��ت، ارزش بازار فناوری 
پوش��یدنی در س��ال 2۰۱8 به ۵,۳۳ 

میلیارد پوند می رسد.
در انگلس��تان ش��رکت بارکلی کارد 
با معرف��ی مچ بن��د بی تم��اس بی پی 
شهرتی برای خود در حوزه ی فناوری 
پوشیدنی دس��ت و پا کرده است. این 
ش��رکت هنوز آم��ار مچ بندهای مورد 
اس��تفاده را ارایه نکرده است ولی خبر 
داده اس��ت که در ۳۰۰ هزار مکان در 

انگلستان کاربرد دارد.
راه اندازی س��اعت  نکته ی مهم ت��ر 
مچی اپل اس��ت ک��ه می توان��د جان 
تازه ای به ب��ازار پرداخت همراه بدهد 
و صنع��ت راه آه��ن انگلس��تان را ب��ا 
چالش ه��ای جدیدی مواج��ه کند. در 
واق��ع صنع��ت راه آهن در ح��ال گذار 
از دوران آنالوگ ب��ه دوران دیجیتالی 
است. معماری دیجیتالی منافع بزرگ 
ب��رای بهره برداری از س��امانه ی ریلی 

فراهم می کند.
ب��رای  س��امانه  ای��ن  نوس��ازی   
همپای��ی با روندهای مص��رف و آینده 
پرداخت بدون نقدینگی به روش��نی از 

اولویت های مهم است.
بخش بانک داری در حال حرکت به 
سوی آینده ای مبتنی بر پرداخت های 
بدون نقدینگی است. راه آهن هم باید 
ب��ا این روند همپا ش��ود و به این روند 

حالت استانداردی بدهد.

حفاظت از مسافران در 
شبكه ی نسل آینده ی 

هندوستان
س��الانه ح��دود ۱۵ ه��زار نف��ر در 
ح��وادث ریلی هندوس��تان جان خود 
را از دس��ت می دهند خ��واه به خاطر 
از ری��ل خارج ش��دن قطار خ��واه به 
خاط��ر تص��ادف در تقاط��ع ریل ها. با 
توجه کمبود مناب��ع، ناهماهنگی های 
سازمانی و 6۵هزار کیلومتر ریل کهنه 
که نیاز به ایمن سازی دارند آیا امیدی 

به کاهش این آمار مرگ بار است؟
راه آهن گس��ترده ی هندوس��تان را 
اغلب رگ حیاتی این کشور نامیده اند 
و دول��ت جدید این کش��ور نوید داده 
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است که بر س��رعت، قابلیت اطمینان 
و س��ودآوری ترابری ریلی این کش��ور 
بیافزاید زیرا پویایی اقتصاد هندوستان 
با سلامت س��امانه ی ریلی پیوند دارد. 
در واقع بخش دیگری در هندوس��تان 
وجود ندارد که به اندازه ی س��امانه ی 
ریلی درتوس��عه ی اقتصادی اثر داشته 
باش��د. راه آهن هندوستان در فهرست 
بزرگ ترین شبکه های ریلی جهان در 
جایگاه دوم قرار دارد و نوسازی آن در 
صدر دستورکار زیرساختی هندوستان 

قرار دارد.

قرن  بیست ویكمی سازی 
راه آهن هندوستان

نوسازی شبکه ی ریلی هندوستان، 

رس��اندن آن به ش��رایط اس��تاندارد و 
کاه��ش اتکای آن به یارانه های دولتی 
کاری دشوار است. این شبکه  گسترده 
ک��ه دارای بیش از 6۵ه��زار کیلومتر 
طول، 2۰هزار قطار در حال کار و بیش 
از 2۳ میلیون مس��افر در روز است در 
دور باطل ضعف سرمایه گذاری گرفتار 

است.
س��رمایه گ��ذاری کم ت��ر از حد و 
پیچیدگی های به ارث مانده از گذشته 
مث��ل تنوع ان��دازه ی ریل ه��ای مورد 
اس��تفاده در راه آهن هندوستان سبب 
شده است تا قرن  بیست ویکمی سازی 
پرهزینه  بس��یار  راه آهن هندوس��تان 
باش��د و طبق برآورد کارشناسان باید 

طی ده س��ال آین��ده ۳۰۰ ت��ا ۵۰۰ 
میلیارد دلار س��رمایه گ��ذاری کرد تا 
به توان این ش��بکه  را گس��ترش داد و 

نوسازی کرد.
هندوس��تان اگر به راس��تی در پی 
رفع مش��کلات ریلی خود باش��د ابتدا 
بای��د از بنیادی تری��ن مس��ئولیت در 
سامانه ی ریلی ش��روع کند که همان 
تضمین ایمنی مسافران است. راه آهن 
هندوستان یکی از خطرناک ترین ها در 
جهان اس��ت و بهکرد ایمنی و امنیت 

آن ضرورت تام دارد.

مشكل ایمنی
طبق آم��ار س��ال 2۰۱2 کارگروه 
دولتی ایمنی راه آهن سالانه حدود ۱۵ 

هزار نفر در س��وانح ریلی هندوس��تان 
جان ش��ان را از دس��ت می دهن��د که 
در هی��چ جامع��ه ی متمدن��ی چنین 

کشتاری قابل قبول نیست.
مث��لًا تازه ترین س��انحه ی ریلی در 
۱۳ فوریه در ایال��ت کارناتاکا قطاری 
از ری��ل خارج ش��د  که ب��ه مرگ ۱۱ 
نفر و زخمی ش��دن بیش از ۱۵۰ نفر 
انجامید. در اکتبر گذشته نیز در ایالت 
اوت��ار پرادش ۱2 نفر ب��ر اثر حادثه ی 
مشابهی جان باختند. در همین ایالت 
نی��ز در ماه م��ه 2۳ نفر دیگ��ر بر اثر 

خروج قطار از ریل جان باختند.
ازدحام مسافر عامل تهدیدکننده ی 
مهمی در هندوس��تان است و بسیاری 

از مس��افران بر س��قف قطار سوار می 
ش��وند ی��ا از کناره های قط��ار آویزان 

می شوند.
استعمار انگلیس هم شبکه ی ریلی 
ب��زرگ، کهنه و غیراس��تاندارد در این 
کشور به جا گذاشته است و هندوستان 
برای رسیدگی به این میراث نه منابع 
لازم را دارد ن��ه هماهنگ��ی عملیاتی. 
در مورد مش��کلات ایمنی حرف زیاد 
می زنند ولی عمل کردن محدود است. 
روش��ن است که باید اولویت ها را از نو 
تعریف کرد و نباید از س��رمایه گذاری 
بیش تر در حوزه ی امنیت مثل گشت 
زنی 24 س��اعته در مس��یرهای ریلی 
زد و ب��ه طرح های��ی مث��ل قطارهای 

پرسرعت اولویت داد.

گزارش سال 2۰۱2 کارگروه ایمنی 
ریلی نش��ان گر آن اس��ت که راه آهن 
و دول��ت توصیه های قبل��ی را نادیده 
گرفته ان��د. در حال حاض��ر هم اوضاع 

عوض نشده است.
انصافاً مشکل در بلبشوی سازمانی 
و حقوقی خلاصه نمی شود گستردگی 
ش��بکه ی ریلی هندوس��تان هم سبب 
شده است تا ایجاد تغییرات سامان مند 
دش��وار باشد. سرمایه گذاری در ایمنی 
ریل��ی به تدری��ج رو ب��ه افزایش بوده 
اس��ت و از 6,۳ میلیارد دلار در س��ال 
۱4-2۰۱۳ به بیش از ۷ میلیارد دلار 
در س��ال ۱۵-2۰۱4 رسیده است. اما 
در اقیانوس مشکلات این شبکه  چنین 

قطره ای  مانن��د  س��رمایه گذاری هایی 
بیش نیست.

کمابیش در مورد تمامی مشکلات 
ایمنی ریلی هندوستان به نوعی بحث 
شده است و مورد توجه قرار گرفته اند 
اما سعی و خطا و عملکرد قطره چکانی 
نتوانسته به گشایش گسترده ای منجر 
شود که جان هزاران نفر را در سراسر 

کشور نجات دهد.
س��امانه ی جلوگی��ری از برخ��ورد 
قطارها)ت��کاس( ک��ه محص��ول خود 
هندوس��تان و مختص کمینه س��ازی 
خط��ر برخ��ورد از طری��ق ترمزگیری 
خودکار به هنگام خطای راننده اس��ت 
و اس��تفاده از شناسایی رادیوبسامدی 
)RFID(  برای اطلاع رس��انی محل و 
سرعت قطارهای اطراف در شعاع 2تا 
۳ کیلومتری به رانندگان سال ها است 

که به کار می رود.
و  برخورد  تش��خیص  س��امانه های 
مه��ار قطاره��ا در همه ج��ای جهان 
رایج هس��تند اما مقامات هندوس��تان 
از  ت��کاس  راه ان��دازی  می گوین��د 
فناوری ه��ای خارجی مثل س��امانه ی 
اروپایی هشدار حفاظتی قطار ارزان تر 
است، سامانه ای که همچنان در دست 

ساخت و توسعه است.
خط��ر تقاطع ه��ای هم س��طح نیز 
سال ها اس��ت که مشخص شده است 
و طبق توصی��ه ی کارگروه ایمنی باید 
از س��ال 2۰۱2 ت��ا 2۰۱۷ ح��دود 6 
میلیارد دلار س��رمایه گذاری ش��ود تا 
تمامی تقاطع های هم سطح نیز حذف 
ش��وند. اما با توجه به هزینه ی ساخت 
پ��ل یا زیرگذر در چنی��ن تقاطع هایی 
غیرواقع گرایان��ه  هدف گ��ذاری  ای��ن 
می نمای��د. هم اکنون ش��مار اندگی از 
تقاطع های هم س��طح برطرف شده اند 
و هنوز مرگ آفرینی شان پابرجا است. 
به طوری ک��ه از ۱ آوریل تا ۳۰ ژوئن 
2۰۱4 میلادی عامل 4۵ درصد تلفات 
جان��ی در س��وانح ریل��ی تقاطع های 
اس��ت. سیاست مداران  بوده  هم سطح 
همچنان در مورد لزوم رفع تقاطع های 
در  می کنن��د  روده درازی  هم س��طح 
حال��ی که تلف��ات جان��ی و نارضایتی 

مردم هم ادامه دارد.
دولت هن��د چاره ای ن��دارد که با 
تأخی��ر طرح ه��ای توس��عه ای هم که 
شده س��رمایه ی لازم برای فناوری ها، 
فرایندها و زیرساخت ها مورد نیاز برای 
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کاهش مخاطرات ریلی را تأمین کند. 
ایمنی کارب��ران و کارکن��ان خدمات 
ریلی باید رکن تمام اقدامات بهبودی 

باشد.
بلیت گیری هوش مند در 

انگلستان
سوزان کرامر وزیر ترابری انگلستان 
از اجرای س��ه طرح برای تس��ریع در 
در  هوش من��د  بلیت گی��ری  اج��رای 

سراسر این کشور خبر داد.
وزارت تراب��ری انگلس��تان ب��ا در 
اختی��ار داش��تن بی��ش از 62۰ هزار 
پون��د اعتب��ار طی دو س��ال آینده در 
پی راه اندازی بلیت گیری در ش��بکه ی 

ریلی وست میدلندز است.
دولت انگلس��تان در راس��تای این 
طرح ب��ا انجمن کارت ه��ای پرداخت 
انگلس��تان هم��کاری خواه��د کرد تا 
تراب��ری  در  را  بی تم��اس  پرداخ��ت 
عمومی سراس��ر کشور راه اندازی کند. 
انجمن کارت های پرداخت انگلس��تان 
نماینده ی صنعت پرداخت های کارتی 

در این کشور است.
بلیت گی��ری  می گوی��د:  کرام��ر 
هوش من��د در ح��ال ایج��اد انقلابی 
از  مهم��ی  بخ��ش  و  مس��افرت  در 
است که  س��رمایه گذاری حمل ونقلی 
به ایج��اد اقتصاد قوی ت��ر و جامعه ی 
منصفانه تر کم��ک می کند. راه اندازی 
ب��ه همکاری  بلیت ه��ای هوش من��د 
و  مناط��ق  بهره ب��رداران،  تنگاتن��گ 

صنایع احتیاج دارد.
ای��ن س��رمایه گذاری جدی��د ب��ه 
مرج��ع تراب��ری یکپارچ��ه ی وس��ت 
میدلند)س��نترو( ام��کان می دهد  تا 
کارت هوش مند س��ویفت را به نواحی 
بزرگی در شبکه ی ریلی وست میدلند 

گسترش دهد.
ب��ه کارگی��ری محصولات مش��ابه 
نی��ز در آینده ش��تاب خواهد گرفت. 
مسافران می توانند از سپتامبر 2۰۱۵ 
کارت ه��ای هوش مند را در ایس��تگاه 
نیواس��تریت بیرمنگام ب��ه کار گیرند، 

ایستگاهی که بازآرایی شده است.
در ضمن، گروه شهرهای هوش مند 
ک��ه از نه منطقه ی ش��هری تش��کیل 
شده اس��ت توافق نامه ای امضاء کرده 
است که اساس همکاری بهره برداران 
اتوب��وس و اعضای این گروه برای آغاز 
عرض��ه ی بلیت گی��ری هوش من��د و 
چندبهره برداری در اواخر سال جاری 

است.
وزارت تراب��ری انگلس��تان اخیراً از 
ط��رح بهس��ازی ۵۰ میلی��ون پوندی 
راه آهن س��اوت وس��ت هم خبر داده 
بود که هدف از آن ارایه ی تس��هیلات 
جدید و از جمله س��امانه ی جاگیری 
و  هوش من��د  بلیت گی��ری  برخ��ط، 

اطلاعات پیشرفته ی مشتریان است.
 

ادغام شركت های قطارسازی 
»سی ان آر« و »سی اس آر« 

چین
ش��رکت های  ادغ��ام  پیش��نهاد   
قطارس��ازی راه آه��ن ش��مال چی��ن 
جن��وب  راه آه��ن  و   )CNR(
تاییدی��ه ی دولت  ب��ا   )CSR(چی��ن
مواجه شد. کمیسیون مقررات امنیت 

چین)سی اس آرسی( و وزارت بازرگانی 
چین برای طرح ادغام این دو شرکت 
صادر  تأییدی��ه  قطارس��ازی  دولت��ی 

کرده اند.
س��اختار  تجدی��د  کارگ��روه 
سی اس آرس��ی هم این ط��رح را مورد 
تأیید قرار داده است. دو شرکت در ماه 
ژانویه از این ادغام و تش��کیل شرکتی 
26 میلی��ارد دلاری خبر داده بودند تا 
بهتر بتوانند با رقبایی چون بمباردیر و 

زیمنس در بازار رقابت کنند.
دو  ای��ن  مش��ترک  بیانی��ه ی  در 
شرکت هم آمده اس��ت که که با این 
ادغ��ام در پی توقف کارایی در مصرف 
منابع، کاه��ش دادن مؤثر هزینه های 

بهره برداری و تحقق راهبرد بین المللی 
شدن  هستند.

درآمد س��الانه ی هر یک از این دو 
ش��رکت در حال حاض��ر ۱6 میلیارد 
دلار است و سرجمع 26 میلیارد دلار 

در بازار سرمایه  گذاری کرده اند.
ب��رآورد ش��ده اس��ت ک��ه درآمد 
س��الانه ی ش��رکت جدید به ۳2,۷۱ 

میلیارد دلار برسد.
 دولت چین در س��ال 2۰۰۰ برای 
بازار قطارس��ازی  افزایش رقاب��ت در 
چین این دو ش��رکت را تفکیک کرده 

بود.

خرید 5۰ درصد شركت ریلی 
لتونی توسط روسیه

راه آهن روسیه  شرکت لجس��تیک 

۵۰ درصد سهام شرکت باربری ریلی 
لیپاج��اس نفت��اس ترانزیت)ال ان تی( 

لتونی را خریداری کرد.
ای��ن اق��دام در راس��تای راهب��رد 
شرکت لجستیک راه آهن روسیه برای 
گس��ترش دادن حضور خ��ود در بازار 
باربری ریلی و ایجاد زنجیره ی ترابری 
ریلی یکپارچه و متصل به بنادر لتونی 

است.
شرکت  مدیرعامل  سوکولوف  پاول 
لجس��تیک راه آهن روس��یه می گوید 
تجربه و بازارشناس��ی هر دو ش��رکت 
باعث خواهد شد تا کارایی ال ان تی در 

باربری ریلی افزایش یابد.
معتقدی��م  گف��ت:  س��وکولوف 

همکاری با این ش��رکت باربری لتونی 
فرصت ه��ای جدی��د زی��ادی در بازار 
تراب��ری چندوجهی اتحادی��ه ی اروپا 

برای مان فراهم می کند.
در پی این تحول، شرکت لجستیک 
راه آه��ن روس��یه نیز مجموع��ه ای از 
پشتیبانی های حقوقی در بازار ترابری 
ریلی روسیه به ال ان تی ارائه می دهد.

همكاری فرانسه و هند در 
راه آهن نیمه پرسرعت

هن��د با هم��کاری فرانس��ه، ارتقاء 
س��رعت در خط ریلی دهلی-چندیگر 
به 2۰۰ کیلومتر در س��اعت را بررسی 
می کند و ایستگاه های راه آهن آمبالا و 

لودیانا را نوسازی می کند.
دو طرف تفاهم نامه ای ریلی امضاء 

کرده ان��د ک��ه ه��دف از آن همکاری 
راه آهن ه��ای دو کش��ور در ح��وزه ی 
نوس��ازی  و  نیمه پرس��رعت  راه آه��ن 

ایستگاه ها است.
قط��ار ش��اباتی اکس��پرس در خط 
س��ریع ترین  ن��و  دهل��ی  چندیگ��ر- 
قطار در این مس��یر اس��ت و س��رعت 
متوس��ط آن در ح��ال حاضر ۷۹,8۰ 
کیلومتر در س��اعت است. در بیانیه ی 
مش��ترک دو ط��رف آمده اس��ت که 
همکاری در حوزه هایی چون نوسازی 
راه آه��ن و طرح های ریلی پرس��رعت 
و نیمه پرس��رعت، تراب��ری ش��هری و 
جاده ها در دستور کار دو شرکت قرار 

دارد.
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 SCI تحلیل ش��ش ماهه موسسه
VERKER  از ب��ازار جهان��ی ۱62 
میلیارد دلاری ب��رای فناوری ریلی، 
رش��د س��الیانه ۳/4 درصد تا 2۰28 
راپیش بین��ی می کن��د. خان��م ماریا 
لینن مدیر عامل و آقای اندراس ولف 
پیشرفت سالیانه هفت درصدی برای 
ب��ازار راه آهن ش��هری را پیش بینی 

می کنند .
ب��ازار جهان��ی فن��اوری ریلی در 
حال حاض��ر ۱62 میلیارد دلار بوده 
که حداق��ل نیم��ی از آن مربوط به 
خدمات پس از فروش است. این بازار 
با رش��د ۱۷ درصدی تا سال 2۰۱8 
به بیش از ۱۹۰ میلیارد دلار خواهد 
رس��ید که بیانگر رشد س��الیانه ۳/4 
درصدی اس��ت. مبنای محاسبه این 
رشد تولید تجهیزات اصلی و خدمات 

پس از فروش است.
بازارفن��اوری ریل��ی در طول چند 
سال گذش��ته علیرغم بحران و رکود 
مالی جهانی به رشد خود ادامه داده 

است . در سال 2۰۱۰ بازار ریلی ۱۳۱ 
میلیارد دلار بوده و تا س��ال به ۱4۳ 
میلیارد دلار رس��یده و رقم امس��ال 
۱62 میلی��ارد دلار اس��ت. صنع��ت 
ریلی به رش��د خود برای رسیدن به 
۱۹۰ میلی��ارد دلار ادام��ه می دهد . 
این رش��د حتی اگ��ر پیش بینی های 
رش��د اقتصادی کمتر در میان مدت 
و کاه��ش تقاضا برای مواد خام تاثیر 
منفی بگذارد ، ادامه پیدا خواهد کرد.

توس��عه بازارهای تولید خاص در 
بخش باری ارتباط بس��یار نزدیک به 
رش��د اقتصادی مطل��ق دارد و بنا بر 
این به طور چشمگیری بی ثبات تر از 

بخش مسافری است.
بزرگتری��ن مش��وق رش��د از بازار 
ریلی حمل و نقل ش��هری به ارزش 
2۰/۵ میلی��ارد دلار ب��ا پی��ش بینی 
رشد س��الیانه مرکب هفت درصدی 
به دس��ت خواهد آمد . در مقایسه با 
سایر ش��یوه های حمل و نقل، مزایای 
حمل و نقل ریلی از قبیل ظرفیت و 

عملکرد بالا ، نیاز به کاربری کم زمین 
و صرفه جویی زیاد در انرژی بس��یار 

حائز اهمیت هستند. 
بنابراین حمل و نقل ریلی راه حل 
مناس��بی ب��ه گرایش ه��ای ب��زرگ 
شهرنش��ینی در حال رشد و اهداف 
اقلیمی ج��اه طلبانه ارائ��ه می دهد. 
علیرغم مش��کلات مالی ، بسیاری از 
ش��هرهای جهان ایجاد ش��بکه های 
ریل��ی را گزینه بس��یار مهمی برای 
حفظ و افزایش حمل و نقل ش��هری 

می دانند.
بر عک��س، در ب��ازار ۱8 میلیارد 
دلاری حمل و نق��ل پرس��رعت ریلی 
پیش بینی می ش��ود که فقط در بازار 
خدمات پس از فروش به رشد برسد. 
خط��وط جدی��د کمتری ب��ه خاطر 
هزینه های س��رمایه ای ب��الا احداث 
خواهند ش��د و حقیقت این است که 
خط��وط جدی��دی در اروپا و آس��یا 

ساخته شده اند.
ت��ا س��ال 2۰۱۵ ، ش��بکه ریل��ی 

پرسرعت چین با گس��ترش زیاد در 
چند س��ال گذش��ته، تکمیل خواهد 

شد.
اگر چه رش��د س��الیانه متوسط تر 
2/۵ درص��د برای ب��ازار ریلی عادی 
ب��ازار  ای��ن  می ش��ود  پیش بین��ی 
بزرگترین بخش بازار فن آوری ریلی 
جهان��ی که در ح��ال حاظ��ر ۱2۰ 

میلیارد دلار ارزش دارد، است.
 

 بازارهای منطقه ای
با پیش بینی رش��د ۱۰/6 درصد، 
ب��ازار ۵/۱ میلیارد یوروی��ی آفریقا/ 
خ��اور میان��ه بهتری��ن چش��م انداز 
در س��طح جه��ان را ارای��ه می دهد. 
گسترش وسیع شبکه ریلی در خاور 
میان��ه و س��رمایه گذاری ب��زرگ در 
بخش لکوموتیو و وسایل نقلیه ریلی 
در آفریقای جنوبی محرک های اصلی 
رش��د و توس��عه ریلی هستند. ضمناً 
بازاره��ای ریلی توس��عه نیافته برای 
مث��ال در جنوب آفریق��ا، از افزایش 

محمد باقر كاظمي/ ریل پرداز سیر

افزايش 190 ميليارد دلاری بازار جهانی ريلی
 تا سال 2018
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تقاضا ب��رای مواد خ��ام و همچنین 
از افزایش ش��دید شهرنش��ینی سود 
خواهند برد. بازار 46 میلیارد یورویی 
آس��یا نه فقط بزرگترین ب��ازار ریلی 
در دنیا بوده بلکه دومین نرخ رش��د 
4 درصدی س��الیانه را خواهد داشت. 
چی��ن به عنوان مهم ترین بازار ریلی 
مل��ی در دنیا با مجم��وع حجم بازار 
پ��س از ف��روش که در ح��ال حاضر 
ح��دود ۷ میلی��ارد دلار ارزش دارد، 

ادامه خواهد داد .
اهمی��ت بازار چی��ن ب��رای بازار 
راه آهن جهانی در سرمایه گذاری های 
اخی��ر در ام��ور زی��ر بنای��ی و زی��ر 
س��اختی و فناوری س��امانه ها نشان 
داده می ش��ود. در این جا بازار حجم 
تولید تجهیزات اصلی بیش از ۱8/۹ 
میلیارد ی��ورو، چین را در ردیف اول 
کش��ورهای جهان قرار می دهد . در 
مقایس��ه ، ای��الات متحده ب��ه عنوان 
دومین ب��ازار ملی دارای حجم تولید 
تجهیزات اصلی 8 میلیارد یورویی و 
مجموع حجم 2۰/6 میلیارد یورویی 
اس��ت. به هر ح��ال همچنین رقابت 
قاب��ل ملاحظ��ه بازارها را در س��ایر 
نواحی آس��یا از قبیل هند و آسیای 

جنوب شرقی پیش بینی می کنیم .
رشد کلی س��الیانه ۳/2 درصدی 
4۱/6 میلیارد یورویی برای بازار ریلی 

اروپای غربی پیش بینی می ش��ود اما 
نرخ های رشد در داخل اروپای غربی 

فوق العاده متفاوت می باشد .
در حالی ک��ه رکود اقتص��ادی به 
پایان رس��یده و رش��د اقتصادی در 
کش��ورهای اروپای شمالی آغاز شده 
اس��ت، در کش��ورهای جن��وب اروپا 
اس��پانیا و ایتالیا ، مشکلات  خصوصاً 
مالی س��نگین و رشد اقتصاد ضعیف 
هن��وز ادام��ه دارد. ای��ن فراین��داز 
ب��الا  مقی��اس   در  س��رمایه گذاری 
جلوگیری ک��رده و منجر به تاخیر و 
کاهش س��رمایه گذاری در پروژه های 
زیر س��اخت و وس��ایل نقلی��ه ریلی 

می شود .
س��رمایه گ��ذاری در ترکی��ه که 
بخش��ی از بازار ۱۰/8 میلیارد دلاری 
اروپای شرقی است، به افزایش رشد 
با پی��ش بین��ی 22 درص��د ، کمک 
می کن��د . س��رمایه گذاری با ثبات در 
بین اعضای اروپای ش��رقی اتحادیه 
اروپ��ا در نهایت امکان پیش��رفت در 
پروژه ه��ای قدیم��ی و عق��ب افتاده 
حداق��ل در امت��داد دالان های اصلی 

اروپای شرقی به وجود می آورد .
چی��ن ، ای��الات متحده و روس��یه 
بزرگترین س��ه بازار ریل��ی دنیا بوده 
دارای طولانی ترین  ک��ه همچنی��ن 

شبکه های ریلی هستند .

ده کش��ور اول در صدر بازار ریلی 
مجموع��اً دارای دو س��وم حجم بازار 
بوده و اعضای این ده کش��ور از سال 
2۰۱2 ثابت بوده و تغییر نیافته اند . 
ب��ازار ژاپن اهمیت خود را نس��بتاً به 
خاطر رک��ود اقتصادی در دو س��ال  
گذش��ته از دس��ت داده و اکنون در 
رده شش��م قرار دارد . بازار فرانس��ه 
گس��ترش یافته و جلوت��ر از ژاپن و 
هن��د در رده پنج��م ق��رار دارد ام��ا 
چشم اندازهای رش��د و پیشرفت به 
خاطر مشکلات اقتصاد کلان متوقف 
ش��ده است . اگرچه اس��پانیا هنوز در 
رده ده��م قرار دارد ام��ا دچار رکود 
و کاه��ش قابل توج��ه در حجم بازار 
شده است . ده کش��ور برتر با داشتن 
بهترین چش��م انداز رشد و پیشرفت 
از قبیل : هندوستان ، بریتانیا و ایالات 
متحده آمری کافعال هستند.  به نظر 
می رسد رش��د انفجاری در فروش به 
وس��یله تولیدکنندگان چینی در ده 
س��ال گذش��ته با پیش بینی رش��د 
آهس��ته بازار از این پ��س عمدتاً در 
مناطق غیر ریلی ، به پایان رس��یده 
اس��ت . ب��ازار داخل��ی چی��ن چنان 
گس��ترش یافته که اکثر رشد از بازار 
پس از فروش به دس��ت خواهد آمد. 
تقریباً ش��واهدی از افزایش صادرات 
به وس��یله CNR و CSR مشاهده 
می شود و این دو تولید کننده بزرگ 
در میان تامین کنندگان پیش��رو در 
آس��یا ، آمری��کای جنوب��ی ، آفریقا و 

خاورمیانه قرار دارند .
م��ا فعالی��ت زی��ادی در اروپ��ای 
مرک��زی در س��طح تولیدکنن��دگان 
تجهی��زات اصل��ی پی��ش بینی نمی 
کنیم . روش ه��ای تصویب پیچیده 
و پ��ر هزینه وس��ایل نقلی��ه ریلی و 
سفارش��ات نس��بتاً کم، بازار ریلی نا 
همگن اروپا را به چالش آورترین بازار 
دنیا تبدیل کرد. فعالیت های تجاری 
در بازار ریلی از سوی تامین کنندگان 
چین��ی در اروپ��ا از طری��ق تهی��ه 
محموله های��ی ش��امل س��امانه های 
و  تجهی��زات  و  متعلق��ات  فرع��ی، 
خصوص��اً از طری��ق ش��رکت های با 
س��رمایه گذاری مش��ترک چین��ی و 

اروپایی، پیش بینی می کنیم.
تولید کنندگان تخصصی خصوصاً 
رشد و پیش��رفت دینامیکی در چند 
س��ال گذشته به دست آورده و فشار 

ب��ر بازیگ��ران با ثبات جهان��ی ادامه 
خواهند داد.

رقابت ها بخش��ی ب��ه خاطر نفوذ 
بیش��تر تولید کنن��دگان چین��ی در 
بازارهای خارجی ، شدیدتر می شوند. 
الش��عاع  تح��ت  ب��ازار  اگرچ��ه   
تولید کنن��دگان بزرگ ق��رار دارد اما 
گردش مالی تولید کنندگان وس��ایل 
نقلی��ه ریل��ی از قبی��ل »ترانزمانش 
ط��ور  CAFب��ه  و  هولدین��گ« 
چش��مگیری افزای��ش یافته اس��ت . 
حت��ی تولید کنن��دگان کوچکت��ر از 
قبیل ش��رکت های اروپای شرقی به 
مانن��د »اس��کودا« و »پترا«موقعیت 
مطمئ��ن و ایمنی در ب��ازار اروپا به 
دس��ت آورده اند و ص��ادرات آنها رو 
به افزایش اس��ت. این موفقیت ها به 
لط��ف تولی��دات ج��ذاب و طراحی 
ه��ای کارپایه که می توانند با تامین 
نیاز بازارهای جدی��د با قیمت کمتر 
همچنی��ن با مدیریت پ��روژه موثر و 
دانش خوب ب��ازار داخلی ، س��ازگار 

باشد .
ب��ا افزای��ش رقاب��ت برای ب��ازار 
سفارش��ات بین المللی را پیش بینی 
می کنی��م . در این رقاب��ت بازیگران 
آلس��توم ،  قبی��ل  از  مه��م جهان��ی 
بمباردیر و زیمن��س ، تولید کنندگان 
در حال رش��د چینی و بس��یاری از 
مش��ارکت  تخصصی  تولید کنندگان 

دارند .
اهمی��ت ب��ازار داخل��ی در مفهوم 
ش��ناخته ش��ده رو به کاهش اس��ت. 
ش��رکت های داخلی گرایش به تامین 
تقاضا برای بازار داخلی از طریق ایجاد 
مونتاژ داخلی با شرکای سرمایه گذاری 
مش��ترک دارند در حالی که مهندسی 
پر هزینه و فش��ردگی زمانی و مونتاژ 
متعلقات کلی��دی در مراکز تخصصی 

ادامه می یابد .
زمینه رش��د بیش��تر برای صنعت 
ریلی در توس��عه بازار پس از فروش 
باق��ی می ماند . قرارداده��ای تعمیر 
و نگه��داری دراز م��دت ب��ا جریان 
نقدینگ��ی ثابت بس��یار ج��ذاب می 
باش��ند. به هر حال در حالی که اکثر 
قراردادهای پس از فروش مس��تقیماً 
به قرارداد خرید وس��یله نقلیه ریلی 
مرتبط می باش��د ، رشد س��ریع بازار 

محدود خواهد شد.
منابع در دفتر نشریه موجود است.
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    در س�ال 1۳94 قرار اس�ت 
سهم حمل و نقل ریلي 18 درصد 
افزایش یابد؛ برنامه ها و نظر شما 

در این خصوص چیست؟
راه آهن جمهوري اسلامي ایران در 
سال ۹۳ مقدار ۳4/۹2۳/۰۰۰ تن بار 
با تن کیلومتر 24/46۰/۰۰۰/۰۰۰ را 
حمل کرده است. رشد ۱8 درصدی 
در تناژ هر چند بلند پروازانه اس��ت 
لکن تحقق آن ممکن است مشروط  
تاثیر گذار در  بر این که عوامل        

این فرایند تحقق یابند:
 از نیروی کشش استفاده بهینه 
به عم��ل آید )حم��ل 2۷۰/۰۰۰ تن 
کیلومت��ر ب��رای هر دس��تگاه دیزل 

معادل در 24 ساعت(
 کمبود نیروی انس��انی در امور 
س��یر و حرکت به تعداد م��ورد نیاز 

تامین شود.
و  ب��ار  حم��ل  مب��ادی  در   
لکوموتیو  ایس��تگاه های تش��کیلاتی 
مان��وری به تع��داد مورد نی��از به کار 

گرفته شود.
 قطاره��ای برنام��ه ای به معنای 
واقعی با توج��ه به نیاز در محورهای 

مختلف راه اندازی و تداوم یابد.
  خطوط ایس��تگاه های پرکار و 
تش��کیلاتی با توجه به حجم حمل و 

نقل توسعه یابد.
  ب��ه قطارهای برنامه ای باری با 
دید قطار مس��افری از لحاظ اهمیت 

سیر توجه شود.
  مراکز عمده تخلیه و بارگیری 
متناسب با حجم حمل و نقل تجهیز 

شوند.
  توس��عه خطوط فرع��ی تداوم 

یابد.
 ح��ق دسترس��ی با توج��ه به 
قیمت ه��ای رقیب ج��اده ای دریافت 
شود. خوش��بختانه راه آهن در سال 
۹۳ به این مهم توجه داش��ته است و 
ضرورت دارد در س��ال ۹4 نیز تداوم 

یابد.
 مسئولیت مدیریتی به ماموران 

خبره و توانمند واگذار شود.
در  لازم  حساس��یت های   

انتصابات ملحوظ نظر قرار گیرد.
  از نیروهای ج��وان و با انگیزه 
متناسب با س��وابق خدمتی استفاده 

شود.

طرحي بلند پروازانه؛ افزايش 18 درصدي 
سهم حمل و نقل ريلي

رش��د ۱8درصدي و افزایش س��هم حم��ل و نقل ریلي در 
س��ال ۱۳۹4 هدف گذاري شد. اگر به س��هم جابه جایي بار 
توسط شبکه ریلي طي چندین سال گذشته نگاهي بیندازیم. 
مشخص است که سهم بار طي این سال ها ثابت بوده و اندک 
رشدي داشته است. طي سال گذشته گام هایي جهت بهبود 
سیر و توسعه شبکه ریلي در کشور برداشته شده است اما این 
گام ه��ا "جهش" نبوده اس��ت. در این خصوص گفت و گویي 
با آقاي مهندس قطبي عضو  هیات مدیر ش��رکت بین المللي 

حمل و نقل ریلي برادران مجد پور انجام دادیم. قطبي گفت: 
"رش��د ۱8 درصدی در تناژ هر چند بلند پروازانه اس��ت  لکن 
تحقق آن ممکن اس��ت مش��روط  بر این که ۱۷ عامل تاثیر 
گ��ذار در این فرآیند تحقق یابد." آن گون��ه از این ۱۷ عامل 
مش��خص است دس��ت یابي به همه این عوامل به چند سال 
برنامه ریزي نیاز دارد و طي یک سال محقق نخواهد شد؛ در 
نتیجه دستیابي به سهم ۱8 درصدي هم به بیش ازیک سال 

زمان نیاز دارد. این گفت و گو را در ادامه مي خوانید.

پويا مهرابی
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  واحدهای لجستیکی هماهنگ 
و هم��گام با واحده��ای فنی حرکت 

کنند.
 صاحب��ان عم��ده ب��ار از قبیل 
ش��رکت های فولاد – م��واد معدنی 
– ش��رکت نف��ت – و .... طبق برنامه 

ابلاغی به تعهداتشان عمل کنند.
  ش��رکتهای خصوصی ریلی در 
زمینه جذب ب��ار و پیگیری در مورد 
آماده به کار بودن و س��یر واگن های 
ملکی میبایس��تی فعال تر از گذشته 

عمل کنند.
  هماهنگی جهت رفع مشکلات 
ش��رکت های حم��ل و نق��ل ریلی با 
سازمان بنادر و دریانوردی و گمرک 
بالاخ��ص در بندر ش��هید رجایی و 

سایر ارگان های ذی ربط تداوم یابد.
تعام��ل  و  هماهنگ��ی    
با  راه آهن  ذیرب��ط  بیشترمس��ئولان 
انجمن صنفی ش��رکت های حمل و 

نقل ریلی و خدمات وابسته.
  در صورت توجه به موارد اعلام 
ش��ده ، رش��د ۱8 درصدی در سال 
۹4 دور از انتظ��ار نخواهد بود. ضمن 
این که شرکت های حمل و نقل ریلی 
جهت تامی��ن منافع خود و کش��ور 
و همچنی��ن تحقق اه��داف حمل و 
نق��ل   همه گونه همکاری را به عمل 

خواهند آورد.
 

    ساختار و جایگاه شركت های 
خصوص�ی فعال در حم�ل و نقل 
ریلی را چگونه ارزیابی می كنید؟

ش��رکت های خصوص��ی در حال 
حاض��ر در جایگاه واقع��ی خود قرار 
ندارن��د. ولیکن از زمان انتصاب آقای 
آقائ��ی در راه آهن تغییراتی به وجود 
آم��ده ک��ه امی��دوار کننده اس��ت ، 
تعامل بیشتر راه آهن با شرکت های 
س��رمایه گذار در آین��ده در تعیی��ن 
جای��گاه واقعی ش��رکت های مذکور 

موثر و ملموس خواهد بود.
 

   ب�ا توجه به توافق لوزان، چه 
مشكاتي در س�رمایه گذاري در 
صنعت حمل و نق�ل ریلي وجود 
دارد و چه راهكارهایي پیشنهاد 

مي كنید؟
سرمایه گذاری در حمل و نقل ریلی 
دیر بازده است و لذا می بایستی یارانه 
قابل توجهی در نظر گرفته ش��ود تا 

س��رمایه گذار رغبت سرمایه گذاری 
در صنعت ریل��ی را پیدا کند. به طور 
مث��ال درنظ��ر گرفتن ح��دود چهار 
درصد کارمزد تسهیلات و اعمال سه 
تا چهار سال معافیت از پرداخت حق 
دسترسی و تعهد حداقل سیر روزانه 
۳۰۰ کیلومتر واگن ها ، پرداخت عدم 
النفع در صورت عدم تحقق تعهدات 

داده شده توسط راه آهن.
 

    ش�رایط حم�ل و نقل ریلی 
در بخ�ش بار را چگون�ه ارزیابی 

می كنید؟
حمل و نقل بار نس��بت به گذشته 
بهتر ش��ده اس��ت لک��ن انتظ��ارات 
س��رمایه گذاران را ب��رآورده  ننموده 
ل��ذا ضرورت دارد س��یر روزانه ۳۰۰ 
محوره��ای  در  واگن ه��ا  کیلومت��ر 
مختلف تحقق یابد و به موارد اش��اره 
ش��ده در ردیف یک توج��ه و عملی 

شود.
 

   به نظر ش�ما حمایت هایي كه 
توس�ط دولت صورت مي گیرد به 
به�ره برداران تعل�ق بگیرد بهتر 
اس�ت یا به شركت هاي سازنده و 

تولید كننده واگن؟

در صورت حمای��ت دولت از بهره 
ب��رداران، انگیزه آن ها در مش��ارکت 
حم��ل و نقل ریل��ی افزایش خواهد 

یافت.
 

    ب�ا چه مش�كاتي در س�یر 
واگن ها در ش�بكه ریل�ي مواجه 

هستید؟
گلوگاه ه��ای حمل و نقل ریلی در 
محورهای پر تردد ، یکی از مشکلات 
عمده است. تسریع در رفع گلوگاه ها 
در مقایسه با احداث خطوط جدید از 
اهمیت بیش��تری برخوردار است که 
می بایس��تی مورد توجه ق��رار گیرد. 
مورد بعدی مش��کل نب��ود پیمانکار 
آذربایج��ان ،  مح��ور  در  تعمیرات��ی 
تعمیری  واگن ه��ای  توق��ف  موجب 
شده اس��ت. مش��کلات دیگری هم 
وجود دارد که راه آهن در رفع آن ها 

اقدام خواهدکرد.
 

    س�ال گذش�ته ق�رار بر این 
بود ك�ه هزار كیلومتر به ش�بكه 
ریل�ي اضاف�ه ش�ود ام�ا حدود 
16۰ كیلومتر از آن محقق ش�د؟ 

ارزیابي شما چگونه است؟
ساخت سالانه هزار کیلومتر راه آهن 
آرمانی است. توان فنی خوبی در کشور 
وجود دارد ، باتوجه به محدودیت منابع 
می بایستی راه آهنی در اولویت ساخت 
قرار گیرد که اثرات مثبت اجتماعی و 
اقتصادی آن برای کش��ور مورد تایید 
کارشناسان و صاحب نظران قرار گرفته 

باشد.

قطبی: لزوم هماهنگی و تعامل 
بيشترمسئولان ذیربط راه آهن 

با انجمن صنفی شركت های 
حمل و نقل ریلی و خدمات 

وابسته.
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مقاله اي که مي خوانید بخشي از 
مقاله »راه آهن؛ مزیت ها، ظرفیت ها 

و چالش ها« است.
بررس��ی نق��اط ق��وت و ضع��ف 
صنعت، و از ط��رف دیگر فرصت  ها 
و تهدیداتی که صنعت ریلی کشور 
را می  تواند تحت تاثیر قرار بدهد در 
سند چشم  انداز صنعت ریلی کشور 

بررسی شده است.

دلایل كندی رشد حمل بار 
ریلی

   ن��اوگان ریل��ی متناس��ب با 
خط��وط ریلی افزایش پی��دا نکرده 

است
  محدودیت تعداد لکوموتیوهای 
باری )کمبود کش��ش حمل باری(: 
لکوموتیوه��ای مس��افری و باری به 

لح��اظ تع��داد مش��خص و تفکیک 
شده هستند، اما در سال  های اخیر، 
راه آهن جمهوری اسلامی برخی از 
لکوموتیوهای باری را جهت کشش 
قطارهای مس��افری تخصیص داده 

است.
   ش��بکه زیرس��اخت ب��ا نگاه 
مشتریان اصلی در بخش باری دیده 
نشده است و باید اتصالات به مراکز 
عمده بار )از طری��ق خطوط فرعی 
ریل��ی( توس��عه یابد. یعن��ی  حتی 
اگر خط��وط اصلی ریل��ی در چند 
س��ال اخیر توسعه پیدا کرده است، 
افزایش میزان خطوط فرعی بسیار 

کم تر  از حد انتظار بوده است.
از مراک��ز عمده حمل ریلی باری 
می  توان ب��ه نیروگاه  ه��ا، انبارهای 
س��یمان،  کارخانجات  نفتی،  عمده 

کارخانجات  صنعتی،  ش��هرک  های 
ف��ولاد و کارخانجات روغن اش��اره 
ک��رد. با این حال، مع��دودی از این 
مراک��ز از طریق خط��وط فرعی به 
شبکه ریلی کش��ور متصل هستند 
مانند نیروگاه سهند که در سال ۹۰ 
به ش��بکه ریلی کش��ور متصل شد. 
درحال حاضر مقرر ش��ده است که 
این کارخانجات و مراکز خودش��ان 
اق��دام به راه ان��دازی خطوط فرعی 
در نزدیکی کارخانه و اتصال ش��ان 
به شبکه ریلی کش��ور کنند. با این 
وجود، برخی مشکلات در این مسیر 

به وجود آمده است.
  س��رمایه گ��ذاری محدود در 

زمینه افزایش خطوط
   فش��ار حمل ریلی مس��افری 
ب��ر حمل ب��اری: موید ای��ن مطلب 

مقایس��ه نرخ رش��د حمل مسافر با 
حمل بار در چند سال اخیر است

   به��ره  وری حمل بار از میزان 
خط کافی نیست

بهبود شرایط كان صنعت 
ریلی كشور

از جمله راه  حل های بهبود شرایط 
کلان صنعت ریلی کشور این است 
که یک وجه س��وم مس��تقل جهت 
قضاوت و برخی تصمیم گیری ها به 
وجود بیاید. کارشناسان این صنعت 
می گوین��د بعض��اً در اختلافات بین 
راه آهن جمهوری اسلامی و شرکت 
های خصوصی ریل��ی، این خود راه 
آهن جمهوری اس��لامی اس��ت که 
بر مس��ند قضاوت می نشیند و رای 
انحراف  انتظ��ار  بنابراین  می ده��د. 

تجزيه و تحليل نقاط قوت و ضعف،
 فرصت  ها و تهديدهاي صنعت ريلی كشور
محمد ساطعی/ مدیرعامل شرکت سینا ریل پارس
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در قض��اوت و انحص��ار ق��درت راه 
آهن جمهوری اس��لامی قابل درک 
اس��ت. در صورتی که مقام قضاوت 
و برخی تصمی��م گیری های کلان 
به نهاد س��ومی سپرده ش��ود و راه 
آهن جمهوری اسلامی موظف شود 
که به این نهاد، پاسخ گو باشد، باید 
انتظار داش��ت که ق��درت راه آهن 
جمهوری اس��لامی کم تر  ش��ده و 

سوگیری ها هم کاهش یابد.

نقاط قوت حمل و نقل ریلي
  قوت ه��ای ذات��ی حمل ونقل 
ریلی در مقایس��ه با دیگر شیوه های 

حمل و نقل
حم��ل و نق��ل ریلي نس��بت به 
سایر ش��قوق حمل و نقل، ایمن تر، 
اقتصادي ت��ر، اش��غال کم ت��ر زمین 
براي احداث، مصرف کم تر سوخت، 
آلودگ��ي کم ت��ر محی��ط زیس��ت، 
مزی��ت در حمل انب��وه و حجیم بار 
در مس��یرهاي طولان��ي، مزیت در 
جابجایي مس��افر در مس��افت هاي 

طولانی.
 اتصال برخی مراکز باري مهم 

به شبکه )بنادر مهم، معادن و ...(

اتص��ال مراک��ز گردش��ی و    
زیارتي مهم به شبکه )مشهد- قم- 

اصفهان و ...(
 دارا بودن توان مهندسي کافي 

جهت ساخت زیربنا
  تدوی��ن س��ند چش��م ان��داز 
صنعت حم��ل ونقل ریل��ی در افق 

۱4۰4 و طرح جامع راه آهن
 تامین ناوگان باري و مسافري 

از طریق بخش خصوصي
 وجود انگیزه ملي براي حمایت 

از صنعت ریلي
 برخورداری راه آهن از ظرفیت 
های مناس��ب برای ترانزیت کالا و 

ایجاد مزیت صادراتی
 مزیت در حمل انبوه و ججیم 

بار در مسیرهای طولانی
  اش��غال کم ت��ر  زمی��ن برای 

احداث خطوط
 مصرف سوخت کم تر  قطار در 
مقایسه با سایر وسایل حمل و نقل

  ایمنی بالاتر حمل و نقل ریلی 
نسبت به سایر روش ها حمل

 وجود نیروي انساني متخصص 
و آموزش دیده

نقاط ضعف حمل و نقل ریلي
 نقاط ضعف ذاتي صنعت 

حمل ونقل ریلی در مقایسه 
با دیگر شیوه های حمل ونقل

 پایی��ن ب��ودن نرخ بازگش��ت 
س��رمایه براي جلب مشارکت بخش 

غیردولتي
 هزین��ه ب��الاي اح��داث، بهره 

برداري و تعمیر و نگه داري
  انحص��اري بودن صنعت حمل 
و نق��ل ریلي اعم از تجهیزات، نیروي 

انساني و ..
 وابس��تگي ب��الا ب��ه خریدهاي 
خارجي و ارزب��ري بالاي خرید ریل، 
ناوگان، علائم و تجهیزات و امکانات 

وابسته
 طولاني بودن مسیر در مقایسه 
ب��ا جاده به دلیل مش��خصات فني و 

هندسي مسیر
 پایین بودن تراکم ش��بکه ریلی 
کش��ور نسبت به کش��ورهای توسعه 

یافته
 نظ��ام قیمت گذاري در صنعت 
حمل و نقل ریلي به صورت تعرفه ای 

است.
  پائین بودن میزان رش��د حمل 

و نقل ریلی در حوزه ترانزیت نسبت 
به حمل و نقل جاده

 ناکافی بودن تعداد لکوموتیوها 
نسبت به خطوط راه آهن و نسبت به 

واگن های موجود
 پایی��ن ب��ودن س��رعت س��یر 
بازرگاني در حمل بار )پس��ت بازدید 

و ...(
  نداش��تن ط��رح جامع حمل و 

نقل
 ع��دم انطباق س��امانه مدیریت 
منابع انس��اني ب��ا ش��یوه هاي نوین 

مدیریتي
  ع��دم یکپارچگ��ي و تناس��ب 

سامانه هاي تخلیه و بارگیري
 عدم ارائه خدمات چندوجهي و 

درب به درب
  کمبود مش��اورین قوي در این 

صنعت
 عدم توس��عه مناس��ب شبکه و 
نداشتن رویکرد مدیریت یکپارچه در 
خصوص برنامه ریزي توسعه خطوط، 

ناوگان و تسهیلات جانبي
 ضعف سامانه تعمیر و نگه داري 
)آم��اده ب��ه کاري پایین ن��اوگان و 

قابلیت اعتماد کم ناوگان(
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  عدم پوش��ش برخ��ی از مراکز 
استان ها و برخی از بنادر مهم کشور

موانع مربوط به زیرساخت ها 
و تجهیزات )زیربنایي، 

ناوگان، عائم، ماشین آلات 
و ...(

  نداشتن سیاست هاي مدیریت 
تقاضا

  تفاوت عرض خط و سامانه هاي 
علائم و بهره برداري در نقاط مرزي

  فقدان حمل و نقل سریع السیر 
و مجهز نبودن ش��بکه به سامانه هاي 

برقي
 کمبود ناوگان ریلي

 کمبود تس��هیلات جه��ت ارائه 
ایس��تگاه هاي  در  جنب��ي  خدم��ات 
مس��افري، نظی��ر پارکین��گ، مراکز 

بهداشتي درماني و ...
 چرخ��ه  طولاني تامین و خرید 

تجهیزات و عقد قرارداد
 فرایند تأمین منابع مالي

 ع��دم تخصیص به موقع بودجه 
مقرر شده

 نقاط ضعف صنعت ریلي 
كشور

 فق��دان برنامه راهبردي صنعت 
ریلي

 کمبود سرمایه و منابع مالي
  وابستگي به دانش فني به ویژه 

در بخش طراحي
 عدم وجود مرکز ملي تحقیق و 

توسعه صنعت ریلي
  عدم وجود آزمایش��گاه و مرکز 

ملي تست ناوگاني و تجهیزات ریلي
 عدم پایبندي به زمانبندي هاي 

قراردادي
  تعامل ضعیف بین دانشگاه ها و 

صنعت ریلي
 به��ره وري پائی��ن واحده��اي 

صنعتي موجود

فرصت هاي حمل و نقل ریلي 
ایران

  ابلاغی��ه رهب��ر معظ��م انقلاب 
اسلامي درخصوص سیاست هاي کلي 

اصل 44 قانون اساسي
 دی��دگاه رهبرمعظ��م انق��لاب 
اس��لامي، نماین��دگان مجلس، دولت 
نهم در خصوص توس��عه حمل و نقل 

ریلي
توس��عه  قان��ون   ۷ و   6 م��واد   
حمل و نقل و مدیریت مصرف سوخت 
)مکلف ش��دن راه آهن ب��ه حمل ۳۰ 
درصد از تناژ حم��ل بار و ۱8 درصد 
از حمل مسافر از حمل و نقل زمیني و 

آزادس��ازي قیمت گازوئیل در س��ال 
۱۳۹۱( و رسیدن به قیمت جهاني

  تقاضاي بالاي باري و مسافري 
درمحورهاي موجود

 جمعیت و وسعت مناسب کشور
 م��اده 28 قان��ون برنامه چهارم 
توس��عه )تلاش دولت و برنامه ریزي 
در خص��وص توس��عه حم��ل و نقل 
کش��ور ب��ه منظ��ور تقوی��ت اقتصاد 
حم��ل و نقل، بهره برداري مناس��ب 
ازموقعیت س��رزمیني کشور، افزایش 
ایمني و س��هولت حم��ل ونقل بار و 

مسافر(
  قانون دسترس��ي آزاد به شبکه 
ریلي –ماده 28 بندب،شماره ۳ قانون 
برنام��ه چه��ارم توس��عه–الزام ایجاد 
امکان دسترس��ي بخش غیردولتي به 

شبکه راه آهن کشور
  موقعیت بس��یار مناسب کشور 
ب��راي حم��ل و نقل ترانزیت��ي وواقع 
ش��دن در دالان هاي مه��م منطقه و 

کسب درآمد ارزي
افزای��ش بودج��ه دول��ت ب��ه   
دلیل افزایش قیم��ت نفت و افزایش 
ن��رخ رش��د نقدینگي و کاه��ش اثر 
آن از طری��ق ج��ذب پ��ول جه��ت 
س��رمایه گذاري در ام��ور زیربنایي از 

جمله توسعه حمل و نقل ریلي
 بن��د د م��اده ۱ قان��ون برنامه 
چهارم توس��عه )اختص��اص حداکثر 
مع��ادل ۵۰درصد مان��ده  موجودي 
حس��اب ذخیره ارزي براي س��رمایه 

گ��ذاري و تامین بخش��ي از اعتبارات 
م��ورد نیاز حم��ل و نق��ل، فناوري و 
اطلاع��ات فني مهندس��ي بخش غیر 

دولتي(
  مصوبات اس��تاني و درخواست 
مردم در خصوص توسعه حمل و نقل 

ریلي
تش��خیص  مجم��ع  مصوب��ه    
 ۱۳8۳ س��ال  درمهرم��اه  مصلح��ت 
)ام��کان خصوصي س��ازي خطوط و 
مش��ارکت بخش خصوصي در توسعه 

آن(
 تمایل کشورهاي همسایه براي 
اس��تفاده از دالان  موج��ود ریل��ي در 

ایران
 حوادث کم بخ��ش حمل ریلی 

در مقایسه با حمل جاده اي
 فرصت هاي صنعت ریلي کشور

 وج��ود الزامات قانوني در برنامه 
پنجم توس��عه براي گسترش حمل و 

نقل ریلي
  نی��از موجود کش��ور به ناوگان 

ریلي
  تقاضاي رو به گس��ترش حمل 

و نقل ریلي
  اج��راي قان��ون هدفمند کردن 

یارانه ها
 ایمن��ي حمل و نقل ریلي و نرخ 

بالاي تصادفات جاده اي
 وجود بازارهاي بالقوه در منطقه

  ظرفیت هاي صنعتي موجود در 
کشور
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تهدیدات حمل و نقل ریلي
 ع��دم رعای��ت روند مناس��ب و 
علمي خصوصي س��ازي در ایران طي 

چند سال اخیر
 تعیی��ن تعرفه ه��اي تکلیفي به 
وی��ژه زی��ان ده ب��ودن آن در بخش 

مسافري
  کم بودن انگیزه سرمایه گذاران 

خصوصي
 مش��کلات خرید ناوگان ریلي، 
ریل و ماش��ین آلات مکانیزه و تهیه 
ل��وازم یدکي مربوط ب��ه آنها به علت 

تحریم اقتصادي
 رقابت نابراب��ر با بخش حمل و 
نقل ج��اده اي از نظ��ر دریافت یارانه 

انرژي
 نوسانات قیمت نفت

  هزینه نگه داري شبکه راه آهن 
ب��ه راه آه��ن داده نمي ش��ود ولي به 
س��ازمان راهداري و پایانه هاي کشور 

پرداخت مي شود.
  اعط��اي تس��هیلات در تولی��د 
بالاي انواع خودرو، اتوبوس و کامیون

 ش��کل گیري دالان ه��اي رقیب 
جدید همانند بندر گواتر

 فقدان ضوابط ارزشي مناسب از 
جمله ارزش جان و ارزش وقت

پرهزین��ه  سیاس��ت هاي   

مدیری��ت تولی��د به ج��اي مدیریت 
مصرف انرژي

 نداشتن ضابطه براي استفاده از 
مصوبات استاني

 تقاضا براي خروج راه آهن باري 
از شهرها

 ع��دم اج��ازه ورود واگن ه��اي 
CIS کشور به کشورهاي عضو

  مصوبه واگذاري زمین هاي آزاد 
سازمان ها به وزارت مسکن

 سواپ

تهدیدات صنعت ریلي كشور
  وج��ود رقابت مخ��رب در بین 

تولیدکنندگان
  قدرت بالاي چانه زني مشتریان

 تن��وع طلب��ي غی��ر منطق��ي 
مشتریان

 عدم پرداخت به موقع توس��ط 
کارفرما )نبود سازوکار L/C ریالي(

صنع��ت  ش��دید  وابس��تگي    
حمل ونقل ریلي به توان مالي دولت

 ع��دم ام��کان تامی��ن اعتب��ار  
طرح ها و تامین منابع مالي

 وجود هزینه ه��اي بالاي بانکي 
جهت تهیه تضامین بانکي

 بازگشت مدت دار سرمایه
 طولان��ي ب��ودن دوره اجرای��ي 

طرح  ها
 بالابودن سطح س��رمایه گذاري 
)س��اخت کارخانه ماشین آلات خرید 

فناوری و ...(
 توق��ف خری��د ناوگان توس��ط 
راه آهن و شرکت رجاء و عدم هدایت 
تقاضاهاي بخش خصوصي به س��وي 

تولیدات داخلي

تعدد تولیدكنندگان و 
تقاضاي محدود

ش��رکت   ۷ حاض��ر  ح��ال  در 
تولیدکنن��ده ناوگان ریلي در کش��ور 
فعال هس��تند که عمدتاً در راستاي 

حمل و نق��ل  توس��عه  سیاس��ت هاي 
ایج��اد ش��ده اند.  ریل��ي در کش��ور 
متاس��فانه توس��عه حمل و نقل ریلي 
طي دو ده اخیر کم ت��ر از برنامه هاي 
پیش بیني ش��ده محقق شد و در عین 
حال بخش قاب��ل توجهي از تقاضاي 
ایجاد شده در این صنعت براي تامین 
ناوگان ریلي از خارج از کش��ور تامین 
شد و تحرک کافي در سمت تقاضاي 

داخلي در این صنعت ایجاد نکرد.

عدم امكان تامین مالي
عدم ام��کان تامین مال��ي از طریق 
فاینان��س و ی��ا گش��ایش LC داخلي 
، باع��ث ش��ده اس��ت تا ت��وان رقابتي 
رقب��اي  ب��ا  تولیدکنن��دگان داخل��ي 
خارج��ي کاهش یافته و  این ش��رایط 
تمای��ل ب��ه واردات را در بخ��ش بهره 
برداري افزایش داده اس��ت تا بازگشت 

سرمایه توجیه پذیر شود .

بالابودن هزینه دسترسي به 
شبكه ریلي

حق دسترس��ی به شبکه ریلی باید 
ب��ه گونه ای باش��د که انگی��زه لازم را 
برای ورود به این صنعت و باقی ماندن 
بخش خصوصی در صنعت امکان پذیر 
کن��د در عی��ن حال با نس��بت کنوني 
تسهیم درآمدها امکان خرید ناوگان نو 
از داخل یا خارج از کشور وحود ندارد 
و به همین دلیل ورود ناوگان مستعمل 

با اقبال بیش تري مواجه ش��ده 
است.

ساطعی: عدم امكان تامين مالي 
از طریق فاینانس و یا گشایش 

LC داخلي ، باعث شده است 
تا توان رقابتي توليدكنندگان 

داخلي با رقباي خارجي كاهش 
یافته و  این شرایط تمایل 

به واردات را در بخش بهره 
برداري افزایش داده است 
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همزمان با سومین نمایشگاه حمل و نقل ریلي 
،صنایع و تجهیزات وابسته؛

اجاس راه آهن هاي عضو اكو 
با حضور روساي راه آهن هاي 

15 كشور
مدی��ر کل امور بی��ن الملل راه آهن 
برگ��زاري س��ومین نمایش��گاه ریلي را 
زمین��ه اي براي معرف��ي توانمندي هاي 
ریلي کش��ور و بستر س��ازي براي عقد 
قرارداده��اي جدی��د در ح��وزه ریل��ي 

برشمرد.
به گ��زارش روابط عموم��ي راه آهن 
جمهوري اس��لامي ایران ؛ عباس نظري 
مدیر کل امور بین الملل راه آهن با بیان 
این مطلب گفت: در طول دو سال اخیر 
هم راستا با تجمیع نمایشگاه هاي حمل 
و نقل ریل��ي زمینه فعالیت ه��ا در این 

حوزه شکل مطلوب تري گرفته است .
وي افزود: امس��ال در کنار برگزاري 
س��ومین نمایش��گاه حمل و نقل ریلي 
ش��اهد برگزاري اج��لاس راه آهن هاي 
عضو اکو با حضور روساي راه آهن هاي 

۱۵ کشور بودیم.
نظري تصریح کرد: روند فعالیت هایي 
از ای��ن دس��ت موجب ش��ده تا حجم 
مذاکرات بین راه آهن ایران و کشورهاي 
همسایه افزایش چشمگیر داشته باشد 
به طوري که اکثر این کشورها درخواست 
صدور خدمات فني و مهندس��ي از راه 
آهن ایران داشته اند. مدیر کل امور بین 
الملل در تش��ریح اقدامات این معاونت 
تصری��ح کرد: دع��وت از س��ازمان هاي 
بین المللي ک��ه ارتباط نزدی��ک با راه 
آهن ایران دارن��د مانند رییس اتحادیه 
بی��ن المللي راه آهن ه��ا )UIC( براي 
حض��ور در این اجلاس ؛ اطلاع رس��اني 
در خصوص برگزاري نمایشگاه حمل و 
نقل ریلي در سایت هاي خارج از کشور 
و مج��لات صنای��ع ریل��ي و همچنین 
هماهنگي با س��فارتخانه هاي کشورها و 
دعوت از س��فرا و کاردارهاي آن ها براي 
حضور در این نمایشگاه از دیگر اقدامات 

در این زمینه است.

برقراري ارتباط خط آهن ایران 
با گرجستان

مدیرعام��ل راه آهن توانایي ایران در 
تولید واگن و امکانات کشور بلغارستان 
در تولید س��وزن هاي خودکار را زمینه 
مناسبي براي توسعه همکاري هاي ریلي 

دو کشور بر شمرد.
به گ��زارش روابط عموم��ي راه آهن 
جمهوري اسلامي ایران؛ محسن پور سید 
آقای��ي مدیرعامل راه آهن با اش��اره به 
امضا تفاهم نامه مش��ترک میان ایران و 
ارمنستان در حوزه ریلي گفت: براساس 
این تفاهم نامه مقرر ش��د تا خط آهني 
ت��ا مرز ارمنس��تان احداث ش��ود و این 
خط آهن از نقطه مرزي ایران تا ایروان 
توس��ط س��رمایه گذار بخش خصوصي 

ارمني ادامه یابد.
وي ب��ا بیان این که خ��ط ریلي جلفا 
به علت اختلافات دو کش��ور ارمنستان 
و آذربایجان مس��دود شده است افزود : 
براس��اس ط��رح مذک��ور از طریق مرز 
ارمنس��تان و ادامه آن به گرجس��تان و 
اتصال آن به دریاي سیاه، امکان اتصال 
خطوط ریلي ایران به بلغارس��تان مهیا 

مي شود.
در حال حاضر بخ��ش قابل توجهي 
از بارهاي هند به کش��ورهاي ش��مالي 
همس��ایه ای��ران از طری��ق خ��ط آهن 
بندرعباس به ترکمنستان و کشورهاي 
cis جابجا مي ش��ود و با توجه به حجم 
بارهایي ک��ه میان هن��د و اروپا جابجا 
مي ش��ود مس��یر ریلي یاد ش��ده روند 

مطلوبي را در حمل بار ایجاد مي کند.
جدا از موضوع ترانزیت کالا و حمل 
و نقل امکان همکاري میان دو کش��ور 
ایران و بلغارس��تان در خصوص س��ایر 

صنایع حوزه ریلي امکان پذیر است.
وي توانای��ي ای��ران در تولی��د واگن 
و امکانات کش��ور بلغارس��تان در تولید 

س��وزن هاي خودکار را زمینه مناسبي 
ب��راي توس��عه همکاري ه��اي ریلي بر 
ش��مرد و گف��ت: در ص��ورت افزای��ش 
تعاملات دو کشور در حوزه ریلي امکان 
بس��ط و ارتقاء راه ه��اي همکاري وجود 

دارد.

 
اتصال خط آهن بلغارستان � 

گرجستان � ارمنستان و ایران 
به دریاي سیاه

همچنین در این جلسه معاون وزیر 
حم��ل و نق��ل و ارتباط��ات و فناوري 
ارتباطات بلغارستان با اشاره به تغییرات 
زیربنای��ي و اپراتوري حمل و نقل ریلي 
در این کشور طي دهه گذشته گفت: در 
سال 2۰۰2 کشور بلغارستان به عنوان 
عضو اتحادیه اروپا ملزم به بازس��ازي و 
تغییر ساختارهاي ریلي خود بود و پیرو 
این موضوع با بازس��ازي انجام شده در 
حال حاضر سرعت قطارهاي این کشور 
به ۱6۰ کیلومتر در ساعت رسیده است.

طبق برنام��ه ریزي انجام ش��ده در 
صدد هستیم تا ارتباط میان صربستان 
و ترکی��ه را از طریق ری��ل برقرار کنیم 
و ط��رح اتصال خط آهن بلغارس��تان � 
گرجستان � ارمنستان و ایران به دریاي 
سیاه از جمله برنامه هاي آتي ما است.

وي با اش��اره به پروژه اتصال به بندر 
وارنا و قدمت 4۰ س��اله این طرح گفت: 
این طرح با هدف ارتباط شوروي سابق 
اجرایي ش��د و مي خواهیم ارتباط این 
پروژه ریلي با خط آهن ایران را از طریق 

پوت��ي و باتومي در گرجس��تان برقرار 
کنیم.

وي از بلغارس��تان و به عنوان دروازه 
اروپ��ا یاد ک��رد و گف��ت: ب��ا توجه به 
ظرفیت هاي موجود میان دوکش��ور در 
حال حاضر بهترین شرایط براي توسعه 

فعالیت هاي تجاري وجود دارد.

انعقاد قرارداد خرید 5۰۰ 
دستگاه واگن مسافری با 

كشور خارجی  به ارزش ۷۰۰ 
میلیون یورو

مدیرعامل شرکت حمل  و نقل ریلی 
رج��ا با اش��اره به انعقاد ق��رارداد خرید 
۵۰۰ دس��تگاه واگن مسافری از کشور 
خارجی در اردیبهشت ماه امسال، گفت: 
ارزش ای��ن واگن ها حدود ۷۰۰ میلیون 
یورو اس��ت که ۷۵ درص��د آن از محل 
تسهیلات صندوق توسعه ملی پرداخت 

خواهد شد.
سید حسن موسوی نژاد درباره برنامه 
رجا برای نوس��ازی ناوگان مسافری و از 
رده خارج کردن ناوگان فرس��وده اظهار 
داش��ت: روال تهیه و تامین ناوگان نو و 
خری��داری آن زمان بر اس��ت  و مطالعه، 
مذاکره و انعقاد قرارداد و  عملیات خرید 

و ورود به ناوگان لازم دارد.
  از اوایل س��ال گذش��ته مذاکراتی با 
شرکت های خارجی برای تامین ناوگان 
آغاز شد  که امیدواریم در  اردیبهشت ماه 
جاری به امضا قرارداد برس��د. در مورد 
انتخاب نوع شرکت، نوع واگن  و تعیین 

مدیر بنادر و دریانوردی و منطقه ویژه اقتصادی امیرآباد بهشهر از رشد ۳۱ درصدی حمل و نقل ریلی کالا 
از طریق بندر امیرآباد بهشهر خبر داد و در سال گذشته، 2 هزار و ۳66 واگن به بندر امیرآباد وارد شده اند.

ب��ه گ��زارش روابط عمومی بندر امیرآباد بهش��هر، علی خدمتگ��زار مدیر بنادر و دریان��وردی و منطقه ویژه 
اقتصادی امیرآباد بهش��هر گفت: در س��ال ۹۳، با رش��د س��ه درصدی تخلیه و بارگیری انواع کالاهای نفتی و 
غیرنفتی در بنادر امیرآباد و نکا نس��بت به س��ال قبل از آن، حجم تخلیه و بارگیری در این بنادر به ۳ میلیون 

و 62۵ هزار تن رسیده است.
در س��ال گذش��ته، 82۳ فروند شناور در بنادر امیرآباد و نکا پهلو گرفتند که نسبت به سال ۹2 چهار درصد 

رشد داشته است.
در این مدت س��ه میلیون و 486 هزار و 4۱ تن انواع کالای تجاری در بندر امیرآباد تخلیه و بارگیری ش��د 

که از رشد دو درصدی نسبت به سال ۹2 برخوردار بوده است.
خدمتگزار بیان کرد: از مجموع میزان تخلیه و بارگیری صورت گرفته در بندر امیرآباد، یک  میلیون و ۷۱4 
هزار و ۷۵ تن کالا مربوط به تخلیه بوده که از رش��د ۵2 درصدی نس��بت به س��ال ۹2 برخوردار بوده و یک 

میلیون و ۷۷۱ هزار و ۹66 تن کالا نیز در این مدت از بندر امیرآباد بارگیری شده است.
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قیمت واگن ها به نتیجه رسیده ایم و در 
اردیبهش��ت ماه قرارداد به امضا خواهد 
رسید.بخشی از منابع مالی برای انعقاد 
این قرارداد از محل تس��هیلات صندوق 
توسعه ملی تامین می شود، بانک عامل 
مش��خص ش��ده و مطالعات FD مورد 
درخواست در اختیار بانک است، ضمن 
آنک��ه بانک ط��رح م��ا را تصویب کرده 
است. بانک عامل، بانک صنعت و معدن 
اس��ت. تعداد این واگن ها ۵۰۰ دستگاه 
به مبلغ 6۰۰ تا ۷۰۰ میلیون یورو است، 
از ای��ن میزانِ 6۰۰ میلیون یورو، تا ۷۵ 
درصد تسهیلات از محل صندوق توسعه 

ملی پرداخت خواهد شد.
تحوی��ل این واگن ه��ا از حدود یک 
س��ال پس از بازگش��ایی خط اعتباری 
LC آغاز خواهد شد و به مدت دو سال 
رون��د ورود آن به ن��اوگان ادامه خواهد 
داش��ت و در نوس��ازی ناوگان مسافری 

کشور موثر خواهد بود.

خط  آهن »تركمنستان-
تاجیكستان-افغانستان« راه 

اندازی خواهد شد
و  ترکمنس��تان  روس��ای جمهوری 
تاجیکس��تان در حاشیه اجلاس جهانی 
آب بر اجرای عملی طرح خط راه آهن 
ترکمنستان-افغانستان-قزاقستان تاکید 

کردند.
رییس  بردی محم��داف«  »قربانقلی 
»امامعل��ی  و  ترکمنس��تان  جمه��ور 
رحم��ان« رییس جمهور تاجیکس��تان 

در هفتمین اجلاس جهانی آب در کره 
جنوبی، در ملاقاتی دوجانبه بر ضرورت 
راه اندازی هرچه س��ریعتر راه آهن سه 
»ترکمنستان-تاجیکس��تان- جانب��ه 

افغانستان« تاکید کردند.
تلویزی��ون دولت��ی ترکمنس��تان از 
س��فر رئیس جمهور این کشور به کره 
جنوب��ی ضمن بیان مطلب فوق تصریح 
ک��رد: روس��ای جمهور ترکمنس��تان و 
تاجیکس��تان در جری��ان ای��ن ملاقات 
دوجانبه، طیف وس��یعی از مس��ائل در 
ارتباط  با مناسبات میان »عشق  آباد«  و 

»دوشنبه« را نیز بررسی کرده  اند.
در 2۰ م��ارس 2۰۱۳ می��لادی در 
حاشیه جشن جهانی نوروز در عشق  آباد، 
نشس��ت س��ه  جانبه رؤس��ای جمهور 
ترکمنس��تان، افغانستان و تاجیکستان 
برگزار ش��د و  یادداش��ت تفاهم احداث 
راه آهن جدید بین این ۳ کشور به امضا 

رسید.
خ��ط آه��ن جدید ق��رار اس��ت از 
منطقه و ش��هر »آتامراد« و »امام نظر« 
ترکمنستان در استان »لباب« این کشور 
در نزدیک مرز با افغانستان آغاز شده و 
از طریق مناطق »آکینه« و »آندخوی« 
افغانستان تا مرزهای کشور تاجیکستان 
ادامه داشته و شبکه  های ریلی این سه 

کشور را به هم متصل کند.
ترکمنس��تان،  کش��ورهای  س��ران 
افغانستان و تاجیکس��تان در سخنانی 
در مراس��م امضا س��ند مذکور، اجرایی 
ش��دن این ط��رح را اق��دام دیگری در 
زمینه توسعه زیرساخت های اجتماعی، 

اقتص��ادی و ایجاد فرصت های بیش��تر 
ب��رای رش��د بخ��ش حم��ل و نق��ل و 

ارتباطات در منطقه عنوان کرده اند.
کارشناسان، طرح  های در دست اجرا 
خط آهن میان افغانستان و ازبکستان، 
مس��ائل تامین مالی و نی��ز چالش  های 
امنیت��ی در خاک افغانس��تان و برخی 
مس��ائل جغرافیایی و اقلیمی را از دیگر 
موانع و مش��کلات احتمال��ی در اجرای 
طرح جدی��د خط آهن ترکمنس��تان- 
افغانستان-تاجیکستان قلمداد می  کنند.

گزارش وزیر راه و شهرسازی 
برای توسعه شبكه ریلی در 

كمیسیون عمران
وزیر راه و شهرس��ازی در کمیسیون 
عمران مجلس گزارش��ی از برنامه های 
این وزارتخانه برای توسعه حمل و نقل 

ریلی در کشور ارایه کرد.
 محمدرض��ا رضای��ی کوچ��ی نایب 
رییس کمیسیون عمران مجلس شورای 
اس��لامی گفت: در جلس��ه کمیسیون 
عم��ران مجلس وزیر راه و شهرس��ازی 
گزارش��ی از وضعیت حمل و نقل ریلی 
در کش��ور ارایه کرد و به تشریح برنامه 
های این وزارتخانه برای افزایش س��هم 

حمل و نقل ریلی در کشور پرداخت.
 در سال گذش��ته ۱6۵ کیلومتر راه 
ریلی در کش��ور ایجاد شد در حالی که 
براس��اس برنامه توس��عه ما باید سالانه 
ه��زار کیلومتر خطوط ریلی در کش��ور 
ایج��اد کنیم ام��ا با توجه ب��ه اعتبارات 
بس��یار کم دولتی، این امر امکان پذیر 
نبوده اس��ت. در بخش توس��عه حمل و 
نقل ریلی در کش��ور م��ا حضور بخش 
خصوص��ی بس��یار کم رنگ ب��وده و ما 
نتوانس��ته ایم ب��ه اه��داف چش��م انداز 
۱4۰4 دس��ت یابیم و با پیش��رفت در 
این زمینه فاصله زیادی داریم. امروز در 
کش��ورهای پیشرفته بحث جا به جایی 
مسافر به وسیله شبکه ریلی مورد توجه 
ق��رار دارد؛ چرا که حمل و نقل ریلی از 
همه نظر به صرفه تر است و ما باید تلاش 

کنیم تا به اهداف لازم برسیم.

صرفه جویي 11 میلیارد لیتري 
از محل اجراي طرح توسعه 

حمل و نقل ریلي
با اجراي طرح توس��عه حمل و نقل 

ریل��ي بی��ش از یازده میلی��ارد لیتر در 
مصرف انرژي صرفه جویي خواهد شد.

به گ��زارش روابط عموم��ي راه آهن 
جمهوري اسلامي ایران به نقل از روابط 
عمومي وزارت نفت، طرح توسعه حمل 
و نقل ریلي از طرح هاي بند »ق« تبصره 
2 قانون بودجه س��ال ۱۳۹۳ کل کشور 
با هدف توسعه حمل و نقل بار و مسافر 
ب��ا راه آهن، کاهش مصرف س��وخت و 
کاه��ش آلودگي هاي زیس��ت محیطي 
سال گذشته در شوراي اقتصاد تصویب 

شد.
مدت زمان اجراي طرح توسعه حمل 
و نقل ریلي ده سال و حجم کل سرمایه 
گذاري مورد نیاز در طرح، هفت میلیارد 

و ۵۳۱ میلیون و ۹۰۰هزار دلار است.
از آن ج��ا ک��ه بخش حم��ل نقل به 
عنوان یک��ي از مهمتری��ن بخش هاي 
مص��رف کننده ان��رژي به ش��مار مي 
آید، اج��راي راهکارهاي کاهش مصرف 
س��وخت و آلایندگ��ي در این بخش و 
از آن جمله توس��عه حمل و نقل ریلي 
)درون و برون ش��هري(، بسیار ضروري 

است.
ب��ا اجراي ای��ن طرح می��زان حمل 
بار )بدون احتس��اب ترانزیت( با شبکه 
ریل��ي از 2۱میلی��ارد و ۷۰۰ میلی��ون 
تن کیلومتر به ۷۵ میلیارد و هش��تصد 
میلیون تن کیلومتر و جابجایي مس��افر 
از ۱۷/4 ب��ه ۳4/2 میلیارد نفر کیلومتر 
از سال ۱۳۹2 تا ۱4۰2 افزایش خواهد 
یافت.در این طرح پروژه کاهش س��هم 
دسترسي به شبکه )افزایش بهره وري و 
افزایش سرعت سیر واگن ها(، گشایش 
26 ایس��تگاه، دو خطه کردن ۳ هزار و 
6۹ کیلومتر، تراک بندي 4 هزار و 6۱۳ 
کیلومتر خطوط پرتردد، برقي کردن 2 
هزار و 8۰4 کیلومتر، بهس��ازي ۵ هزار 
و ۱۱۵ کیلومت��ر از خطوط، نوس��ازي 
و بازس��ازي ۳ ه��زار و ۷۳ کیلومت��ر از 
خطوط، ساخت و اصلاح ۱۵8 کیلومتر 
مس��یر، خرید و نصب یک ه��زار و ۵۰ 
عدد س��وزن با ت��راورس بتني، افزایش 
ب��ار محوري از 2۰ ب��ه 2۵ تن )ده هزار 
و 4۵۳ کیلومت��ر(، اس��لب تراک محور 
جنوب ب��ه ط��ول 2۱۵ کیلومتر و یک 
پروژه کمکهاي فني و اعتباري اجرا مي 

شود.
مبناي بازپرداخت س��الانه از طریق 
ش��رکت راه آهن جمهوري اسلامي، به 
سرمایه گذاران غیردولتي به ازاي تحقق 
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حم��ل هر تن کیلومتر بار اضافه ش��ده 
)به اس��تثناي حمل بار ترانزیت( نسبت 
به س��ال مبنا، 2/۰2۵ س��نت دلار و به 
ازاي تحقق حمل هر نفر کیلومتر مسافر 
اضافه شده نسبت به سال مبنا، ۱/۰۱۳ 
سنت دلار در سقفهاي مقرر )حجم کل 
س��رمایه گذاري( خواهد ب��ود. عملکرد 
س��ال ۱۳۹2 به عنوان عملکرد مبنا در 
نظر گرفته مي ش��ود و درآمد حاصل از 
صرفه جویي س��وخت در س��ال ۱۳۹۳ 

امسال بازپرداخت مي شود.
میزان انرژي صرفه جویي ش��ده ۱۱ 
هزار و ۱۵۷/6۳ میلی��ون لیتر و میزان 
کاهش انتشار کربن 2۹.۹۵ میلیون تن 

معادل دي اکسید کربن است.
 براس��اس بند ›ق‹ تبصره 2 بودجه 
۱۳۹۳، ح��دود ۳۰ میلیارد دلار به ۱2 
ط��رح بهینه س��ازي مصرف س��وخت 

اختصاص پیدا کرد.

 
راه حل های دولت برای تقویت 

قطارها
هر چن��د ماه ها ت��لاش وزارت راه و 
شهرس��ازی برای تغیی��ر رویکرد مردم 
نس��بت به راه آهن با چند پروژه بزرگ 
تکمیل ش��د اما رس��ما قطارها در بین 
تمامی وس��ایل حمل و نقل شخصی و 
عمومی در ایام نوروز کمترین س��هم را 

داشتند.
طب��ق آخری��ن آم��ار ارایه ش��ده از 
سفرهای نوروزی تعداد مسافرین قطار 
از دو میلیون نفر تجاوز نکرده اس��ت و 
این نشان می دهد که این وسیله نقلیه 
عمومی هنوز آن طور که باید و ش��اید 
در بی��ن مردم ایران جا نیفتاده اس��ت. 
ای��ن درحالی اس��ت که حت��ی برنامه 
ریزی های صورت گرفته از سوی وزارت 
راه و شهرس��ازی برای افزایش ظرفیت 
شرکت های حمل و نقل مسافری ریلی 
نیز عملا از س��وی مسافران مورد توجه 
نب��وده و گزارش ها حاکی از آن اس��ت 
که بلیت قطار در بسیاری از مسیرهای 
کش��ور در ایام نوروز باق��ی مانده بود و 

بدون مشتری بوده است.
هر چن��د نمی توان تغیی��ر فرهنگ 
مس��افرتی م��ردم را در زم��ان کوتاهی 
شاهد بود و قطعا اقدامات دولت نیز در 
این زمینه نیاز به چندین سال آزمایش 
دارد اما به نظر می رس��د قبل از تغییر 

فرهنگ باید ساختارها تغییر کند.

برقی کردن مس��یر ریل��ی تهران – 
مشهد و یا ساخت راه آهن سریع السیر 
ته��ران – ق��م – اصفهان ط��رح هایی 
هس��تند که ش��اید بتوانند دو مس��یر 
بزرگ ریلی در ایران را که از بیش��ترین 
تردد در ایام س��ال برخوردارند به تغییر 
و تحول جدی برس��انند اما قطعا برای 
بهب��ود ش��اخص اس��تفاده از راه آه��ن 
درتمام مس��افرت های درون کش��وری 
زیرساخت هایی نیاز است که از یک سو 
ب��ا پروژه های زمان بر گ��ره خورده و از 
سوی دیگر به تامین مالی گسترده نیاز 

دارد.
مسیر ریلی جنوب که به شکل تک 
خط بیش از چند دهه عمر دارد در این 
سال ها بارها به دلیل مشکلات موجود 
در ریل و خس��ارات به بار آمده مسدود 
ش��ده و برای س��اعت ها ارتباط قطاری 
ش��مال ایران با مناط��ق جنوبی را غیر 

ممکن کرده است.
در مس��یر ریلی ش��مال کش��ور نیز 
تنها توجه به جمله مدیرعامل ش��رکت 
راه آهن که رس��ما اعلام کرد در بعضی 
از قس��مت های مس��یر راه آهن گرگان 
پیچ های ریل را حتی می توان با دست 
باز ک��رد نش��ان از آن دارد ک��ه تا چه 
میزان نیاز به نوسازی خطوط در کشور 

مشاهده می شود.
به این مش��کلات می ت��وان راه آهن 
بزرگ تهران – شیراز که تا زمان افتتاح 
س��ر و صداهای زی��ادی را ب��ه پا کرد 
نیز اضافه کرد که ه��ر چند اصفهان با 
س��رعتی متعادل پیش م��ی رود اما در 
فاصله اصفهان تا ش��یراز به دلیل فراهم 
نب��ودن زیرس��اخت های لازم قط��ار را 
مجبور می کند با سرعتی بسیار پایین 
حرکت کرده و این مساله زمان سفر در 

این دو نقطه را به شدت افزایش دهد.
چالش ه��ای نظ��ام ریلی ای��ران در 
حوزه دسترسی نیز برای خود داستانی 
طولانی دارد. محروم بودن ۱۱ اس��تان 
کش��ور از راه آه��ن و البته بس��یاری از 
ش��هرهای کوچک و بزرگ ایران که از 
نظر توریس��تی قوی بوده ام��ا راه آهن 
ندارن��د باعث ش��ده بس��یاری از مردم 
ترجیح دهند سفرهای خود را با وسایل 

دیگر تنظیم و برنامه ریزی کنند.
بحث راه آهن حومه ای نیز که چندی 
قب��ل از س��وی وزیر راه و شهرس��ازی 
مطرح شده نیاز به زیرساخت هایی دارد 
که در بس��یاری از مناطق کش��ور هنوز 

برای آن ها برنامه ریزی خاصی صورت 
نگرفته و سرنوش��تی نامعل��وم به خود 
گرفته اند.همه این مشکلات باعث شده 
تا آخوندی یک بار دیگر س��خن از نیاز 
پایه ای کشور به تغییر و تحول در حوزه 
راه آهن را مطرح کند بحثی که نه تنها 
زمان بر خواه��د بود بلکه از نظر هزینه 
ای نیز نیاز به تغیی��ر و تحولات جدی 
دارد.ری��ل پایه کردن ش��هرهای ایران 
جدیدترین راه حلی اس��ت که آخوندی 
برای حل کردن این دشواری ها مطرح 
کرده ش��هرهایی که بس��یاری از آن ها 
فاصله چند کیلومتری با ایس��تگاه های 
راه آهن خود دارند و از این رو کمترین 
ارتب��اط را با قطارها برقرار می کنند هر 
چند هن��وز  جزییات دیدگاه های  وزیر 
راه و شهرس��ازی اعلام نشده اما به نظر 
می رسد صحبت های آخوندی با وجود 
دور و محال جلوه ک��ردن تنها راه حل 
پی��ش رو در صنعت ریلی ایران خواهد 

بود.

احیای جاده ابریشم؛ از چین تا 
بلغارستان

مذاکرات روحان��ی با رییس جمهور 
چی��ن در جاکارتا و نشس��ت آخوندی، 
وزیر راه و شهرس��ازی  ب��ا معاون وزیر 
حم��ل و نق��ل بلغارس��تان در ته��ران. 
هرچند مقیاس این مذاکرات گس��ترده 
اس��ت اما خبر از تحولی بزرگ می دهد 
که ش��اید ب��ار دیگر به برق��راری جاده 

ابریشم با محوریت ایران بینجامد.
با افتتاح خط آهن بزرگ اینچه برون 
که ایران را به دو همس��ایه شمالی خود 
یعنی ترکمنس��تان و سپس قزاقستان 
متص��ل کرد، صحب��ت از محوریت این 
طرح در انتقال ترانزیت ش��رق آسیا به 
اروپای غربی مطرح ش��د. مس��یری که 
ب��ا توجه به حج��م و ارزش تبادلات در 
جهان جزو بزرگتری��ن خطوط تجاری 
به حس��اب می آید و گرفتن گوش��ه ای 
از این ماجرا می تواند برای ایران بس��یار 
س��ودآور باش��د. از این رو آخوندی در 
حاشیه افتتاح این خط آهن رسما اعلام 
ک��رد که در برنامه بلندمدت می توان بر 
روی انتقال محموله های ترانزیتی چین 
ب��ه اروپا از طریق راه آه��ن اینچه برون 
حس��اب کرد و ایران آمادگی انجام این 

کار را دارد.
حالا با گذش��ت چند م��اه از تاریخ 

افتتاح این پروژه، ای��ران گام دوم خود 
برای ش��کل گیری این خ��ط ترانزیتی 
را نیز برداش��ته تا با آوردن مش��تریان 
اروپایی ب��ه پای میز ق��رارداد کار را به 

شکلی دوجانبه پیگیری کند.
مذاک��رات آخون��دی ب��ا بلغاره��ا و 
البت��ه اعلام آمادگی آنها برای بررس��ی 
بیشتر ش��رایط ایران و برقراری یک راه 
دسترس��ی بلندمدت بین شرق آسیا و 
اروپ��ا از طریق ایران نش��ان از آن دارد 
ک��ه در صورت پیگی��ری مقدمات لازم 
می توان بر روی اجرایی شدن این پروژه 
حس��اب ویژه باز کرد؛ خطی که یاد آور 
نق��ش تاریخی ایران در جاده ابریش��م 
اس��ت و می تواند بار دیگر به احیای آن 

بینجامد.
البته در کنار چین، ایران پیش��نهاد 
وسوسه کننده اتصال به خلیج فارس و 
دریای عمان را نیز به بلغارس��تان ارایه 
کرده که می تواند کفه ترازو را در رقابت 
با ترکیه به سمت کشورمان تغییر دهد. 
ه��ر چند هنوز ظرفی��ت راه آهن ایران 
نیاز به افزایشی جدی داشته و این خط 
امن و ارزان باید در س��ال های آینده به 
عنوان جانشین جاده ها فعالیت کند اما 
در صورت نهایی ش��دن این مذاکرات، 
ای��ران یک گام دیگر ب��ه قرارگرفتن به 
عن��وان محور ترانزی��ت منطقه نزدیک 

خواهد شد.

شمشیر دولبه قیمت بلیت 
برای راه افتادن قطارها

وزی��ر راه و شهرس��ازی چندی قبل 
اعلام کرد ورود نس��ل جدی��د قطارها 
ب��ه ایران هزینه های��ی دارد که هرچند 
بخ��ش قابل توجه��ی از آن از س��وی 
س��رمایه گذاران و دولت تامین می شود 
اما قطعا بخش��ی از آن نی��ز در قیمت 

بلیت لحاظ خواهد شد.
قطارهای نسل جدید که از نظر نوع 
خدمات رس��انی و سرعت دسترسی به 
ش��کل قابل توجهی به ن��اوگان هوایی 
نزدیک ش��ده اند، از نظر هزینه ای نیز با 
توجه به فناوری های به کار رفته و البته 
هزینه ه��ای موجود برای حفظ کیفیت 
آن ه��ا، با صنع��ت هواپیمای��ی برابری 

می کنند.
قطار س��ریع الس��یر تهران – قم – 
اصفه��ان و برقی س��ازی ش��کبه ریلی 
تهران – مشهد جزیی از این طرح های 
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جدید اس��ت که باید ب��رای راه اندازی 
آن ها در خطوط ریلی کشور برنامه های 

بلیتی جدیدی تدارک دید.
در کنار نس��ل جدید قطارها اما نرخ 
بلی��ت فعلی اعمال ش��ده در قطارهای 
فع��ال و ن��اوگان در س��یر کش��ور نیز 
ب��ا آن چ��ه هزینه های واقع��ی را در بر 
می گیرد همچنان فاصله بسیاری دارد.

در ش��رایطی ک��ه راه آهن جمهوری 
اس��لامی ای��ران س��رانجام و پ��س از 
ماه ها بررس��ی با افزای��ش قریب به 2۰ 
درصدی نرخ بلی��ت قطار موافقت کرد 
و البته بحث هزینه خدمات ایستگاهی 
نیز در بعضی از مس��یر ها بر روی بلیت 
مسافران آورده شد اما هنوز شرکت های 
حمل و نق��ل ریلی مجبورند نس��بت به 
تفاوت نرخ بلیت با هزینه هایش��ان در 
بدهند.مدیرعامل  زیان  مسیرها  بعضی 
شرکت رجا اعلام کرده که این شرکت 
مجبور ش��ده اس��ت در س��ال گذشته 
نزدیک ب��ه ۷۰ میلی��ارد تومان هزینه 
باب��ت پایین بودن نرخ بلیت نس��بت به 

هزینه های ناوگانش داشته باشد.
البته موس��وی نژاد این را هم اضافه 
کرده که با توجه به ش��رایط بازار و نیاز 
ناوگان ریلی کشور برای امکان رقابت با 
دیگر حوزه های حمل و نقلی به خصوص 
جاده ها نمی توان انتظار داش��ت قیمت 
بلی��ت از آن چه تاکن��ون افزایش یافته 
بیشتر شود، زیرا احتمال کاهش اقبال 

مردم را به همراه خواهد داشت.
ای��ن صحبت ه��ا در حال��ی صورت 
گرف��ت که حتی با وج��ود ثابت  ماندن 
قیمت بلیت قطار در ایام نوروز امس��ال 
و تبلیغات گسترده ای که دولت یازدهم 
در ط��ول ماه های گذش��ته ب��ه منظور 
آش��تی دادن ایرانی ها با سفرهای ریلی 
داشته است، همچنان در اوج سفرهای 
مردمی بخش قابل توجهی از قطارها تا 
روز آخر ظرفیت اضافه داشته و برخلاف 
دیگر وسایل حمل ونقل عمومی امکان 
جابه جای��ی مس��افران را حتی با خرید 

بلیت سفر در همان روز داشتند.
هرچند طرح تغییر جایگاه قطار در 
زندگی ایرانی��ان قطعا طرح و برنامه ای 
بلند م��دت خواه��د ب��ود ک��ه در کنار 
فرهنگ سازی به اصلاح زیرساخت ها و 
سرمایه گذاری های گسترده نیز احتیاج 
دارد، ام��ا قطع��ا در ش��رایط فعلی و با 
وجود به ظاهر زی��ان ده بودن برخی از 
شرکت ها در حوزه حمل و نقل مسافری 

به دلیل پایین بودن نرخ بلیت نمی توان 
انتظار داش��ت ک��ه قیمت ه��ا افزایش 
چشم گیری داشته باش��ند، زیرا در آن 
ص��ورت قطار یکی دیگ��ر از مزیت های 
نس��بی خ��ود را نیز در جری��ان رقابت 
ب��ا دیگر وس��ایل حمل و نق��ل عمومی 
از دس��ت می ده��د و کار دول��ت برای 
برپاکردن پایه های سفر ریلی به عنوان 
محور حمل و نقل آینده کشور به شدت 

دشوار می شود.

تداوم ورود گردشگران 
اروپایي و آمریكایي براي 
بازدید از مراكز توریستي 

ایران
مدی��ر کل تنظیم و نظ��ارت بر بازار 
ب��ا توجه ب��ه رضای��ت گردش��گران و 
جذابیت هاي مراکز توریس��تي ایران و 
رش��د چش��مگیري آن در سال جدید 
پیش بیني کرد درخواست هاي در این 

خصوص ادامه دار باشد. 
ب��ه گزارش رواب��ط عمومي راه آهن 
جمه��وري اس��لامي ای��ران، مرتض��ي 
جعف��ري مدی��ر کل تنظی��م و نظارت 
ب��ر بازار با بیان این ک��ه از فروردین ماه 
سالجاري تاکنون ۳ تور گردشگري وارد 
کشور شده گفت: این قطارها که حامل 
گردشگران خارجي از کشورهاي اروپا، 
آمریکا و آسیاي ش��رقي )2۷۳ نفر( از 
طریق مرز ریلي بودند با ورود به کشور 
ب��ه بازدی��د از برخي ش��هرها و اماکن 

تاریخي کشور پرداختند. 
وي اف��زود: ت��ور هزار و یک ش��ب؛ 
آخرین تور وارد ش��ده به کشور تاکنون 
بوده که شامل84 گردشگر خارجي در 
تاریخ 4 خردادماه وارد کش��ور ش��ده و 
طبق برنامه ریزي این گردشگران پس 
از بازدی��د از اماکن تاریخي ش��هرهاي 
زنج��ان، ی��زد، اصفهان و ش��یراز صبح 
دیروز وارد تهران شده و از طریق پرواز 
از فرودگاه امام خمیني عازم کشورهاي 

خود مي شوند.
مدی��ر کل تنظی��م و نظ��ارت ب��ر 
ب��ازار تصریح کرد: ب��ا توجه به رضایت 
مراک��ز  جذابیت ه��اي  و  گردش��گران 
توریس��تي ایران و رشد چشمگیري آن 
در س��ال جدید پیش بین��ي مي گردد 
درخواس��ت هاي در این خصوص ادامه 

دار باشد.

نقش راه آهن ها در توسعه 
اقتصادي ایران و پاكستان

جلسه کمیته مش��ترک کارشناسان 
ای��ران  آهن ه��اي  راه  کل  ادارات 
)جنوبشرق( و پاکستان )کویته( برگزار 
و طرفین با مثبت ارزیابي کردن نقش 2 
راه آهن در توسعه اقتصادي استان هاي 
سیستان و بلوچستان ایران و بلوچستان 
پاکس��تان ب��ر توس��عه هر چه بیش��تر 

همکار ها تاکید کردند.
به گ��زارش روابط عموم��ي راه آهن 
جمهوري اسلامي ایران،داودي مدیرکل 
راه آهن جنوبش��رق در تش��ریح جلسه 
کمیته مشترک کارشناسان ادارات کل 
راه آهن هاي جنوب ش��رق( و.پاکستان 
)کویته(با توجه به وجود پتانس��یل هاي 
ب��الاي حم��ل و نقل ریلي بی��ن دو راه 
آهن گفت: لازم اس��ت هر دو طرف در 
خصوص افزایش و توسعه همکاري هاي 
ریلي فیمابین از تمام ظرفیت هاي خود 

استفاده کنند. 
وي اف��زود: با اش��اره ب��ه تفاهمات 
صورت گرفته میان مدیرعامل راه آهن 
و قائم مق��ام وزارت راه آهن جمهوري 
پاکستان در خصوص راه اندازي منظم 
قط��ار برنام��ه اي باري بی��ن زاهدان � 
کویته،طرفی��ن مذاک��ره کنن��ده خود 
را ملزم ب��ه اجراي مفاد صورتجلس��ه 
مربوطه کردند و در این راستا توافقاتي 

حاصل شد. 
وي تصری��ح ک��رد: در این جلس��ه 
مدی��ران کل راه آهن هاي دو کش��ور 
با تاکید ب��ر اهمیت راه ان��دازي قطار 
برنام��ه اي منظم در تش��ویق و ایجاد 
اطمین��ان بی��ن تج��ار و بازرگانان دو 
کش��ور موافقت کردند قطار برنامه اي 
هفتگي بین زاهدان � کویته راه اندازي 

شود. 
به گفته داوودي طبق توافق صورت 
گرفته،اولین قط��ار در تاریخ ۱۱ ژوئن 
2۰۱۵ به ایستگاه راه آهن زاهدان وارد 
و پس از بارگی��ري در تاریخ ۱۳ ژوئن 
2۰۱۵ ایس��تگاه راه آهن زاهدان را به 

مقصد کویته ترک خواهد کرد. 
وي تصریح کرد: با عنایت به منافع 
حاصل از راه اندازي این قطار در توسعه 
حم��ل و نقل بین دو کش��ور، متولیان 
دو کش��ور تمام تلاش خ��ود را جهت 
بازاریاب��ي بار براي حمل ب��ا این قطار 

بکار خواهند بست. 
مدیرکل راه آهن جنوبشرق با بیان 

این که بالا بودن ن��رخ حمل ریلي در 
مسیر پاکس��تان در مقایسه با حمل و 
نقل جاده اي یکي از عوامل بسیار مهم 
براي حم��ل کالاهاي خ��ود از طریق 
جاده شده است گفت: به همین دلیل 
ب��ه منظور ترغیب تج��ار براي انتخاب 
راه آهن درخواس��ت کردیم تا راه اهن 
پاکستان در خصوص بررسي و کاهش 
نرخ تعرفه حمل و نقل ریلي در مسیر 
میرج��اوه � کویته به میزان ۱۰ درصد 
پایین تر از ن��رخ حمل و نقل جاده اي 

اقدام کند. 
به گفته وي طرف پاکس��تاني اعلام 
کرد پیش��نهاد طرف ایران��ي را جهت 
بررس��ي به مقام��ات ذیص��لاح در راه 
آهن پاکستان ارائه و نتیجه را به طرف 

ایراني اعلام خواهد کرد. 
داوودي ب��ا اش��اره به درخواس��ت 
طرف پاکس��تاني مبني ب��ر اعلام نرخ 
فعل��ي حمل و نقل ج��اده اي بار، با در 
نظر داش��تن نوع کالا، میان میرجاوه و 
مقاصد م��ورد نظر براي تصمیم گیري 
در پاکستان گفت: دراین زمینه طرف 
پاکستاني اطمینان داد که نرخ را بنابر 

درخواست ایران کاهش دهد. 
مدیرکل راه آهن جنوبشرق تصریح 
کرد: براس��اس تقاضاي بازرگانان ایران 
مبني ب��ر اعزام واگن ه��اي مخزن دار 
حم��ل گاز براي تزانزیت گاز LPG به 
پاکستان،طرف پاکستاني اعلام کرد که 
در حال حاضر راه آهن پاکس��تان فاقد 
چنین ناوگاني است اما با وجود این که 
خرید واگن هاي حمل نفت توسط راه 
آهن پاکس��تان در دس��ت اقدام است 
تهیه واگن هاي یاد شده فوق مي تواند 
پس از بررسي درخواست راه آهن ایران 
انجام شود ضمن این که طرفین توافق 
کردند تا کالاه��ا از مبدا زاهدان به هر 

مقصدي در پاکستان بارنامه شود. 
ب��ه گفته وي در حال حاضر حداقل 
س��رعت قطارهاي باري در مسیر ایران 
8۰ کیلومتر در س��اعت و بار محوري 
حداق��ل 2۰ تن اس��ت و این در حالي 
اس��ت که این مقادیر در مسیر تفتان � 

کویته بسیار پایین است.
داوودي اف��زود: ب��ه همی��ن منظور 
ایران درخواست کرد تا طرف پاکستاني 
نسبت به ارتقا و افزایش حمل کیفیت 
خ��ط بین تفت��ان � کویت��ه در جهت 
کاهش زمان س��یر قطارها و امکان راه 

اندازي قطار مسافري اقدام کند. 
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شركت های عضو انجمن صنفی شركت های حمل ونقل ریلی و خدمات وابسته 

پیروز حمل ونقل
مدیرعامل:

 یوسف اسکندری
تلفن: 88۵4۵626
نمابر: 88۵4۵628

تأمین ترابر سبز )صبا(

مدیرعامل: 
سید مجید فاضلی

تلفن: 88۹۰۱۵4۹
نمابر: 88۹۰۹646

تجهیزات ناوگان 
ریلی البرز نیرو

مدیرعامل: مجتبی لطفی
تلفن: 88۷۰۵2۹۵
نمابر: 88۵۵28۹8

تركیب حمل و نقل
مدیرعامل: محمدجواد انتظاری

تلفن: 66۹۱۳۹28
نمابر: 66۹۱۳۹24

توكا ریل

مدیرعامل: بهرام پرورش
تلفن: ۰۳1۳-669۰۲8۲
نمابر: ۰۳1۳-669۰۲85

چرخ ریل راهبر
مدیرعامل: 

حمید محمد ظاهری
تلفن: ۵۵۱2۵۰82
نمابر: ۵۵۱2۵۰۱۵

حمل و نقل بین المللی 
پاكان ترابر
مدیرعامل: 

مهدی اسدپور منفرد
تلفن: 88844۵4۵
نمابر: 8882۹۳۳۵

حمل و نقل بین المللی 
خوشنام راه
مدیرعامل: 

سید محمود کمالی
تلفن: 88۵2۳۹۹۵
نمابر: 88۵2۳۹۹8

حمل و نقل بین المللی 
كشتیرانی برادران 

مجدپور
مدیرعامل:

 مجید مجدپور
تلفن: 88۳4۷44۷
نمابر: 88۳۰۳۳4۱

حمل و نقل بین المللی 
وانیاریل

مدیرعامل: سیدعلی امیر
تلفن: 22۰64۳۰۰
نمابر: 22۰64۳۰۱

حمل و نقل تركیبی 
كشتیرانی ج.ا.ا

مدیرعامل: 
ابوالقاسم پورتیموری
تلفن: 88۱4۰66۰
نمابر: 88۳۰۳۹۵۳

 حمل و نقل چندوجهی 
سایپالجستیك
مدیرعامل: 

محمدعلی قادری
تلفن: 44۱8۱6۱۱
نمابر: 44۵2۷8۰۳

حمل و نقل ریلی 
راهوار كویر

تلفن: 88۹6۹6۷2
نمابر: 88۹۵۰8۹۵

حمل ونقل ریل 
گستران فیلدار

مدیرعامل: 
علی محمد صادقی
تلفن: 88۵۱4۰6۵
نمابر: 88۵۱4۰۷۰

حمل و نقل ریلی نیرو
مدیرعامل:

 ناصر بختیاری
تلفن: 88۳۰86۹6
نمابر: 888۳۷62۳

خدماتی بازرگانی 
نادركاران فردا

مدیرعامل: 
خانم نادیا خان نخجوان

تلفن: 88۳۱2266
نمابر: 88۳۱226۷

راه آهن حمل ونقل
مدیرعامل: 

محمدرضا کامیاب
تلفن: 66424۹۰۰
نمابر: 6642۱2۱6

 آسیا سیرارس
مدیرعامل: 

منوچهر هادی 
تلفن: ۰۳۱-۳6۵۰۵۰26-8
نمابر: ۰۳۱-۳6۵۰4۷۹8

آهن ریل كاران

مدیرعامل:
 حسن منجزی پور

تلفن: ۰6۱۱-22۷۵۹6۹
نمابر: ۰6۱۱-22۷۵۹6۹

بهتاش سپاهان

مدیرعامل: اصغر ضیایی
تلفن: ۰۳۱۳-66۹2۰6۵
نمابر: ۰۳۱۳-66۹4۹۹4

ریل پارس سینا 

مدیرعامل: 
محمد ساطعی

تلفن:۹ -888۰۱8۹8
نمابر:۹ -888۰۱8۹8

ناوگان ریل الوند نیرو
مدیرعامل:

 ابراهیم پاشنا
تلفن: 88۷2۹۳2۵
نمابر: 88۷۰۵۱6۷

نورالرضا)اصفهان(
 مدیرعامل:

 احمدرضا صبری
تلفن: 88۰۰۹۳۵-۷
نمابر: 88۹۰۹۷۷۵

آهودشت غزال
مدیرعامل: علی اکبر 

همتی آهوئی
تلفن: ۷۷۵۰۷4۷2
نمابر: ۷۷۵۰۷4۷2

توكا كشش
مدیرعامل: 

احمد کریمی پور
تلفکس: 

۰۳۱۳-۹۵۰۱۹۹28-۹

 46

94
ت  

ش
به

دی
ار

 -
 1

6 
ره

شما



 راه آهن شرقی بنیاد
مدیرعامل: 
ناصر صوفی

تلفن: 88۷24۱۱۱-۵
نمابر: 88۷24۰۱۱

راهبر سیر سمنگان
مدیرعامل: 

سیدحسین هاشمی 
تلفن: 88۷۹۹442
نمابر: 8888۹۰26

 ریل ابریشم پارس
مدیرعامل: 

میثم نقدی نژاد
تلفن: 88۳24۳۳4
نمابر: 88۳24۳۳۵

ریل ترابر سبا
مدیرعامل: 

محمد جواد فخاری
تلفن: 8848۰۰۰4
نمابر: 88۷24۹8۹

ریل سیركوثر
مدیرعامل: 

محمد حسن اسماعیلی
تلفن: 8888۹۰26
نمابر: 8866۰۹۱۳

ریل كاران ورسك
مدیرعامل: 

ابراهیم نصیری دهقان
تلفن: ۷۷624۷۷۰
نمابر: ۷۷64۵68۹

 سپیدار ریل ایرانیان
مدیرعامل: یوسف رودگر

تلفن: ۵۵664846
نمابر: ۵۵664846

نماد ریل گستر
مدیرعامل: 

مسعود زحمتکش
تلفن:4 -88۱4۰۳2۳
نمابر: 88۱4۰۳2۵

مهندسی ساختمان و 
تأسیسات راه آهن )بالاست(

مدیرعامل:
سیروس جعفری

تلفن: 88۹۵۵8۵۱
نمابر: 88۹6۳868

سمند ریل
مدیرعامل: 

حسین محمدی
تلفن: 44۱8۰۱۹۵
نمابر: 482۷۹۳2۹

سیمرغ آهنین
مدیرعامل: محمود قیام

تلفن: ۵۵4646۰۱
نمابر: ۵۵668۵4۱

فولادریل جنوب

مدیرعامل: حافظ نظری
تلفن: 88۰4۹۳۰۰
نمابر: 88۰4۳226

راهوار نیرو آریا
مدیرعامل: 

مسعود استاد عظیم
تلفن:88۱۷۰۵46
نمابر: 88۷48۳۱۱

پرسی ایران گاز
مدیرعامل: 

حمیدرضا حدادی
تلفن: 88۹۰۰۱4۱-۷
نمابر: 88۹۰4۰۵۳

 لكوموتیو ریل الوند
مدیرعامل: 

محمود خاکپور
تلفن:88۰48۹۹2
نمابر:88۰4۳226

ماربین)قطارسبز( 
مدیرعامل: محمود امامی

تلفن: 8884۰۵2۰
نمابر: 8884۰۳۷2

مهتاب سیرجم
مدیرعامل: 

محسن یاوری
تلفن: 8848۱۰42
نمابر: 8848۱۰42

ریل ترابر فجر
مدیرعامل:

 سید احمد مجتبائی
تلفن: 88۷۹۷8۵6
نمابر: 88۷۷۰4۵۹

فولاد ریل دنا
مدیرعامل: 

علیرضا احتشامی 
تلفن: 88۵۳۹۵6۱
نمابر: 88۵۳۹۵6۹

حمل ونقل ریلی 
رجاء

مدیرعامل: 
سیدحسن موسوی نژاد
تلفن: 88۳۱۰88۰
نمابر: 888۳4۳4۰

قطارهای مسافری و 
باری جوپار
مدیرعامل: 
عباس فروتن

تلفن: 4428۱6۱۰
نمابر: 4428۱6۱۳

قطارهای مسافری 
هستیا

مدیرعامل: 
محسن محمدعلی
تلفن: ۵۵۱24۹4۳
نمابر: ۵۵۱2۵۹6۵ 

كاروان ریل گلستان

مدیرعامل: 
رحمت الله عسکری

تلفن: ۰۳۱۳-62۰4۰66
نمابر: ۰۳۱۳-62۰4۰66

راهبران مشتاق یزد
مدیرعامل: 

محمدمیرجلیلی
تلفن: ۰۳۵۱-8262۹۰۱

62۹4۳۱4
فکس:۰۳۵۱-6244442 

شركت فولادریل توس
مدیرعامل: 

غامرضا میانلو

تلفکس: ۰۵۱۳-844۱2۹2-۳
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مهندس محمدرضا
كامیاب

نائب رئیس هیات مدیره

مهندس ابوالقاسم 
سعیدی

عضو هیات مدیره و خزانه دار

مهندس سیدحسن 
موسوی نژاد

رئیس هیات مدیره

مهندس محمود
 قیام

عضو هیات مدیره

مهندس عباس 
فروتن

عضو هیات مدیره

دكتر همایون 
اسدی لنگرودی

بازرس

مهندس مجتبی 
لطفی 

عضو علی البدل

مهندس غامحسین 
عبدالهی سروی

دبیر انجمن

سفیر ریل آسیا
مدیرعامل: 

محمد خان احمدی
تلفن: 8886۳۱۵۵-۷
نمابر: 88۳۱۳۰4۳

شركت مهندسی
 و بازرگانی راهیان 

عصر دایا
مدیرعامل:

مرجان عالیوند
تلفکس: 66۵64۰6۵

شهاب سیر غزال
مدیرعامل: 
علیرضا نوری

تلفکس: ۵۵۱2۵6۰6

بیكران قشم
مدیرعامل: 

مهرداد داودی
تلفن: 888۵۰۵42
فاکس: 888۵۰8۷۰

كمال نقش دانش)كمند(
مدیرعامل: 

كمال الدین سخا
تلفكس: 5581885۲

صندوق پستی:
16۷65-۳81۳

مدیرعامل: 
محمد صادق خلفی
تلفن: 88۷۰۷۵۷2
نمابر: 88۷۰۹68۹

اعضای هیات مدیره انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی 
و خدمات وابسته 
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دوماهنامه انجمن صنفی شركت های حمل ونقل ریلی
و خدمات وابسته. شماره 16. خرداد 1394

سومین نمایشگاه بین المللی حمل ونقل ریلی

دوازدهمین اجلاس روسای راه آهن های عضو اکو
برای افزایش بهره وری سیرواگن ها چه باید کرد

بهترین فرصت جهش حمل ونقل ریلی؛ امروز


