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 تدبیر در ناوگان
 امید سرمایه گذاران

ب��ا واگذاری س��کان صنعت حمل ونقل ریلی کش��ور به آقای 
دکتر س��ید محسن پورس��یدآقایی نور امید توس��عه ناوگان در 
س��رمایه‌گذاران و پیشکسوتان این صنعت روشن گردید از سال 
1383 تا پایان س��ال 1392 جمعاً تع��داد 5189 واگن باری و 
651 واگن مس��افری و 106 دستگاه لکوموتیو نو و دست دوم از 
طریق بخش خصوصی به شبکه ریلی اضافه شده و میزان حمل 
بار از 29453 هزار تن به 32693 هزارتن و جابجایی مس��افر از 
تعداد 17391 به 25533 هزار نفر رس��یده است که این میزان 
افزایش ناوگان هرگز طبق برنامه پیش​بینی شده در برنامه سوم 

و چهارم و چشم انداز نبوده است.
بای��د چه تدبیری بیاندیش��یم ک��ه این نور امی��د روز به روز 
روش��ن‌تر گردد و امید ایجاد ش��ده به ناامیدی مبدل نشود. آن 
چه واقعیت دارد بخش خصوصی نتوانسته است بدون تعارفات و 
تش��ریفات، معایبی که در گذشته و حال برای سرمایه‌گذاری در 
این صنعت ایجاد شده است را برای مدیرعامل راه​آهن بیان کند. 
در این نوش��ته سعی خواهد ش��د برخی از این معایب به رشته 
تحریر درآید. آن‌چه مسلم است باید بدانیم که بخش خصوصی 
و مدیران دولتی وظیفه دارند فارغ از دیدگاه سودآوری و جایگاه 

مدیریتی خود توسعه این صنعت را در اولویت قرار دهند.

برای توسعه ناوگان چه باید کرد؟
1- عملک�رد گذش�ته را تجزی�ه و تحلی�ل نمائی�م و 

اشکالاتی که بوده را برطرف کنیم:
  بای��د اص��ول و مبنای همکاری بی��ن راه‌آهن ج.ا.ا و بخش 
خصوصی، مفاد قانون دسترس��ی آزاد به شبکه حمل ونقل ریلی 

باشد نه دیدگاه شخصی مدیران راه‌آهن و سرمایه‌گذاران.
  راه آهن، بخش خصوصی را به عنوان شریک تجاری بپذیرد 
و هر دو بر اساس قانون به تعهدات متقابل کاملًا پایبند باشند.

  آئین‌نام��ه و دس��تورالعمل‌های تهیه ش��ده در قالب قانون 
دسترسی آزاد که بدون مشورت گرفتن از بخش خصوصی تهیه 
ش��ده با کمک متخصصین، و پیشکس��وتان این صنعت و بخش 

خصوصی بازنگری و اصلاح شود.
  راه‌آهن در وصول مطالبات از ش��رکت‌ها در روش یکس��ال 
گذش��ته تجدید نظ��ر کند و رعایت اصول همکاری دو ش��ریک 

تجاری را بنماید.
  مجموع��ه راه‌آهن از تجربیات مثبت واگ��ذاری ناوگان به 
بخش خصوصی استفاده کند و برای توسعه آینده ناوگان برنامه 
ریزی داشته باشد نه این‌که تجربیات منفی را همیشه به عنوان 
حربه برای نش��نیدن حرف‌های منطق��ی بخش خصوصی مورد 

استفاده قرار دهد.

2- برنامه‌های آینده را با چه اصولی دنبال کنیم؟
  آئین‌نام��ه ماده 6 و تبصره )2( ماده )1( قانون دسترس��ی 
آزاد به ش��بکه حمل ونقل ریلی که از سال 1384 تاکنون تهیه 
نشده توسط راه آهن با همکاری بخش خصوصی تهیه و به تائید 

وزارت راه و شهرسازی برسد.
  ب��رای تهی��ه دس��تورالعمل‌ها و آئین‌نامه‌ه��ای جدی��د تا 
ش��کل‌گیری نهاد تنظی��م مقررات از نظرات کارشناس��ی بخش 

خصوصی استفاده شود.
  ب��رای ایج��اد فرایندهای رقابت��ی راه آهن تا پایان س��ال 
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1395 ترتیبی اتخاذ شود که حق استفاده از شبکه ریلی )حق 
دسترسی( معادل حق استفاده از شبکه جاده‌ای شود.

  برای امکان کاهش )حق دسترس��ی( و جبران هزینه‌های 
نگهداری شبکه، طبق مفاد قانون دسترسی آزاد به شبکه ریلی 

دولت از بودجه سنواتی به راه‌آهن کمک نماید.
  برای خرید سالانه 4000 دستگاه انواع ناوگان تسهیلات 

ارزان قیمت تأمین شود.
  بس��ته حمایتی پیش‌بینی ش��ده برای خری��د ناوگان نو 
از پش��توانه قانونی برخوردار باش��د که در آینده مدیران بعدی 

نتوانند تسهیلات ایجاد شده را مانند گذشته لغو کنند.
  ورود ن��اوگان جدی��د و متعلق��ات آن از داخل و خارج از 
معافیت‌ه��ای لازم )از جمله ارزش افزوده و عوارض گمرکی...( 

برخوردار شود.
  سامانه فروش بلیت به بخش خصوصی واگذار گردد.

   قیمت‌گذاری بلیت بر اساس عرضه و تقاضا تعیین شود. 
در صورتی که دولت سیاست حمایتی دارد برای قیمت  	

بسته‌های تکلیفی یارانه پیش‌بینی نماید.
  دولت از مالکین واگن‌های مس��افری هیچ هزینه‌ای بابت 

استفاده از شبکه و نیروی کشش طلب نکند.
   کمک در نوسازی و بازسازی ناوگان از محل صرفه‌جوئی 

سوخت به‌عمل آید.
  طرح توجیه فنی و اقتصادی واقعی برای س��رمایه‌گذاری 
در این صنعت توس��ط گ��روه مورد انتخ��اب راه آهن و بخش 

خصوصی ظرف مدت سه ماه تهیه گردد.
  وزارت راه و شهرس��ازی و راه‌آه��ن ج.ا.ا از طری��ق دولت 

مس��اعدت‌های لازم را به‌عمل آورند تا در قراردادهای حمل بار 
ب��ا صاحبان کالا در بخش دولتی به صورت نقدی عمل ش��ود 
و در ص��ورت تأخی��ر بیش از دو ماه طبق م��اده واحده 1090 

جریمه تأخیر پیش‌بینی شود.
  وزارت راه و شهرسازی و راه‌آهن از طریق دولت شرایطی 
فراه��م کنند تا ب��ه کارخانجات تولید ف��ولاد و معادن مربوطه 
تکلیف شود هرگونه افزایش در مواد اولیه مصرفی و تولید خود 

را به میزان حداقل 50 درصد با شبکه ریلی حمل کنند.
  راه آه��ن از پرداختن به ام��ور تصدی‌گری که مربوط به 

بخش خصوصی است پرهیز نماید.
   ش��رکت‌های فع��ال در ی��ک فرآیند حداکثر یک س��اله 
س��اختار خود را برای حضور در بورس و فرابورس آماده کنند 
تا از بازار سرمایه برای بازسازی و نوسازی ناوگان خود استفاده 

کنند.
  دول��ت وزارتخانه‌ها را موظف کن��د کل واردات کالاهای 

اساسی رادر مسیرهای موجود با شبکه ریلی حمل کنند.
  برای صاحب��ان کالا که از بنادر به مقاصد با فاصله بالای 
700 کیلومت��ر محمول��ه خود را ب��ا راه آهن حم��ل می‌کنند 

تخفیفات ویژه در سود و عوارض گمرکی در نظر گرفته شود.
 میزان بهره‌وری در سیر حرکت که در حال حاضر متوسط 
حدود 75 کیلومتر در شبانه‌روز است سالانه 20درصد افزایش 

یابد.

غلامحسین عبداللهی سروی
دبیر انجــمن
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وزیر راه وشهرس��ازی در نشست 
اعض��ای هیات مدی��ره انجمن صنفی 
ش��رکت‌های حم��ل و نق��ل ریل��ی و 
خدمات وابسته که روز شنبه مورخ 20 
دی ماه 1393 انجام گرفت اظهار داشت 
که نرخ س��رمایه‌گذای در ناوگان ریلی 
ک��م، کیفیت پایین و می��زان نارضایتی 
بالاس��ت و برای رساندن سهم حمل و 
نقل ریلی در افق چش��م‌انداز 1405 به 
س��هم 20 درص��دی از جابجايی بار و 
مس��افر، به سرمایه گذاری جدید بیش 

از 35 هزار میلیارد تومان نیاز داریم.

در ابتدای این نشس��ت سیدحسن 
موسوی​نژاد رئیس هئیت مدیره انجمن 
صنفی شرکت​های حمل ونقل ریلی و 
خدمات وابس��ته ضمن معرفی اعضاي 
هی��ات مدی��ره گفت: خوش��بختانه به​
تازگي رابطه راه​آهن با انجمن بس��یار 
بهب��ود یافت��ه در دوره مدیریت فعلی 
در بسیاری از موارد تصمیم​گیری​ها با 
همفکری و مشارکت بخش خصوصی 
انجام می‌شود ضمن این که برنامه​های 
دولت برای توس��عه حمل ونقل ریلی 
دلگرم��ی‌و امیدی را ب��رای فعالان این 

صنعت ایجاد نموده است.
رئیس هی��ات مدیره انجمن افزود: 
طی ق��راردادی ک��ه با ش��رکت واگن​
س��ازی پلورس��بز داریم قرار است تا 
22 بهمن ماه س��ال​جاری تعداد هشت 
دس��تگاه واگن مسافری و تا پایان سال 
نیز تعداد هشت دستگاه واگن مسافری 
دیگر جهت بهره برداری در ایام نوروز 
94 به ناوگان ریلی کشور اضافه شود. 
 vip این واگن​ها به​صورت قطارهای
مورد اس��تفاده ق��رار خواهند گرفت و 
همچنین برای نوس��ازی و بهس��ازی 

ن��اوگان ریل��ی موجود نیز با ش��رکت 
واگ��ن پارس ق��راردادی منعقد ش��ده 

است.
س��پس محمدرضا کامی��اب نایب 
رئی��س هی��ات مدی��ره انجم��ن ب��ه 
ناکارآمدی حمل ونقل جاده​ای اش��اره 
کرد و اظهار داش��ت: ک��ه حمل​ونقل 
ریلی جانش��ین حمل ونق��ل جاده​ای 
نبوده و رقیب آن نیز به​شمار نمي‌رود. 
هرچن��د ک��ه ناکارآمدی حم��ل ونقل 
جاده‌ای س��ایر بخش‌های حمل ونقل 
کش��ور را نیز ناکارآمد می‌کند. کامیاب 

نرخ سرمایه گذاری در ناوگان ریلی کم،
 کیفیت پایین و میزان نارضایتی بالاست

رضا میراشرافی
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گفت: اگر بخ��ش دولتی رقیب بخش 
خصوصی باش��د و ش��ریک هم باشد 
در ای��ن ص��ورت بخ��ش نمی‌توان��د 
خ��وب بچرخ��د از طرف��ی اغلب بار 
ش��رکت‌های حمل ونقل ریلی کشور 
محصولات معدنی اس��ت و در زمانی 
ک��ه وضعیت اقتصادی کش��ور خوب 
نیس��ت کارخانه‌ها و صاحب��ان کالا با 
بخ��ش حمل ونقل ریل��ی مانند بخش 
جاده‌ای خوش حس��اب نیس��تند و از 
این رو غالب ش��رکت‌های حمل ونقل 
ریلی از صاحبان کالا طلبکار هس��تند 
به‌ط��ور مثال ی��ک ش��رکت مبلغ 25 
میلیارد تومان از یک ش��رکت صاحب 
کالا طلبکار است. از آن جائی که راه‌­
آهن تمامی‌هزینه‌ه��ای جانبی خود را 
از قبیل ب��رق، نظافت اماکن، نگهداری 
ش��بکه حقوق و مزایای کارکنان، اداره 
س��اختمان و تأسیس��ات... باید تأمین 
و بپردازد. این هزینه توس��ط راه آهن 
بعض��اً به‌علت عدم وص��ول مطالبات 
خود از شرکت‌ها که خود معلول بدهی 

صاحبان کالاس��ت به آسانی نمی‌تواند 
پرداخت شود و در نتیجه این فشار به 

بخش خصوصی وارد می‌شود.
نایب رییس انجم��ن گفت: اکنون 
در بخش حمل‌ونقل کش��ور که چهار 
بخش هوایی، دریایی، ریلی و جاده‌ای 
دارد به‌صورت جزیره‌ای عمل می‌کنند 
و هر یک از آن‌ها برای خودشان برنامه 
جداگان��ه‌ای دارند و ل��ذا هماهنگی و 
مدیریت این موضوع از اهمیت خاصی 

برخوردار است.
وی در ادامه اظهار داشت: که همه 
بنادر کش��ور به امکان��ات و تجهیزات 
تخلیه و بارگیری ریلی مجهز نیس��تند 
و در بنادری هم که این امکانات وجود 
دارد عملیات تخلیه و بارگیری منجر به 
ایجاد هزینه‌ای بالغ بر 250 هزار تومان 
برای هر کانتینر پر و خالی می‌شود که 
این موضوع مزی��ت حمل ونقل ریلی 
را نس��بت به جاده‌ای کاهش می‌دهد. 
زیرا برای سه دستگاه کانتینر 20 فوت 
برای یک واگن حداقل 600 هزارتومان 

هزینه پرداخت می‌ش��ود. در حالی که 
هزینه جاده‌ای در س��ایر کش��ورها به 
دلیل ع��وارض به صرفه نبوده و اغلب 
صاحبان کالا به حمل ونقل ریلی روی 
آورده اند. باید به امر تخلیه و بارگیری 

در بنادر فکر اساسی شود.
عب��اس فروت��ن یک��ی از اعضای 
هیئ��ت مدیره انجمن گفت: نوس��ازی 
ن��اوگان ریلی توجیه اقتصادی ندارد و 
بهره برداران را ب��ا چالش‌هایی روبرو 
کرده است وی با مقایسه قیمت واگن 
در س��ال‌های گذش��ته با ام��روز را از 
مشکلات سرمایه گذاری بخش عنوان 
ک��رد. فروتن فروش بلی��ت قطارهای 
مسافری را جزو وظایف و تصدی‌گری 
سرمایه گذاران بخش مسافری ریلی و 

از انتظارات عمده آن‌ها برشمرد.
ابوالقاس��م س��عیدی عض��و دیگر 
هیئت مدی��ره انجمن با اش��اره به بالا 
بودن حجم س��رمایه‌گذاری در حوزه 
ریلی کشور یادآورد شد در حمل ونقل 
ریلی با توجه به ن��رخ هر واگن باری 
حداقل 250 میلیون تومان و مس��افری 
حداق��ل 2/5 میلیارد توم��ان به بالا و 
هر لکوموتی��و 5 تا 6 میلی��ارد تومان، 
س��رمایه‌گذاری سنگینی را می‌طلبد که 
بدون حمایت دولت این سرمایه‌گذاری 
ممکن نیس��ت. مالکان ن��اوگان دخل 
و تص��رف چندان��ی در س��رمایه خود 
ندارند و مهم‌ترین مانع س��رمایه گذار 
مشکلات نرم‌افزاری است با این حال 
مس��ئولین همواره اظه��ار می‌کنند که 
س��رمایه‌گذاری در بخش کم است اگر 
همین سرمایه‌‌گذاری جای دیگر انجام 
ش��ده بود ما چه وضعی داش��تیم و در 
حال حاضر چ��ه وضعیتی داریم! قرار 
بود به ازای ورود هر واگن مس��افری 
به بخش، یک میلی��ارد تومان به مالک 

واگن بدهند که متأسفانه منتفی شد.
آقای س��عیدی عضو هیات مدیره 
انجم��ن در ادامه اظهار داش��ت: نبود 
سازمان تنظیم مقررات موجب شده تا 
ضواب��ط میان بخش حاکمیتی و بخش 
تصدیگری )بخش خصوصی( متناسب 
نباشد، بدین معنی که شرکت راه آهن 
در ای��ن خصوص نقش مجری و ناظر 
در تنظیم قانون را عهده دار بوده است 
و در ی��ک دهه اخیر بخش نتوانس��ته 

اس��ت این چالش مهم را حل و فصل 
کن��د. در راه​آه��ن از ف��روش بلیت به​

صورت ابزاری استفاده می​شود.
غلامحس��ین عبداللهی دبیر انجمن 
گف��ت: ب��رای واگن​های باری بس��ته 
حمایتی تدوین ش��ده است اما مشکل 
اصل��ی آن نقدینگی اس��ت. از طرفی 
هزینه خرید یک دس��تگاه واگن باری 
250 میلی��ون تومان اس��ت، اگر دوران 
بازگش��ت س��رمایه را ش��ش سال در 
نظر بگیریم یک واگن باید در ماه 4/5 
میلیون تومان درآمد داش��ته باشد تا با 
توجه به سود حاصله رقم 325 میلیون 
تومان حاصل ش��ود. درح��ال حاضر 
بهتری��ن واگ��ن در ماه ح��دود 1 تا 2 
میلیون تومان درآمد دارد. با این شرایط 
کدام شرکت انگیزه سرمایه​گذاری دارد 
اگر بخواهد یک س��رمایه​گذار شرکت 
حمل ونقل ریلی راه​ان��دازی کند این 
درس��ت اس��ت که اگ��ر از 75درصد 
تس��هیلات اس��تفاده کند خودش باید 
ب��رای خرید 600 واگ��ن حداقل 375 

میلیارد ریال سرمایه گذاری کند؟
دبیر انجمن گفت: علاوه بر بس��ته 
حمایتی باید موضوع وام و تس��هیلات 
هم برای ورود واگ��ن باری به ناوگان 
در نظر گرفته ش��ود. ورود شرکت‌های 
حمل ونقل ریلی به بازار س��رمایه نیز 
نیازمند بسترسازي است. زیرا در حال 
حاضر ای��ن آمادگی در ش��رکت‌های 
حمل ونقل ریلی برای ورود به بورس 
و فراب��ورس فراهم نيس��ت. باید دید 
عدم تع��ادل در کجاس��ت؟ پیش‌‌بینی 
می​ش��ود اگ��ر هم ش��رکت​های حمل 
ونقل ریلی وارد بازار س��رمایه ش��وند 
و س��رمایه‌ای به​دست آورند تمایلی به 
س��رمایه​گذاری در حوزه ریلی ندارند. 
زیرا بازگش��ت س��رمایه در این بخش 
بیش از 12 س��ال به​ط��ول می​انجامد. 
در حالی که بازگشت سرمایه در سایر 

بخش‌ها کمتر از ده سال است.
مجتبی لطفی عض��و هیئت مدیره 
انجم��ن گفت: باید از س��رمایه​گذاری 
قضاوت منصفانه داشته باشیم با توجه 
به تغییراتی که در یکی دو س��ال اخیر 
به​وج��ود آمده اس��ت بای��د دولت در 
امر س��رمایه​گذاری به بخش‌خصوصی 
مساعدت نماید تا این بخش با استفاده 
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از تس��هیلات بانکی ی��ا از طریق بازار 
س��رمایه بتواند سرمایه​گذاری جدیدی 
داشته باش��د در بخش تضامین و نرخ 
ارزان تس��هیلات نیاز ب��ه کمک داریم 
زی��را بازده ب��ه گونه​ای اس��ت که اگر 
این‌ها انجام شود و راه‌آهن تضامینی را 
بپذیرد ش��اید سرمایه گذاری در بخش 
توس��عه ناوگان ریلی سرعت بگیرد و 

جهشی بیابد.
در ادام��ه دکت��ر پور س��ید آقایی 
مدیرعامل راه آهن در رابطه با بخش��ی 
از س��خنان نایب رئیس انجمن گفت: 
ناوگان حمل ونقل جاده‌ای می‌تواند بار 
را از پایانه‌های دریایی تحویل بگیرند 

اما ش��رکت‌های حمل ونقل ریلی باید 
هزینه تخیل��ه و بارگیری مجدد کانتینر 
را ک��ه در پایانه‌ه��ای ریلی انجام می‌­
گیرد، بپردازند و برای حل این مشکل 
یک راه این اس��ت که سازمان بنادر و 
دریانوردی رأس��اً این س��رمایه​گذاری 
ریلی را انجام دهد و ش��کل دیگر این 
که سازمان بنادر می​تواند خدمات ریلی 
در بندر را به عنوان اقدام زیرساختی به 

طور رایگان برعهده بگیرد.
دکتر عب��اس آخوندی در پاس��خ 
مطال��ب مطروح��ه از س��وی اعضاي 
هیئت مدیره انجمن صنفی شرکت‌های 
حمل ونقل ریلی و خدمات وابس��ته با 
بیان این​که در مقطع فعلی زمان آزمون 
و خطا کردن نیس��ت گفت: مش��کلی 
که در کش��ور داریم ن��رخ پایین بهره 

برداری اس��ت. این مسئله ای است که 
در حم��ل ونقل هم بای��د به آن توجه 
ج��دی ش��ود. وی یادآور ش��د: پایین 
ب��ودن ن��رخ س��رمایه​گذاری ریلی از 
وجود مش��کلات حکای��ت دارد نرخ 
قابل قبولی در س��رمایه گذاری توسعه 
زیرساخت و ناوگان ریلی وجود ندارد. 
با توجه به صحبت​های ش��ما در شش 
س��رمایه‌‌گذاری  ارزش  گذش��ته  سال 
ب��رای ورود لکوموتیو و واگن باری و 
مسافری مجموعاً کمتر از 350 میلیون 
دلار بوده اس��ت که متأس��فانه بخش 
عمده آن نیز ناوگان دس��ت دوم بوده 
اس��ت. ایش��ان افزود در کشور حدود 

127 ه��زار دس��تگاه کامی��ون با عمر 
بالای 25 سال داریم که حدود 2 برابر 
اس��تاندارد س��وخت مصرف می‌کند. 
یعنی ملاحظه می‌گردد در حمل ونقل 
جاده‌ای نیز س��رمایه‌گذاری نکرده‌ایم. 
لازمه س��رمایه‌گذاری در بخش حمل 
ونقل نیازمند تجدی��د نظر بخش‌های 
دولتی و خصوصی است تا نرخ بهره‌­

وری ملی را افزایش دهیم.
وزی��ر راه وشهرس��ازی در ادام��ه 
اظهار داش��ت: میزان س��رمایه‌گذاری 
بخ��ش ریلی در کش��ور قاب��ل قبول 
نیس��ت. زیرا میانگین س��ن ن��اوگان 
ریل��ی 25 س��ال اس��ت یعن��ی ن��رخ 
سرمایه‌گذاری در آن کم، کیفیت پائین 

و میزان نارضایتی زیاد است.
آخون��دی اف��زود: برای رس��اندن 

س��هم حمل ونقل ریلی در افق 1405 
به س��هم 20 درصدی از جابجایی بار 
و مس��افر به بی��ش از 35 هزار میلیارد 
تومان سرمایه‌گذاری جدید نیاز داریم.
وی مشکل عمده خصوصی‌سازی 
را در بخ��ش حمل ونق��ل بی‌توجهی 
به فراهم نم��ودن مقدمات خصوصی 
س��ازی در کش��ور دانس��ت و گفت: 
واگ��ذاری فعالیت‌ه��ا در بخش حمل 
ونق��ل ریلی ب��دون ایجاد بس��ترهای 
مناسب موجب ش��ده است از موضع 
بخ��ش خصوص��ی با فقدان س��ازمان 
تنظیم مقررات و خطر  سرمایه‌گذاری 
در ای��ن ح��وزه و از موضع دولت هم 

نبود س��رمایه گ��ذاری کافی در بخش 
خصوصی را شاهد باشیم.

آخوندی ادامه داد راه آهن در ایران 
وس��یله حمل ونقل طبقات ضعیف و 
متوس��ط است و دولت به دلیل مسائل 
زیس��ت محیط��ی و اجتماع��ی به آن 
ارزش افزوده می‌پردازد. در این راستا 
شعار حق دسترس��ی را مطرح کردیم 
ت��ا ب��ه تدری��ج آن را ح��ذف کنیم و 
پرداخت یارانه به حمل‌ونقل ریلی نیز 
در بند »ق« تبص��ره 2 قانون بودجه از 
دیگر اقداماتی اس��ت که در این زمینه 

صورت گرفته است.
ایش��ان گفت: نبود س��رمایه کافی 
در بخ��ش خصوص��ی از مش��کلات 
خصوصی سازی در کشور است حمل 
ونقل کشور باید به سوی بازار سرمایه 

گام ب��ردارد. در واق��ع ت��ا س��رمایه­
‌گذاری صورت نگیرد. اقدامی‌عملیاتی 
نمی‌ش��ود باید کفایت سرمایه از 350 
میلیون دلار در 10 تا 15 سال به سالی 
یک هزار میلیارد دلار برس��د. این یک 
رش��د نیس��ت بلکه یک پنجره یا یک 
رویک��رد و ی��ک انقلاب اس��ت زیرا 
نمی‌توان تا این حد به گذش��ته متکی 

بود.
وزیر راه و شهرس��ازی گفت: این 
کار را در وزارتخانه و شورای اقتصاد 
پیگی��ری می‌کنی��م تا پای��ه کار محکم 
شود. باید به س��وی بازار سرمایه گام 
برداشت. در واقع تا سرمایه‌گذاری از 
طریق جلب مشارکت عمومی‌صورت 
نمی‌ش��ود.  اقدامی‌عملیات��ی  نگی��رد 
کفایت س��رمایه در اکثر ش��رکت‌های 
حم��ل ونقل ریلی پایین اس��ت و این 
ش��رکت‌ها نیازمن��د بازس��ازی مال��ی 
هستند آن چه در ارتقای صنعت ریلی 
در کش��ور برنامه‌ریزی شده است یک 
رشد معمولی نیست بلکه یک انقلاب 
اس��ت و بخ��ش خصوصی نی��ز باید 
متناسب با این برنامه‌ها خود را متحول 
نماید. لازم است انجمن و شرکت‌های 
حمل ونقل ریلی با همکاری ش��رکت   
راه آه��ن و وزارت راه و شهرس��ازی 
ب��ه منظ��ور ورود به بازار س��رمایه و 
ارتق��ای کیفیت مالی و س��رمایه ای و 
ایجاد ش��فافیت مال��ی برنامه عملیاتی 
ارای��ه کنند و مرات��ب را به‌طور جدی 

پیگیر باشند.
متعاقب این نشس��ت ویژه با وزیر 
راه و شهرس��ازی هیئ��ت مدیره انجمن 
صنفی شرکت‌های حمل ونقل ریلی با 
توجه به مطال��ب مطروحه این موضوع 
را در دس��تور کار خ��ود ق��رار داد و در 
اولین جلسه مقرر شد که ضمن بررسی 
موارد از منظر اقتصادی در جلسه آتی که 
قبل از پایان سال جاری با حضور وزیر 
محترم راه و شهرسازی تشکیل خواهد 
شد معضلات و مشکلات شرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلی مورد بحث و بررس��ی 
قرار گرفته و راهکارهای مناسب پیشنهاد 

شود.
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مديرعام��ل راه‌آهن با بيان اينك‌ه 
بخش ج��اده‌اي هف��ت برابر بخش 
ريلي مصرف س��وخت دارد، گفت: 
س��الانه ۲۰ ميلي��ارد دلار گازويي��ل 
توس��ط ج��اده مصرف مي‌ش��ود در 
حاليك‌ه اگر همان بار توسط راه‌آهن 
حمل شود در س��ال تنها سه ميليارد  

دلار مصرف گازوييل دارد.
به گ��زارش نداي حم��ل و نقل 
ريل��ي، محس��ن پورس��يد آقايي در 
يازدهمين همايش مهندس��ي صنايع 
نظام  اظهارداشت: سياست‌هاي كلي 
در بخ��ش حمل و نق��ل اولويت با 
حمل و نقل ريلي بوده اس��ت و اين 
ابلاغي سياست‌هاي كلي نظام است 
اما در واقعيت توسعه ريلي رخ نداد.
ميزان سوانح در بخش ريلي كي 
پنجاهم س��وانح در بخ��ش جاده‌اي 
است، همچنين در حفظ و نگهداري 
محيط زيس��ت، جاده‌ ۲۰ برابر بيشتر 
آلاينده‌ه��اي زيس��ت  آه��ن  راه  از 

محيطي توليد ميك‌ند.
وي با بيان اينك‌ه بخش جاده‌اي 
هف��ت براب��ر بخش ريل��ي مصرف 
س��وخت دارد، گف��ت: س��الانه ۲۰ 
ميلي��ارد دلار گازوييل توس��ط جاده 
مص��رف مي‌ش��ود در حاليك‌��ه اگر 
همان بار توسط راه آهن حمل شود 
در سال تنها سه ميليارد دلار مصرف 

گازوييل دارد.
آن‌چ��ه صاحبان كالا ب��ه عنوان 
تعرف��ه در بخش ج��اده‌اي پرداخت 
ميك‌نن��د ب��ه ازاي ه��ر واحد حمل 
۶۰ تومان اس��ت و ۲۵۴ تومان ديگر 
توس��ط دولت پرداخت مي‌شود، اما 
در بخ��ش ريلي اين روند ۴۳ تومان 
ب��ه ازاي ه��ر واحد حمل اس��ت و 
تقريبا به همان ميزان از صاحب كالا 

دريافت مي‌شود.
متاس��فانه در ايران برخلاف دنيا 
سامانه‌ جاده‌اي حرف اول را مي‌زند 
و اين به دليل رايگان بودن سوخت 
اس��ت. در واقع هركس از س��وخت 
بيشتري استفاده كند، بيشتر از جيب 

دولت برداشته است.
تناق��ض در نحوه تامي��ن هزينه 
نگه��داري جاده‌ه��ا و خطوط ريلي 

مديرعامل راه آهن در يازدهمين همايش مهندسي صنايع:

مصرف سالانه گازوييل 
در حمل بار  در جاده۲۰ ميليارد دلار 
و  ريل ۳ ميليارد دلار

 7

شماره 13 - بهمن 93

لی
یـ

ی ر
ها

زه‌
تا



از ديگ��ر چالش‌ه��اي بخ��ش ريلي 
اس��ت. دولت خود را متولي جاده‌ها 
مي‌دان��د و هزينه نگه��داري جاده با 
دولت اس��ت اما در بخ��ش ريل به 
دلي��ل برداش��ت‌هاي غلط و صوري 
از مس��ائل- كه شركت بايد خودش 
درآمد و منابع داش��ته باشد- هزينه 
از  راه‌آه��ن  خط��وط  نگه��داري 
اس��تفادهك‌نندگان دريافت مي‌شود و 
درآمدي كه ش��ركت راه‌آهن دريافت 
م��ي كن��د ۵۷ درص��د آن بابت حق 
دسترسي و مابقي به شركت‌هاي حمل 

و نقل ريلي داده مي‌شود.
ع��دم ت��وازن در ش��بكه فعلي و 
عدم امكان حمل بيش��تر مواد معدني 
و س��وخت . همچني��ن ارزان ب��ودن 
سوخت و رايگان بودن حق دسترسي 
به جاده باعث ش��ده كه ش��ركت‌هاي 
بزرگ معدني، پتروش��يمي و س��يمان 
علاقه‌اي به س��رمايه گذاري در بخش 
ريلي نداشته باشند. عدم وجود شبكه 
حم��ل و نقل حوم��ه‌اي و س��ازمان 
مناس��ب آن و نبود بخش خصوصي 
بزرگ و رشد يافته از ديگر چالش‌هاي 

بخش ريلي در ايران است.
 ۲۴ ميلي��ارد دلار بودج��ه براي 
توس��عه ريلي در هش��ت س��ال نياز 
داري��م، اما س��الانه ۲۰ ميليارد دلار 
ياران��ه ب��راي س��وخت كاميون‌ه��ا 

مي‌دهي��م و اين رقم بالايي اس��ت. 
افزاي��ش تدريجي قيمت س��وخت، 
پرداخ��ت صرفه جويي س��وخت به 
حم��ل و نقل ريلي تا زم��ان واقعي 
ش��دن قيمت س��وخت، برابري حق 
دسترس��ي براي شركت‌هاي حمل و 
نقل جاده‌اي از طريق وضع عوارض 
در جاده‌ها و عوارض بر س��وخت، 
ال��زام هزينه‌هاي زيرس��اخت ريلي 
توس��ط طرح‌ه��اي ب��زرگ معدني، 
س��يماني و پتروش��يمي ت��ا زم��ان 
واقعي ش��دن قيمت سوخت، ايجاد 
س��امانه قط��ار حوم��ه‌اي و مترو با 
س��رمايه‌گذاري دول��ت و از مح��ل 
ماليات و تقوي��ت بخش خصوصي 
با تيكه ب��ر به��ره وري و مديريت، 
راهكارهاي پيش��نهادي براي نجات 

بخش ريلي است.
 

وزير راه و شهرسازي در يازدهمين 

همايش مهندسي صنايع:

خصوصي سازي منجر به 
واگذاري بنگاه‌هاي دولتي 

بدون ايجاد محيط كسب و 
كار شده است

انديشه خصوصي سازي در ايران 
فقط منج��ر به واگ��ذاري بنگاه‌هاي 
دولتي بدون ايجاد محيط كس��ب و 
كار و ساماندهي بازار و فقط در حد 

واگذاري انحصارات شد.
به گ��زارش نداي حم��ل و نقل 
ريل��ي، عباس آخون��دي وزير راه و 
شهرس��ازي در يازدهمي��ن همایش 
بين المللي مهندس��ي صنايع با اشاره 
به مطلب بالا گفت: مدت‌ها است كه 
در كشورمان رشد سريعي را تجربه 
نكرديم و بيش از چهار دهه اس��ت 
كه رشد اقتصادي ايران منفي و يا در 

حد دو تا چهار درصد است.
تمام برنامه‌هاي توسعه‌اي كشور 
با رشد دستکم هفت تا هشت درصد 
طراحي شده است، به گفته وزیر راه 
و شهرس��ازی علي‌رغم همه روندها 
اگ��ر س��رمايه‌گذاري در ايران حتي 
۱۲ درصد رش��د كند باز هم امكان 
دستيابي به رش��د هفت درصدي را 
نداريم. ني��از داريم تدبي��ري اتخاذ 
ش��ود كه بهره وري مجموعه عوامل 
توليد در ايران رش��د كند كه رش��د 
سرمايه گذاري در كشور، به تنهايي 
ما را به رشد بهره‌وري نمي‌رساند. با 
روش‌هاي س��اده نمي‌توانيم به رشد 
زيادي دست پيدا كنيم و اصلي ترين 
مس��ئله جامعه ايران بهره وري است 
كه باي��د در دو حوزه اقتصاد خرد و 

كلان مورد بررسي قرار گيرد.
در اقتص��اد خ��رد باي��د بن��گاه، 
موض��وع رقاب��ت و ش��رايط رقابت 

در اي��ران و در اقتصاد كلان بايد به 
محيط كس��ب و كار، محيط رقابتي، 
به��ره‌وري عوام��ل انس��اني، عوامل 
توليد و فضاي رقابتي در ايران توجه 
داش��ت. در س��ازمان‌هايي كه دچار 
عادات غلط مي‌ش��وند ب��رون رفت 
از اين وضعيت كار بس��يار س��ختي 
است.متاس��فانه در جامعه با انباشتي 
از ع��ادات غل��ط مواجه هس��تيم و 
مي‌بايس��ت ارتقا فرآيندها و چرخه 
بهره‌وري مورد بررس��ي و بازنگري 

قرار بگيرد.
اكنون بي��ش از صد ميليارد دلار 
از  در جري��ان خصوص��ي س��ازي 
انباشت س��رمايه ملي ايران از كنترل 
دولت خارج شد و در اختيار برخي 

نهادها قرار گرفت.
فرآيند خصوصي سازي در صنعت 
ريلي پس از ده س��ال نش��ان مي دهد 
كه نه تنها تداوم سرمايه‌گذاري انجام 
نشده بلكه حتي ميزان سرمايه‌گذاري 
جوابگ��وي هزينه اس��تهلاك در اين 
صنعت نبوده و ما تنها شاهد كم شدن 
اصل سرمايه بوده‌ايم. شايسته‌سالاري، 
جذب قابليت‌هاي انساني در سازمان‌ها 
و اطمينان به نيروي انساني بايد مورد 
توجه باشد زيرا اين امر موجب ارتقا 
عوامل به��ره وري و افزايش رفاه در 

جامعه خواهد شد.
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نخستین محموله رسمی‌واردات کالا 
از مسیر ریلی مرز اینچه برون چهارشنبه 

هفدهم دی وارد کشور شد.
محمدرضا قربان��ی مدیر کل راه 
آهن منطقه ش��مال ش��رق کشور که 
این مس��یر ریلی در محدوده آن قرار 
دارد اظهار داشت: نخستین محموله 
ترانزیتی در این مس��یر شامل هشت 
هزار تن گندم اس��ت که از قزاقستان 
ارس��ال ش��ده و س��پس وارد خاک 
ترکمنستان می‌ش��ود و از آن‌جا پس 
از ط��ی مراحل قانونی و تش��ریفات 

گمرکی وارد ایران می‌شود.
ای��ن محموله ش��انزدهم آذر در 
خاک ترکمنستان مقدمات تشریفات 
گمرکی را پشت س��ر گذاشت و از 
آن جا وارد گمرک اینچه برون شد.

وی ادام��ه داد: پس از ورود این 
ب��ار و در زم��ان تخلی��ه واگن‌ها، به 
دنبال شناس��ایی صاحبان کالا، تجار 
و بازرگانان خواهیم ب��ود تا بتوانند 
کالاه��ای خ��ود را از طریق خطوط 

ریلی صادر کنند.

قربان��ی اظه��ار ک��رد: در تلاش 
هس��تیم واگن‌ه��ای حام��ل بارهای 
وارداتی در زمان برگش��ت به همراه 
ب��ار صادرات��ی ب��ه ترکمنس��تان یا 
قزاقس��تان برگردانده ش��وند که در 
اصطلاح به آن »دو س��ر بار« اطلاق 

می‌شود.
مدی��رکل راه آهن منطقه ش��مال 
ش��رق کش��ور گف��ت: از تاس��یس 
ای��ن اداره کل، مدت زم��ان زیادی 
نمی‌گذرد و این اداره کل با مشکلات 
عدیده‌ای همچ��ون کمبود نیروهای 
اداری و متخصص ایستگاه‌ها مواجه 
اس��ت و اکنون در حال شکل دهی 
نمودار تشکیلاتی تعریف شده برای 

این اداره کل هستیم.
کار فن��ی، 35 کیلومتر خط آهن 
قره​تپ��ه ب��ه بندرگ��ز را ب��ه مناقصه 
گذاش��ته و پیمانکار مش��خص شده 
و قرار اس��ت طی یک ماه آینده کار 

خود را در این مسیر آغاز کند.
این مس��یر که مربوط ب��ه زمان 
قبل از پیروزی انقلاب اسلامی‌است 

اکنون نیاز به ترمیم و مرمت دارد.
وی به نبود س��اختمان اداری در 
خور شان و جایگاه اداره کل راه​آهن 
اش��اره کرد و گفت: در ح��ال تهیه 
زمینی برای احداث س��اختمان اداره 
کل هس��تیم و ت�الش داریم طی دو 

سال آن را آماده و تجهیز کنیم.
مدی��رکل راه آهن منطقه ش��مال 
شرق کشور تاکید کرد: این اداره کل 
با توجه به وج��ود خط​آهن گرگان 
- اینچ��ه برون که به ترکمنس��تان و 
از آن​جا به قزاقس��تان متصل است، 
ی��ک خط​آهن بین المللی اس��ت که 
در ترانزیت کالا و خدمات، اهمیت 

بسیار زیادی دارد.
وی همچنین از تجهیز ایس��تگاه 
اینچه​برون توس��ط معاونت ساخت 
راه​آهن کشور خبر داد و خاطرنشان 
کرد: این ایستگاه با توجه به حضور 
میهمان��ان و لکوموتیوران��ان نیازمند 
و  اس��کان  ب��رای  هایی  س��اختمان​

استراحت است. 
قربانی گف��ت: با توجه به کمبود 

این امکانات و مش��کلات در تلاش 
هستیم تا به هر شکل ممکن، بارهای 
ورودی در کش��ور مش��کلی نداشته 
باش��د و حت��ی المق��دور در داخل 

کشور تخلیه شود.
مدی��رکل راه آهن منطقه ش��مال 
شرق کش��ور از حضور هیات عالی 
رتبه اقتصادی از کش��ور و س��فارت 
هندوس��تان در اس��تان گلستان خبر 
داد و گف��ت: این هیات که ش��امل 
سفیر هند، اعضای ارشد سفارتخانه، 
مدی��رکل وزارت بازرگانی و صنایع 
کش��ور هند ب��ه هم��راه نمایندگان 
آن  نق��ل  و  حم��ل  فدراس��یون 
کش��ور اس��ت همراه با ش��ماری از 
مدیران س��تادی راه‌آه��ن جمهوری 
اس�المی‌ایران، وارد استان شده و در 
اولین روز حضور خود از ایس��تگاه 

راه آهن گرگان بازدید کردند.
این  اف��زود: هم‌چنی��ن  قربان��ی 
هی��ات هن��دی، از راه‌آهن و گمرک 
اینچ��ه برون بازدید و امکانات آن را 
بررس��ی کرده تا بتوانند از طریق این 

نخستین محموله از مسیر ریلی
 اینچه برون وارد کشور شد
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خ��ط ریلی، کالاها و اجناس خود را 
وارد ایران و از ایران به کش��ورهای 

دیگر صادر کنند.
وی اظه��ار کرد: بهتر اس��ت در 
زم��ان حضور ای��ن هیات‌های عالی 
رتب��ه و رس��می، تج��ار، بازرگانان، 
سرمایه‌گذاران و صاحبان کالاها نیز 
نشس��تی با افراد با حضور اس��تاندار 
داشته باش��ند زیرا این نشست‌ها در 
رشد و توسعه اقتصاد استان تاثیرات 

بسزایی خواهد داشت.
راه آه��ن ایران - ترکمنس��تان - 
قزاقستان 12 آذر ماه امسال با حضور 
روسای جمهوری سه کشور در نقطه 
صف��ر مرزی ایران - ترکمنس��تان به 

بهره برداری رسیده بود.
با بهره برداری از مرحله نخست 
این ش��بکه ریلی ظرفیت سه میلیون 
تن در سال پیش بینی شده که به نظر 
می‌رسد با تکمیل این پروژه ظرفیت 
انتق��ال بار تا س��قف 12 میلیون تن 

افزایش خواهد یافت.

با كريدور ريلي شرق درياي خزر بيشتر 

آشنا شويم:

مزيت‌ها و محدوديت‌ها 
كدام است؟

جمهوری اسلامی‌ایران با وسعتی 
بالغ بر یک میلیون و ششصد و چهل 
و هشت هزار کیلومتر مربع از شمال 
با کشورهای ترکمنستان، آذربایجان 
و ارمنس��تان، از غ��ر‌ب ب��ا ترکیه و 
ع��راق و از ش��رق ب��ا کش��ورهای 
همس��ایه  افغانس��تان  و  پاکس��تان 
اس��ت. موقعی��ت وی��ژه جغرافیایی 
ای��ران در دسترس��ی ب��ه دریاچه‌ی 
خ��زر در ش��مال و خلیج‌ف��ارس و 
دریای عمان در جنوب س��بب شده 
تا ایران به عنوان پل ارتباطی ش��رق 
به غرب آس��یا جای��گاه ممتازی در 
عرصه حمل‌و‌نقل بین‌المللی داش��ته 
باش��د. هم اینک دالان‌های ترانزیتی 
متع��ددی از قلم��روی ای��ران عبور 
کرده و خاورمیانه را به آسیا و اروپا 
متصل می‌کنن��د از جمله: دالان‌های 
شمال-جنوب )غرب دریای خزر(، 
دالان‌ بین المللی آس��یا- اروپا، دالان‌ 
شرق- غرب )خلیج فارس- دریای 

مدیترانه(، دالان‌ اس�الم‌آباد- تهران-
استانبول، دالان‌ بندر عباس- آلماتی 
و دالان‌ ایران- ترکمنستان- قزاقستان 
)ش��رق دریای خزر( که در آس��تانه 

بهره‌برداری قرار گرفت.
راه آه��ن گرگان ـ اینچه برون به 
عنوان بخش��ی از دالان‌ ریلی ش��رق 
دریای خزر بین سه کشور جمهوری 
اسلامی‌ایران، ترکمنستان و قزاقستان 
با هدف دسترسی آسیای میانه به‌ویژه 
کشورهای ترکمنستان و قزاقستان به 
آب‌ه��ای گرم خلیج فارس و دریای 
عمان طراحی و در نشست مشترک 

روسای جمهور س��ه کشور یادشده 
در سال  1388 با عقد تفاهم نامه‌ای 
به تصویب رس��ید. بهره‌ب��رداری از 
ای��ن طرح ب��زرگ ریلی ع�الوه بر 
فراهم نم��ودن زمینه ترانزیت کالا و 
مسافر در حجم انبوه بین کشورهای 
همس��ایه موجب ارتقای مناس��بات 
اقتص��ادی، سیاس��ی و اجتماعی در 

سطح بین المللی خواهد شد.

راه‌آهن گرگان - اينچه 
برون

ط��ول کل��ی دالان‌ ریل��ی ایران- 

ترکمنس��تان- قزاقس��تان حدود 980 
کیلومتر اس��ت که از کشور قزاقستان 
در ناحیه Uzen  آغاز و پس از عبور 
از ناحیه ش��رق دریای خزر به کشور 
ترکمنس��تان در ناحیه برکت رسیده و 
پ��س از عبور از ترکمنس��تان در مرز 
اینچ��ه برون به خاک ایران می‌ر‌س��د.  
200 کیلومت��ر از این مس��یر در خاک 
قزاقستان، 700 کیلومتر در ترکمنستان 
و نزدی��ک به 80 کیلومتر آن در خاک 
ای��ران ق��رار دارد. راه آه��ن گرگان- 
اينچه ب��رون از ايس��تگاه قره‌تپه واقع 
در حدفاصل ايستگاه‌هاي بندر‌تركمن 

راه و راه‌آهن به عنوان ش��ريان‌هاي حياتي كشورها 
از ديرب��از مط��رح بوده و ام��كان مب��ادلات اقتصادي 
بي��ن ملت‌ها را فراه��م آورده اس��ت. در دوره جديد 
نيز اين ش��ريان‌هاي حياتي به گس��ترش مبادلات بين 
ملت‌ها كم��ك ميك‌نند. به طوري كه بن��ا به مطالعات 
بان��ك جهاني كش��ور‌هايي كه از زي��ر بناهاي حمل و 

نقل��ي بهتري برخوردارند بي��ن كي تا دو درصد توليد 
ناخالص داخلي‌‌آن‌ها نسبت به كشورهاي مشابه بيشتر 

است.
ام��روزه حمل و نق��ل ريلي به عل��ت مزيت‌هاي 
زيس��ت محيطي، حمل و نقل انبوه و قيمت تمام شده 
پايين‌تر، در توس��عه اقتصادي كشورها جايگاه ويژه‌اي 
يافت��ه اس��ت. در منطقه ما با فروپاش��ي اتحاد جماهير 
شوروي و ايجاد كشورهاي مستقل در آسياي ميانه كه 
بيشتر در سرزمين‌هاي بس��ته واقع شده و به درياهاي 
آزاد براي انجام مبادلات خود با ساير كشورهاي جهان 
دسترس��ي نداشتند و از طرفي سياس��ت اصولي ايران 
ب��راي افزايش مراودات با اين كش��ورها و با توجه به 
موقعي��ت ممت��از ترانزيتي ايران كه از كي س��و با اين 
كش��ورها هم مرز بوده و از س��وي ديگ��ر به درياهاي 

راه‌آهن محور توسعه
 و دوستي كشورهاي 
ساحل درياي خزر
محمد نبی جوانمردی

كارشناس ارشد حمل و نقل
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و گ��رگان از محور موج��ود راه آهن 
تهران- گرگان منش��عب شده و پس 
از طي 18 يكلومتر به س��مت ش��مال 
ش��رق امتداد يافته و با عبور از حاشيه 
غربي شهرستان آق قلا، دريكلومتر 77 
به ايستگاه تعويض بوژي اينچه برون 
وسپس مرز ايران با كشور تركمنستان 

منتهي مي‌شود.
عملی��ات اجرایی این پ��روژه از 
مرز اینچه‌ب��رون تا ایس��تگاه راه‌آهن 
گرگان از اواخر س��ال 1390 توس��ط 
قرارگاه سازندگی خاتم الانبیا به عنوان 
پیمانکار با اعتب��ار کلی 1300 ميليارد 

ريال آغاز شد. چهار ایستگاه قره تپه‌، 
یامپی و  پتروشیمی‌هر یک  با 300 متر 
مربع وسعت و ایستگاه اینچه برون با 
3000 هزار متر مربع وس��عت در این 
مسیر بنا شده است‌. ایستگاه تعویض 
بوژی اینچه برون نیز در فاصله تقریبی 
چهار کیلومتری خط مرزی پیش بینی 
شده است. ایستگاه اینچه برون اکنون 
دارای چهار خط عادی هریک به طول 
تقریبی هزار متر و س��کو‌یی به طول 

400 متر است.

مشخصات فیزیکی راه‌آهن 

گرگان– اینچه‌برون:
   ط��ول مس��یر: 80 کیلومتر- 

یک خطه
   حداکثر س��رعت: مس��افری 
160 و باری 120 کیلومتر در ساعت

   تعداد ایس��تگاه‌ها: 4 ایستگاه 
)قره تپه -یامپی- پتروشیمی‌و اینچه 

برون(
   حداکثر ش��یب مسیر: 15 در 

هزار
   حداقل ش��عاع قوس: 1500 

متر
   تعداد پل‌های بزرگ: 13

   تعداد پل آبرو : 166
   پل‌های تقاطع: 11

   پل‌های رودخانه ای: گرگان 
رود و  آلاگل

اهداف طرح:
   کاه��ش طول مس��یر حمل 
و نقل بین‌المللی کش��ورهای مستقل 

همسود تا خلیج فارس و اروپا
   اتصال کشورهای آسيای‌ميانه 

به آب‌هاي آزاد دریای جنوب
ص��ادرات  و  جابجای��ی     
میلیون‌ه��ا تن غلات م��ازاد به ویژه 

گندم در کشور قزاقستان

مزایای طرح راه‌آهن گرگان 
- اينچه برون:

   ترانزیت حداق��ل 5 میلیون 
تن غلات در سال‌های اولیه

   افزوده ش��دن سالانه حداقل 
س��ه میلیون تن بار به حجم بارهای 

ریلی ایران
   افزایش ترانزیت ریلی کالا و 

درآمدهای ناشی از آن
   ایجاد اشتغال در منطقه

محدوديت‌هاي طرح:
در قس��مت داخلی ای��ن راه‌آهن 
در ای��ران، ب��ه دلیل پس��تی، بلندی و 
گلوگاه‌های ش��مالی، س��رعت حمل 
بس��یار ناچیز اس��ت و نیاز به سرمایه 
گذاری مج��دد دارد. حمل حجم بار 
پيش بيني ش��ده بي��ش از كي ميليون 
تن از پل ورس��ك وجود ندارد و بايد 
انديشه‌اي در اين خصوص انجام داد.

راهكار:
در مقط��ع اول اگ��ر جابجای��ی 
سالانه 500 هزار تن محقق شود، در 
مرحله بعد برای کاهش مش��کلات 
در فص��ل س��رما بخش��ی از ناحیه 
ش��مالی این خط آهن برقی خواهد 
ش��د. همچنین در ص��ورت افزایش 
حج��م ب��ار در  مرحله س��وم طرح 
اتص��ال راه آهن گرگان ب��ه دامغان 

اجرایی خواهد شد. 

آزاد دسترس��ي دارد، مقرر ش��د كه راه‌ه��اي ارتباطي 
ايران به اين كش��ورها متصل شود و در مرحله اول در 
س��ال 1375 راه‌آهن ايران از مرز س��رخس به راه‌آهن 
تركمنس��تان و به تبع به راه‌آهن سراسري آسياي ميانه 
متصل ش��د، س��پس راه‌آهن لطف آباد به تركمنستان 
متصل ش��د. كه ش��اهد رونق روزافزون اين دو مسير 
هستيم، با توجه به اراده سه كشور ايران-تركمنستان-
قزاقستان جهت دسترسي آسان و با صرفه به آب‌هاي 
آزاد در س��ال 1388 عمليات اجرايي راه‌آهن گرگان-
اينچ��ه برون-اترك-بركت كه در ش��رق درياي خزر 
و در س��ه كشور قزاقستان، تركمنس��تان و ايران واقع 
شده  و اميد است با بهره‌برداري از آن بخش مهمي از 
نياز‌هاي قزاقستان و جنوب روسيه و حتي قرقيزستان 
را از طريق آن تامين و توليدات آن‌ها را به ش��رق دور 

صادر كرد. اينك با اتمام آن مراسم شروع بهره‌برداري 
از آن با حضور روس��اي جمهور س��ه كش��ور برگزار 
مي‌شود، اميد است اين خط بتواند حجم قابل توجهي 
از محص��ولات را حمل و منجر به گس��ترش تجارت 
بين اين كشورها و ساير كشورهاي متمايل به استفاده 
از آن منجر شود، با اين بهره برداري كار توسعه پايان 
نيافته و بايد راه‌آهن ايران از شرق به هرات و از طريق 
افغانس��تان به تاجكيستان، از شمال غرب به بصره در 
عراق متصل ش��ود تا بتوان در جهت توس��عه حمل و 
نقل ريلي و گس��ترش مبادلات با همسايگان گام‌هاي 

سريع‌تري برداشت.
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در هماي��ش نكوداش��ت فعالان 
بخ��ش خصوص��ي در عرصه حمل 
و نق��ل ريل��ي كه به مناس��بت هفته 
مل��ي حمل و نقل در تاريخ بيس��ت 
و شش��م آذر ماه با حضور وزير راه، 
مدي��ر عامل راه‌آهن و مديران بخش 
خصوص��ي در س��اختمان مرك��زي 
راه‌آهن برگزار ش��د، ابتدا نمايندگان 
و  راهكاره��ا  خصوص��ي  بخ��ش 
پيش��نهاد‌هاي خ��ود را در خصوص 
توس��عه حمل و نقل ريلي در كشور 
و حماي��ت هرچ��ه بيش‌تر از بخش 
خصوص��ي اب��راز كردن��د. درادامه 
مديرعامل راه‌آهن گزارش كي ساله 
عملكرد راه‌آهن جمهوري اس�المي 
اي��ران همراه با آم��ار و ارقام مربوط 
ب��ه آن را ارايه كرد. در ادامه همايش 
وزي��ر راه و شهرس��ازي گفت: »از 
بخش خصوصي و توس��عه حمل و 
نقل ريلي در كشور حمايت ميك‌نيم 
ام��ا، به چيزي فرات��ر از آمار و ارقام 
ريل و ناوگان در كش��ور و همچنين 
راهكارها و پيشنهاد‌هاي بهتري براي 
توس��عه ش��بكه ريلي در كشور نياز 
داريم و اساسا كل »انگاره« در حمل 

و نقل بايد عوض شود.«
 

نیازمند تغییر در »انگاره« 
حمل‌و‌نقل هستیم

عب��اس آخون��دي وزي��ر راه و 
شهرس��ازي گف��ت: آن‌چ��ه باید در 
ایران تغییر دهیم این اس��ت كه ریل 
بخشی از زندگی ما باشد. اساساً باید 
صنعت حم��ل و نقل ریلی وس��یله 
ترجیحی ملت ایران در مس��افرت‌ها 
شود، آن زمان می‌توان موفق به رشد 

این صنعت در كشور شد.
حمل و نقل بین دو شهر نیست، 
بلكه بی��ن مبدا و مقصد مش��خص 
اس��ت، باید حمل و نق��ل را از دید 
تامین  موض��وع  ببینیم.  ش��هروندان 
لكوموتی��و، واگن و خ��ط آهن مهم 
اس��ت اما از آن مهم‌ت��ر جابه جایی 
مس��افر در كم‌تری��ن زم��ان و ایمن 
تری��ن راه اس��ت. بای��د ب��ه بحث 
یارانه‌ه��ا و دو خط��ه كردن خطوط 
ریلی توجه ك��رد اما باید به گونه‌ای 
طراحی كنیم كه كارایی و كارآمدی 
راه‌آهن محقق ش��ود. متاسفانه هنوز 
ايستگاه راه‌آهن تهران به مترو متصل 
نيست و در تهران فقط كي ايستگاه 
راه‌آه��ن داريم. اس��تفاده از ریل باز 

آرایی زندگی شهری است.
س��هامی‌بزرگ  شركت‌های  باید 
مقیاس حمل و نقلی ایجاد ش��ود و 
اس��تفاده از حمل و نق��ل ریلی تنها 
بحثی فنی و صرفاً با منافع اقتصادی 
و زیس��ت محیطی نیست بلكه باید 
سبك زندگی تغییر یابد و در نهایت 
كارای��ی راه آهن باید افزایش یابد و 
اس��تفاده از ریل ب��از آرایی زندگی 

شهری است.
داشتن حمل و نقل ایمن، سریع 
و مطمئ��ن تنها با تغیی��ر انگاره‌های 
حم��ل و نقل كش��ورمان امكان‌پذیر 

است.
با دقت در جانمايي ايستگاه‌هاي 
قط��ار در ميي‌ابي��م ك��ه بيش‌تر اين 
ايس��تگاه‌ها در خارج از ش��هرها بنا 
شده‌اند و مسافران بايد مسير زيادي 
را از ايس��تگاه تا ش��هر طي كنند كه 
اين خ��ود عاملي در بي رغبتي مردم 

در حمل و نقل ريلي است.
هنوز از ديد ش��هروند مس��افر، 
ب��ازرگان و صنعتگ��ر ب��ه حم��ل و 
نقل نگاه نميك‌ني��م بلكه نگاه‌مان به 
حمل و نق��ل ريلي از ديد خط‌آهن‌، 
لكوموتي��و و واگ��ن اس��ت بنابر‌اين 
ضمن اينك‌ه خط‌هاي آهن را اضافه 
ميك‌ني��م و يارانه‌ه��ا را ب��ه اين امر 
اختصاص مي‌دهي��م بايد طراحي‌ها 
طوري باش��د كه كارآيي و كارآمدي 

راه‌آهن افزايش يابد.
هم‌اكنون ۳۳ هزار يكلومتر شريان 
اصلي جاده‌اي داريم و ۴۰ درصد از 
اين ش��ريان جاده‌اي در وضع بسيار 

بد قرار دارد ك��ه اگر فكري به حال 
انتق��ال حم��ل و نق��ل ج��اده‌اي به 
حمل و نقل ريلي نش��ود هر س��ال 
وضع آن‌ها بدتر مي‌ش��ود حتي اگر 
ميلياردها تومان ب��راي حمل و نقل 
ج��اده‌اي هزينه كني��م، آن قدر تردد 
در ش��بكه‌هاي جاده‌هاي كشور زياد 

است كه باز كفاف نمي دهد.
تم��ام راه‌های خروجی تهران در 
حال حاض��ر با 30 ت��ا 100 درصد 
بی��ش از ظرفی��ت زیر بار اس��ت و 
روزانه حدود 52 هزار وس��یله نقلیه 
از ق��م و 110 هزار وس��یله نقلیه از 
ك��رج و قزوی��ن عب��ور میك‌ند. هر 
چقدر ج��اده احداث كنی��م، مطمئناً 
رش��د وس��یله نقلیه از جاده جلوتر 

خواهد بود.
در ارزیاب��ی س��طح خدمات در 
جاده‌ها خروجی تهران مشخص شد 
كه همه آن‌ها در سطح F است یعنی 
تقریبا در سفرها اكثر جاده‌ها زیر بار 

سنگین است.
آخوندی گفت: چند س��ال است 
ك��ه فرودگاه مهرآب��اد و امام خمینی 
تاس��یس و راه‌اندازی شده است، اما 
متاس��فانه هیچ حمل‌ و نقل ریلی و 
اتوبوس مسافری برای انتقال مسافر 
به این فرودگاه‌ها راه اندازی نش��ده 
اس��ت، پس »انگاره‌‌‌ه��ای« ما دارای 

مشكل است.
 

وزير راه و شهر سازي:
نگاه نخست براي احداث 
قطار پرسرعت »تهران-

قم-اصفهان« غير مهندسي 
است

به گفته عباس آخوندي س��ال‌ها 
اس��ت در م��ورد قطار پر س��رعت 
ته��ران‌- ق��م‌- اصفهان با س��رعت 
عملياتي ۲۵۰ تا ۳۰۰ يكلومتر صحبت 
مي‌شود اما ايستگاه‌هاي قطار آن در 
خارج از شهر‌ها جانمايي شده است. 
مبدا اين خط‌آهن »ش��هرك آفتاب« 
در محدوده بهش��ت زهرا‌، ايس��تگاه 
محمديه در مح��دوده ۳۰ يكلومتري 
قم و ايس��تگاه اصفهان آن در ابتداي 

برگزاري همايش نكوداشت فعالان بخش خصوصي در عرصه حمل و نقل ريلي

چشم‌ها را بايد شست، 
جور ديگر بايد ديد

پويا مهرابي
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جاده ش��اهين ش��هر اس��ت اين چه 
مزيتي دارد كه اين مس��ير را حدود 
كي س��اعت طي كنيم اما از تهران تا 
شهرك آفتاب كي س��اعت و نيم و 
از اول جاده ش��اهين شهر تا اصفهان 
ني��ز به همين ميزان در راه باش��يم تا 
به مقصد برسيم. نگاه نخستین براي 
احداث این خط غیر مهندسی است 
و اساس��اً در »ان��گاره« حمل و نقل 
مش��كل داریم و گرفتاری ما فنی و 

تخصصی نیست.
در دنیای نوین بدون حمل‌ونقل 
ریلی نمی‌توان زندگی توس��عه یافته 
داشت، پس به هر دلیلی وقتی اجازه 
مي‌دهي��م جمعيت تهران به حدود 9 
میلیون نفر و مجموعه شهری تهران 
ب��ه 15 میلی��ون نفر افزای��ش یابد با 
اح��داث جاده و یا افزایش وس��ایل 
نقلیه مش��كلی حل نمی‌شود. روزانه 
چندین میلیون نفر در این شهر رفت 
و آمد میك‌نند این غیرممكن اس��ت 
كه بتوان این جمعیت را تنها با جاده 
جابه‌ج��ا كرد و چ��اره‌ای جز تبدیل 
صنع��ت ری��ل به حم��ل و نقل اول 
كش��ور نداریم، باید شهرسازی را با 
ریل تغییر دهیم و باید ایس��تگاه‌های 
راه‌آهن، مركز اصلی مبادلات شهری 
باش��ند. اگ��ر همه بودجه كش��ور را 
براي توسعه جاده‌ها صرف كنيم باز 
پاس��خ‌گوي نياز نخواه��د بود چون 
هميشه خودرو از جاده جلوتر است.
خط��وط ریلی كش��ور را باید به 
سراس��ر جهان وص��ل كنیم، خطوط 
ریل��ی ای��ران باید ب��ه افغانس��تان، 
پاكستان، ارمنستان، كردستان عراق و 
تركیه متصل ش��وند و بدون حمل و 
نقل تريكبي نمي‌توانيم قدرت رقابت 

پذيري اقتصادي داشته باشيم.
 

تلاش میك‌نم شهرسازی را 
با ریل آشتی دهم  

عب��اس آخون��دي وزي��ر راه و 
ادامه صحبت‌هايش  شهرس��ازي در 
تاكی��د كرد: ب��دون ش��بكه تركیبی 
ام��كان رقابت ب��ا دنی��ا را نخواهیم 
داشت كه لازمه این اقدام هم توسعه 
خطوط ریلی اس��ت. بنابراین در این 
وزارت‌خان��ه از فرصت ادغام راه با 

شهرس��ازی اس��تفاده كردم و تلاش 
میك‌نم شهرس��ازی را با ریل آشتی 

دهم.
از بخ��ش خصوص��ی خواهش 
میك‌نم ب��ه نحوی جای س��هام عام 
حم��ل و نق��ل ریلی را در س��ازمان 
بورس باز كنند، اكنون این س��هم در 
سازمان بورس نزدیك به صفر است. 
این صنعت باید بتواند منابع خود را 
تامین كند تا متكی به بان‌كها نباشد. 
باید سیاس��ت‌گذاری كنیم و به‌سوی 
س��هامی‌عام  تش��كیل ش��ركت‌های 
بزرگ‌مقیاس حم��ل و نقلی حرکت 

کنیم.
بايد در‌هاي سازمان بورس را به 
روي ش��ركت‌هاي حمل و نقلي باز 
كنيم زيرا با وج��ود اين كه حمل و 
نقل ش��ش درصد از توليد ناخالص 
داخلي را تشيكل مي‌دهد اما سهم آن 
در ب��ازار بورس كم‌تر از كي درصد 

است.
همچنی��ن هم در دولت و هم در 
مجلس به حم��ل و نقل ریلی توجه 
شده است، در بودجه سال آینده هم 
دولت پیش��نهادی موث��ر به مجلس 
داده است كه یك نسخه تكامل یافته 
س��رمایه‌گذاری بخش خصوصی در 
تمام ش��اخه‌های حمل و نقل توسط 
س��ازمان‌های حمل و نق��ل خواهد 
ب��ود و براس��اس آن ب��ه وزارت راه 
و شهرس��ازي اجازه داده مي‌ش��ود 
اص��ل و فرع س��رمايه‌گذاري بخش 
خصوصي را در همه ش��قوق حمل 
و نقل تضمين كند و صندوق توسعه 
ملي ني��ز منابع مورد ني��از را تامين 
كند. امیدوارم بتوانیم اقدامی‌همگانی 
انجام دهیم ت��ا حمل و نقل ریلی را 

وارد زندگی روزمره مردم كنیم.
عباس آخوندي به قانون الحاقي 
بند 34 اش��اره کرد که برمبنای آن به 
منظور جلب مشاركت سرمايه‌گذاران 
و حمايت از س��رمايه‌گذاري در امر 
توسعه حمل و نقل ريلي به شركت 
راه‌آهن جمهوري اس�المي ايران و 
ش��هرداري‌ها اجازه داده مي‌ش��ود تا 
در مقابل اخ��ذ تضمين‌هاي لازم از 
محل منابع داخلي خود بدون ايجاد 
هر گون��ه تعهد براي بودجه عمومي 

نس��بت ب��ه تضمي��ن اصل و س��ود 
تس��هيلات مربوط به سرمايه‌گذاري 
بخش‌هاي غير دولتي در اين بخش 
و اس��تفاده از اب��زار كم‌كهاي فني 
و اعتب��اري ب��راي اقتص��ادي كردن 
طرح‌ه��اي م��ورد نظ��ر و تضمي��ن 
اثر نوس��انات نرخ ارز در س��رمايه 

گذاري‌هاي مزبور اقدام كنند.
 

افزايش درآمد شركت‌هاي 
حمل و نقل ريلي طي يك 

سال
محسن پورسيد آقايي مديرعامل 
راه آه��ن جمهوري اس�المي ايران 
نیز در این مراس��م گفت: در ۱۳ ماه 
اخير ت�الش ما اين بوده اس��ت كه 
هزينه‌ه��اي بخش خصوصي كاهش 

و سود آن‌ها افزايش يابد.
دسترس��ي  گذش��ته حق  س��ال 
راه‌آهن‌، ۵۷ درصد س��هم حمل بار 
ب��ود كه ه��دف گ��ذاري كرديم در 
برنام��ه‌اي چه��ار س��اله ۲۰ درصد 
كاه��ش يابد براي افزايش س��رعت 
حرك��ت قطارها از س��ال گذش��ته 
تومان��ي  ميلي��ارد   ۱۵۰۰ ردي��ف 
اختصاص يافت كه با اختصاص آن 
بخ��ش زيادي از طرح‌ها در اين باره 
عملياتي شد. البته امروز نيز دو خطه 
ك��ردن بيش‌تر مس��يرهاي خط آهن 

كش��ور به‌ويژه در گل��وگاه مركزي 
كشور عمليات اجرايي آن آغاز شده 

است.
بازس��ازي راه‌آه��ن جنوب آغاز 
شده اس��ت و تاكنون ۴۰ يكلومتر از 
اين مسير بازسازي كامل شد تا پايان 
امس��ال ۶۰ يكلومتر ديگر بازس��ازي 
مي‌ش��ود و ت��ا پاي��ان س��ال آينده 
بازس��ازي كل محور جنوب تكميل 

خواهد شد.
براي جذب س��رمايه‌هاي جديد 
ش��ركت‌هايي را ك��ه واگن‌ه��اي نو 
خريداري ميك‌نند مش��مول معافيت 
ق��رار دادي��م كه ب��ر اين اس��اس از 
حق دسترس��ي به مدت ۴۲ ماه يا ۴ 
ميلي��ون تن يكلومت��ر معاف خواهند 
بود. همچني��ن مصوبه‌اي در مجلس 
داشتيم كه براساس آن با افزايش ۲۰ 
درصد به قيمت گازوييل ۱۰ درصد 
اي��ن افزايش به حمل و نقل ريلي و 
۱۰ درص��د ديگر آن به حمل و نقل 

جاده اي اختصاص خواهد يافت.
در بخ��ش حم��ل و نق��ل ريلي 
ش��ركت‌هايي ك��ه اقدام ب��ه خريد 
واگن مس��افری ن��و كنند ب��ه ازاي 
هر نف��ر يكلومتر جابجاي��ي‌، معادل 
گازوييل صرفه‌جويي شده در اختيار 

شركت‌ها قرار مي‌گيرد.
در دني��ا مقول��ه تنظی��م مقررات 
در ايمني و اس��تاندارد‌ها و اصول و 
روش كار اس��ت ن��ه در بخش مالي 

و قيمت‌ها.
 

اميدواريم شاهد شكوفايي 
وعده‌ها باشيم

موسوي نژاد رييس هيات مديره 
انجمن صنفي ش��ركت‌هاي حمل و 
نقل ريل��ي و مديرعامل رجا، گفت: 
بخش  در  مناس��بي  س��رمايه‌گذاري 
خصوصي در زمینه باري، مس��افري 
و لكوموتي��و اتف��اق نيفتاده اس��ت 
چون، ضمانت كافي براي س��رمايه 
گذاري در بخش ريلي وجود ندارد 
به عل��ت اين كه ري��ل حجم بالاي 
س��رمايه گذاري نياز دارد اما سرمايه 
گذار به بازگشت سرمايه‌اش مطمئن 
نيس��ت. انباشت مطالبات راه آهن از 
ش��ركت‌هاي حمل و نق��ل ريلي و 

پورسیدآقایی:‌در دنيا مقوله 
تنظیم مقررات، در ايمنی و 

استاندارد‌ها و اصول و روش كار 
است، نه در بخش مالی و قيمت‌ها
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درخواس��ت براي پرداخت مطالبات 
كي��ي ديگ��ر از مش��كلات و موانع 
است و مطالباتي را  كه جمع شده‌اند 
نمي‌توان كي جا پرداخت كرد. نبود 
نه��اد تنظيم مقررات كي��ي ديگر از 
مش��كلات در توس��عه حمل و نقل 
ريلي اس��ت كه نياز داريم براي دراز 
مدت مقررات ثابتي داش��ته باش��يم. 
مشكل س��اختاري راه‌آهن از موانع 
ديگر بر سر راه بخش خصوصي در 
اين صنعت اس��ت همچنين نظارت 
بخش اجرايي مانعي بر سر راه مانور 
بخش خصوصي اس��ت. اميد جدي 
در بخش خصوص��ي به وجود آمده 
و اميدواريم شاهد شكوفايي وعده‌ها 

باشيم.
 

اگر تفكر درست شود همه 
چيز درست خواهد شد

نای��ب  كامي��اب  محمدرض��ا 
ریی��س هیات مدی��ره انجمن صنفي 
شرکت‌هاي ريلي و خدمات وابسته 
و مديرعامل ش��ركت راه‌آهن حمل​
ونقل گفت: خواس��تار س��وق دادن 
تس��هيلات از حمل​ونقل جاده‌اي به 
حمل و نقل ريلي هستيم. اگر از بدو 
خصوصي س��ازي تا كنون گشايش 
مناس��بي صورت نگرفت��ه، امروز را 

مي‌توان به فال نكي گرفت.
محدوديت‌هاي ذاتي ريل موجب 
مي‌ش��ود تا مزيت جاده افزايش پيدا 
كند و مزي��ت ريل كاهش يابد؛ بايد 
اين محدوديت‌هاي ذاتي را كم‌رنگ 
اي��ن محدوديت‌هاي  كرد. از جمله 
ذاتي؛ سرمايه​گذاري در بخش باري 
ريلي بين پنج تا شش ميليون تومان 
به ازاي هر واگن درآمد دارد اما كي 
كاميون بين هفت تا ده ميليون درآمد 

خالص ماهيانه دارد. 
محدوديت ديگر بحث بارگيري 
اس��ت اگر صف واگن ب��راي تخليه 
ايج��اد ش��ود ب��ه مع��ادن و مراكز 
بارگيري مي‌گويند بارگيري نكنيد و 
در سير مي‌گويند باري متوقف شود 
تا مس��افري بتواند از خط عبور كند.
حدود 60 درصد كاميون‌ها بار دارند 

اما تسهيلات به جاده داده مي‌شود.
شركت‌هاي حمل بار با صاحبان 

بار قرار داد تحميلي دارند، به عنوان 
مثال با ذوب آهن و در متن قرارداد 
مواردي اس��ت كه به ض��رر بخش 
خصوص��ي اس��ت. باي��د بدانيم هر 
تصميمي ك��ه باعث كندي يا توقف 
واگن ش��ود؛ ب��ه هر عنوان��ي هيچ 
نتيجه‌اي نخواهد داشت چون بار را 

در اختيار جاده قرار مي‌دهد.
 

سن واگن‌های مسافری 
در شان مردم ایران نیست

فخ��اري  عضو انجم��ن صنفی 
ش��رکت‌های حمل و نق��ل ‌ریلی و 
خدمات وابسته و مدیرعامل شرکت 
ریل ترابرسبا در این همایش گفت: 
تصمیمات جزیره‌ای قیمت واگن را 
در کش��ور افزایش داده است. با این 
ناوگان ریلی به  سیاست‌ها نوسازی 

کندی پیش‌ می‌رود.
بهتری��ن راه��کار صرفه​جوی��ی 
در س��وخت را هدای��ت س��فر ب��ه 
ریل خوان��د و گفت: میزان مصرف 
سوخت در قطار مسافری تقریباً یک 

سوم بخش جاده‌ای است.
همچنين دو خطه كردن خطوط 
راه‌آه��ن با امكان ج��ذب حداكثري 
مسافر‌، تامين ارز دولتي براي قطعات 
واگ��ن‌، معافيت توليدكنندگان واگن 
از پرداخ��ت مالي��ات، پيگيري براي 

حذف مالي��ات از فعاليت‌هاي حمل 
و نق��ل ريلي و ت�الش براي كاهش 
قيمت بليت را از مسئولان خواستار 
ش��د. ناوگان مس��افری ریلی كشور 
درش��ان مردم ایران نیس��ت و سفر 
با ناوگان ریلی که به طور متوس��ط 
عمر ۳۰ سال دارند مهم‌ترين مشكل 
حوزه مس��افري اس��ت می‌توانیم با 
اس��تفاده از تولی��دات داخ��ل عمر 
ن��اوگان ریل��ی را کاه��ش دهی��م. 
س��رمایه‌گذاری در بخش ریلی باید 
برابر ب��ا س��رمایه‌گذاری در مناطق 
محروم باشد همچنين دولت باید از 
ناوگان حمل و نق��ل ریلی حمایت 

جدی کند.
با تدابیری می‌توان از مش��کلات 
ناوگان حم��ل ونقل ریلی كاس��ت 
از جمله ح��ذف تعرفه‌های گمرکی 
ب��رای واردات قطعات م��ورد نیاز، 
‌معافیت‌های مالیاتی از جمله مالیات 
بر ارزش اف��زوده، تامین منابع برای 
توجی��ه دار کردن خری��د واگن‌های 
جدید، بخشی از تدابیر دولت برای 
جذب س��رمایه‌گذار ب��ه این حوزه 

شود.
راه‌آهن  واگ��ذاری  با  متاس��فانه 
ب��ه بخش خصوص��ی در راس��تای 
اج��رای اصل ۴۴ بخ��ش عمده‌ای‌از 
وظایف دولتی بر دوش شرکت‌های 

خصوصی گذاشته شد این در حالی 
است که ش��رکت‌ها توان انجام این 

اقدامات را ندارند.
وی ادام��ه داد: از وزی��ر راه و 
از  بی��ش  شهرس��ازی می‌خواهی��م 
گذش��ته ب��ا ش��رکت‌های حم��ل و 
نق��ل ریلی در تعامل باش��د و برای 
جذب س��رمایه‌گذار ب��ه این حوزه 
ارايه تس��هیلات  ابزارهايي مانند  از 
ارزان ‌قیمت و تخصیص ارز دولتی 

استفاده کند.
مهم‌تری��ن مزیت جابجایی قطار 
کاه��ش تلفات ناش��ی از تصادفات 
جاده‌ای اس��ت و در حالی که میزان 
تلف��ات جاده‌ای چی��زی حدود ۲۰ 
هزار نفر در س��ال است این عدد در 
جابجای��ی در ری��ل نزدیک به صفر 

است.
از  دیگ��ر  یک��ی  همچنی��ن 
مزیت‌ه��ای ب��ارز اس��تفاده از ریل 
میزان صرفه‌جویی در سوخت است 
در حالی که مصرف س��وخت برای 
هر نفر کیلومتر در ریل ۱۱ سی‌س��ی 
اس��ت این رقم در بخش جاده‌ای به 

۳۳ سی‌سی می‌رسد. 

فخاری:‌ تصمیمات جزیره‌ای 
قیمت واگن را در کشور افزایش 

داده است. با این سیاست‌ها 
نوسازی ناوگان ریلی به کندی 

پیش‌ می‌رود

کامیاب: خواستار سوق دادن 
تسهيلات از حمل و نقل جاده‌اي 
به حمل و نقل ريلي هستيم. اگر 

از بدو خصوصي سازي تا كنون 
گشايش مناسبي صورت نگرفته، 

امروز را مي‌توان به فال نيك 
گرفت

موسوی‌نژاد: سرمايه‌گذاری 
مناسبي در بخش خصوصي در 

بخش باری، مسافری و لكوموتيو 
اتفاق نيفتاده است، ضمانت 

كافی برای سرمايه گذاری در 
بخش ريلی وجود ندارد، ريل 

حجم بالای سرمايه گذاری نياز 
دارد اما سرمايه گذار به بازگشت 

سرمايه‌اش مطمئن نيست
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آه�ن  راه  مع�اون مس�افري 
معتق�د اس�ت: »اف�ت يكفي�ت 
واگذاري‌ه�اي  خدم�ات،  در 
غي�ر اصولي و غيركارشناس�ي 
به بخ�ش خصوص�ي مهم‌ترين 
چالش‌ه�اي ن�اوگان مس�افري 

ريل�ي در كش�ور اس�ت.« چ�ه 
كم‌رنگ‌تر  ب�راي  راهكارهاي�ي 
ك�ردن اين چالش‌ها مي‌توان در 

نظر گرفت؟
بنده هم قبول دارم که در راه آهن 
جمهوري اس�المي اي��ران اصل 44 

قانون اساس��ی به درستی اجرا نشده 
و هن��وز راه‌آهن جمهوري اس�المي 
اي��ران حاضر نش��ده از تصدی‌گری 
خود دس��ت ب��ردارد در صورتی‌که 
در واگذاری واگن‌های مس��افری به 
بخش خص��وص اتفاقات خوبی رخ 

داده:  دولت با فروش واگن‌های خود 
به پ��ول خودش رس��یده هزینه‌های 
و  بازس��ازی  تعمی��رات‌،  راهب��ری‌، 
س��ایر هزینه‌ه��ای منابع انس��انی از 
دوش دولت برداش��ته شده و بخش 
خصوصی متقبل تمامي هزینه‌ها شده 

گفت و گوي اختصاي با مديرعامل ريل ترابر سبا:

»خدمات ارايه شده به مسافران خوب است
 ولی مطلوب نیست«

پويا مهرابي

به عقيده معاون مس��افري راه‌آهن جمهوري اس�لامي ايران خدمات دهي 
به مس��افران وضعيت مناسبي ندارد و اگر بخش مس��افري در اختيار شركت 
راه‌آه��ن مي‌بود هم اكنون خدمات دهي و ش��رايط در بخش مس��افري بهتر 
مي‌ب��ود. همچني��ن به عقي��ده ش��ركت‌هاي خصوصي ريلي فع��ال در بخش 
مس��افري، افزایش نرخ بليت متناس��ب با هزینه‌ها نبوده بلکه طی سال گذشته 
فقط از زیان بیش‌تر ش��رکت‌ها جلوگیری ك��رده، از طرفی افزایش نرخ بلیت 
خواس��ته ش��رکت‌ها نیس��ت بلکه به هر میزانی که قیمت بلیت افزایش داشته 
باش��د به همان میزان دسترس��ی مردم به قطار کم‌تر می‌ش��ود و رویکرد آن‌ها 
به اس��تفاده از وسایل نقلیه شخصی و استفاده از وسایل نقلیه عمومی‌جاده‌ای 

افزایش می‌يابد. در اي��ن خصوص گفت و گويي ترتيب داديم با آقاي جواد 
فخاري مديرعامل ريل​ترابرسبا، وي معتقد است: بخش خصوصی تحت هیچ 
شرایطی دودو تا چهار تا نکرده و با حداقل سود و گاهی با زیان ساخته‌اند و 
دلیل این ادعا آن است که هیچ یک از شرکت‌های مالک، وضع چندان خوبی 
ندارند. درست است که اگر دولت متولی این بخش بود امکان ضعیفی بود که 
ناوگان را بهبود نبخشند. همچنين ايشان گفت: »خدمات ارايه شده به مسافران 
خوب است ولی مطلوب نیست«؛ اين در حالي است كه خبرنگار نداي حمل 
و نقل طي س��فري كه با قطار داشت وضعيت خدمات به مسافران را مطلوب 

توصيف نکرده است. اين گفتگو را مي‌خوانيد.
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است.
رقابت بین ش��رکت‌ها برای ارايه 
خدم��ت بهت��ر و ج��ذب حداکثری 
مس��افر و تکمیل ظرفیت‌ها افزایش 

پیدا کرده است.
از  ای  عم��ده  بخ��ش  دول��ت 
هزینه‌های نیروي کش��ش و خدمات 
را از بخ��ش خصوص��ی دریاف��ت 
می‌کن��د که در گذش��ته این هزینه‌ها 
به عهده راه‌آهن  جمهوري اس�المي 

ايران بوده است.
س��رفصل هزینه‌ه��ا و اعتبارات 
دولتی ناوگان حم��ل و نقل ریلی از 
دوش دولت برداشته شده و برای کم 
رنگ کردن این چالش‌ها باید بخش 
خصوصی و بخش حاکمیتی دقیقاّ به 
وظایف خود عمل کنند و تلاش کنند 
س��طح کمی‌و کیفی خدمات به آحاد 
مردم شریف ایران افزایش داده شود.

 
راه‌آه�ن  مس�افري  مع�اون 
معتق�د اس�ت: »طبيعي اس�ت 
كه بخ�ش خصوص�ي در زمينه 
س�رمايه گذاري حساب دودوتا 
چهارتا كند، اما شركت راه‌آهن 
جمه�وري اسالمي اي�ران ب�ه 
عن�وان بخ�ش حاكميت�ي و با 
توجه به اين كه بخشي از دولت 
گذاري‌ه�ا  س�رمايه  در  اس�ت 
نگاه حاكميت�ي دارد و به منافع 
ملي توج�ه دارد و زياد توجهي 
به توجي�ه اقتص�ادي نداريم و 

اگ�ر بخش مس�افري در اختيار 
ن�اوگان  ب�ود خري�د  راه‌آه�ن 
راحت‌ت�ر ص�ورت مي‌گرف�ت و 
وضعيت اين بخش بهتر از امروز 
مي‌ب�ود.« در اي�ن خصوص چه 

نظري داريد؟
بخ��ش خصوصی نیز تحت هیچ 
ش��رایطی دو دو تا چهار ت��ا نکرده 
و با حداقل س��ود و گاه��ی با زیان 
ساخته‌اند و دلیل این ادعا این است 
ک��ه هیچ یک از ش��رکت‌های مالک 
وضع چندان خوبی ندارند. درس��ت 
است که اگر دولت متولی این بخش 

بود ام��کان ضعیفی بود که ناوگان را 
بهبود نبخش��ند ولی این نظر مخالف 
قوانین و مقررات کشور است و افراد 
خود را نباید برتر از قانون بدانند بلکه 
باید همه دس��ت به دست هم بدهند 
که موانع رشد و توسعه برداشته شود 
و راه‌آهن کش��ور به س��طح مطلوب 

خود برسد.
امروز دولت حاضر نیست برای 
نوس��ازی ن��اوگان وام با س��ود بالا 
واگ��ذار کند چه برس��د به این‌که در 
این بخش س��رمایه گ��ذاری کند. به 
نظ��ر بنده بهترین تصمی��م واگذاری 
قس��مت ریلی به بخ��ش خصوصی 
بوده فقط باید موانع برداش��ته شود و 
تفکری حاکم ش��ود که اصل قانونی 
را با دل و جان قبول داش��ته باش��د 
و به دنبال تصدی‌گری نباش��د بلکه 
باید بر نظ��ارت و وظایف حاکمیتی 
افزوده شود. بخش حاکمیت و دولت 
سبک سازی و چالاک شود و حجم 
سنگین نیروهای ستادی ساختمان‌ها 
و اماکن پر هزینه کاهش داده شود و 
هزینه‌های حاصل به توسعه ناوگان و 

زیرساخت اختصاص داده شود.
زیرس��اخت‌ها  الان  ضم��ن  در 
در اختیار دولت اس��ت چرا افزایش 
خط��وط و زیرس��اخت را ب��ه دنبال 

نداشته است.
 

تجهي�زات،  ب�ا  رابط�ه  در 

امكانات و  برنامه‌هاي توسعه‌اي 
ش�ركت ريل ترابر سبا توضيح 

بفرماييد؟
شرکت ریل ترابر س��با با خرید 
50 واگ��ن مس��تعمل و غی��ر قاب��ل 
مصرف کار خود را ش��روع کرده و 
با حدنصاب‌ش��کنی طی دو سال 50 
واگن خ��ود را با ص��رف هزینه ای 
بالغ بر س��ی میلیارد تومان بازسازی 
و تبدیل ب��ه واگن‌های لوکس چهار 
تخته و ش��ش تخته كرد و علی رغم 
عدم توجیه اقتصادی برای توس��عه 
ن��اوگان توانس��ته در ح��ال حاضر 
54 واگن دیگ��ر از صنایع داخلی و 
خارجی خرید کند و در نظر دارد در 
دو بخش دیگر به ش��رح ذیل نسبت 

به توسعه شرکت اقدام کند.
  خری��د حداق��ل 200 واگن 
 200KM مس��افری با سرعت بالای
برای به��ره برداری در ط��رح برقی 

تهران – مشهد با مساعدت دولت.
  ورود به عرصه واگن باری با 
خرید سه هزار واگن از شرکت‌های 
واگن ساز داخلی با هدف فعال‌‌سازی 
صنای��ع واگن س��ازی و تقویت بنیه 

شرکت‌های واگن ساز
 

ن�رخ  افزاي�ش  وج�ود  ب�ا 
مس�افري؛  قط�ار  بليت‌ه�اي 
خدمات ارايه شده به مسافران 

 بخش حاکمیت و دولت سبک 
سازی و چالاک شود و حجم 

سنگین نیروهای ستادی 
ساختمان‌ها و اماکن پر هزینه 
کاهش داده شود و هزینه‌های 

حاصل به توسعه ناوگان و 
زیرساخت اختصاص داده شود
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بهبود نيافته اس�ت. آيا افزايش 
نرخ بلي�ت فقط به عل�ت تورم 
ب�وده اس�ت ي�ا باي�د يكفي�ت 

خدمات هم افزايش ميي‌افت؟
افزایش نرخ متناس��ب با هزینه‌ها 
نبوده بلکه طی س��ال گذش��ته فقط 
از زیان بیش‌تر ش��رکت‌ها جلوگیری 
ش��ده از طرف��ی افزایش ن��رخ بلیت 
خواسته شرکت‌های واگن ساز نیست 
بلکه ب��ه هر میزانی ک��ه قیمت بلیت 
افزایش داش��ته باش��د به همان میزان 
دسترس��ی مردم به قطار کم‌تر می‌شود 
و رویکرد آن‌ها به اس��تفاده از وسایل 
نقله شخصی و استفاده از وسایل نقلیه 
عمومی‌جاده‌ای افزایش میي‌ابد که این 
مهم خسارت‌های بسیار بالایی در دو 

بخش به دنبال دارد:
و  تلف��ات  افزای��ش  ال��ف( 
تصادفات  از  ناش��ی  خس��ارت‌های 

جاده‌ای
ب( افزایش مصرف س��وخت و 
آلایندگ��ی بیش‌تر ناش��ی از مصرف 
س��وخت‌های فس��یلی. ضمن این‌که 
خدم��ات امروز به مس��افران خوب 

است ولی مطلوب نیست.
 

آي�ا ظرفي�ت فعل�ي ش�بكه 
مس�افري  واگن‌ه�اي  و  ريل�ي 
پاس�خ‌گوي نياز بخش مسافري 

كش�ور اس�ت؟ اگر نيس�ت چه 
راهكارهايي پيشنهاد ميك‌نيد؟

س��هم جابجای��ی مردم ب��ا ریل 
حدود 5 درصد کل جابجایی کشور 
اس��ت. برای جذب مسافر از جاده‌ها 
و ارايه خدمات ریلی به مردم مستلزم 

سه اقدام اساسی است:
 توس��عه زیرس��اخت‌های ریلی 

کشور به پنج برابر وضع موجود
بازس��ازی، نوس��ازی و افزایش 

سطح کمی‌و کیفی واگن‌ها
افزایش واگن‌های پر س��رعت و 

کاهش زمان سفر
ب��الا بردن س��رعت متناس��ب با 
افزایش زیرس��اخت از 2000 واگن 
موجود به 10/000 واگن در چش��م 

انداز 1400
اختص��اص یارانه از محل صرفه 
جویی حامل‌های انرژی به مسافران 

ریلی
 

گذاري  براي جذب س�رمايه 
بخ�ش  در  خصوص�ي  بخ�ش 
مس�افري چ�ه پيش�نهادهايي 

داريد؟
به علت اين كه س��رمايه گذاري 
در بخش ريلي بازگش��ت س��رمايه 
طولان��ي دارد، برای جذب س��رمایه 

گذاری ابتدا باید جاذبه‌های س��رمایه 
گذاری را تقویت كرد.

تضمین آینده س��رمایه گذاری – 
توجیه دار بودن سرمایه گذاری

حمای��ت همه جانبه از س��رمایه 
گذاری

تامین منابع مالی ارزان قیمت

ح��ذف مالیات از ش��رکت‌های 
حمل و نقل ریلی

حذف ارزش افزوده از خریدهای 
شرکت‌های حمل و نقل ریلی

معافیت گمرکی اقلام و تجهیزات 
ریلی وارداتی

تامی��ن مناب��ع ارزان قیمت برای 
خرید واگن

تدابیر لازم ب��رای عدم پرداخت 
حق دسترسی و سایر هزینه‌ها

 
نقش حمل و نقل تريكبي در 
توس�عه حمل و  نق�ل ريلي چه 
جايگاهي دارد؟ چه راهكارها و 

برنامه‌هايي پيشنهاد ميك‌نيد؟
حم��ل و نق��ل ترکیب��ی در دو 
بخش باری و مس��افری امکان پذیر 
اس��ت و این نوع حمل و نقل نیاز به 
شرکت‌های بزرگ دارد که بتوانند با 
برنامه ریزی دقیق مسافران را از یک 
نقطه جهان به نقطه دیگر با وس��ایل 
نقلیه مثل قطار – اتوبوس – کشتی و 
هواپیما جابجا کنند و این امر مستلزم 
برنام��ه ریزی‌های دقیق و س��رمایه 

هنگفت است.

امروز دولت حاضر نیست برای 
نوسازی ناوگان وام با سود بالا 

واگذار کند چه برسد به اینک‌ه در 
این بخش سرمایه گذاری کند
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گفت و گوي اختصاصي مديرعامل شركت آسيا سیر ارس با نداي حمل و نقل ريلي

نسيه مي‌فروشيم، نقد مي‌پردازيم
تاخير در پرداخت مطالبات ش��ركت‌هاي حمل و نقل ريلي از طرف 
كارفرماي��ان‌، افزاي��ش هزينه‌ه��اي عملياتي و غير عملياتي در س��ال 
‌1394، حاش��يه سود پايين در اين صنعت و فش��ارهاي زياد راه آهن 
جمهوري اس�المي ايران در وصول مطالبات مربوط به حق دسترسي و 
خدمات ريل باعث عدم توسعه سرمايه گذاري‌هاي موجود و همچنين 
عدم ايجاد س��رمايه گذاري‌هاي جديد در اين صنعت خواهد ش��د. اين 
مطلب را منوچهر‌هادي مديرعامل ش��ركت آس��يا سیر ارس در گفت و 

گوي اختصاصي با نداي حمل و نقل ريلي اعلام كرد.
وي معتق��د اس��ت، به‌دليل برخ��ي از موانع از جمل��ه: حجم بالاي 

نقدينگي مورد نياز در ش��روع س��رمايه گذاري‌، ب��ازار انحصاري كه از 
طرف ش��ركت راه آهن جمهوري اس�المي ايران ايجاد ش��ده و فروش 
نسيه به‌دليل شرايط اقتصادي حاكم و پرداخت نقدي هزينه‌هاي حمل 
و نقل ريلي به‌ويژه دسترس��ي به ش��بكه ريلي اين ش��ركت توس��عه و 
سرمايه گذاري جديد در اين بخش را توجيه پذير نمي‌داند و پيشنهاد 
ميك‌ند كه در اين خصوص با تش��يكل کارگروه راهبري سرمايه‌گذاري 
متشكل از كارشناس��ان راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران و شركت‌هاي 
فعال حمل و نقل ريلي اقدام و نس��بت به رفع موانع س��رمايه‌گذاري و 

ايجاد فضاي مطمئن اقدام شود.

پويا مهرابي
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خصوصي  شركت‌هاي  وضعيت 
چگون�ه   1394 س�ال  ب�راي  را 
جذب  ب�راي  ميك‌نيد؟  ارزياب�ي 
سرمايه‌گذاري بخش‌خصوصي در 
بخش ب�اری چه راهكاري موثرتر 

است؟
ان��داز  چش��م  جاييك‌��ه  آن  از 
اقتص��ادي پيش رو در س��ال 1394 
در اقتص��اد مل��ي به دلي��ل كاهش 
قيم��ت نف��ت و تنظي��م بودجه اين 
سال توس��ط دولت محترم بر اساس 
40 دلار براي هر بش��كه نفت و تيكه 
بر در آمدهاي مالياتي بنا شده است 
مي‌تواند س��الي پر دغدغه و همراه با 
مش��كلات نقدينگ��ي در بخش امور 
جاري و همچنين بخش س��رمايه‌اي 
براي س��رمايه‌گذاران بخش‌خصوصي 
در صنعت حمل و نقل ريلي باشد‌. در 
حقيقت مي‌ت��وان گفت كه تاخير در 
مطالبات شركت‌هاي حمل  پرداخت 

و نق��ل ريل��ي از ط��رف كارفرمايان‌، 
افزاي��ش هزينه‌ه��اي عملياتي و غير 
عملياتي در س��ال ‌1394، حاش��يه 
سود پايين در اين صنعت و فشارهاي 
زياد راه آهن جمهوري اسلامي ايران 
در وص��ول مطالب��ات مربوط به حق 
دسترس��ي و خدمات ريل باعث عدم 
موجود  گذاري‌هاي  س��رمايه  توسعه 
و همچني��ن ع��دم ايج��اد س��رمايه 
گذاري‌ه��اي جدي��د در اين صنعت 

خواهد شد.
 

 تجهی�زات، ن�اوگان و ح�وزه 
فعالیت و برنامه‌های شرکت آسيا 

سیر ارس را شرح دهید؟
ش��ركت آسيا س��ير ارس با تعداد 
1362 دس��تگاه واگن ملكي و حدود 
750 واگن استيجاري در حال حاضر 
در چهار حوزه به ش��رح ذيل فعاليت 

ميك‌ند:

1- حمل مواد اوليه و محصول‌هاي 
شركت‌هاي معادن مس ايران.

در اي��ن خصوص ش��ركت آس��يا 
س��ير ارس داراي تجهيزات حمل و 
نقل كنس��تانتره شامل حدود 1200 
دس��تگاه كانتينر حمل‌، دستگاه‌هاي 
تخليه و بارگيري شامل »تاپ‌ليفت«‌، 
س��اير  و  ل��ودر  اس��تاكر«‌،  »ري��چ 
دس��تگاه‌هاي مورد ني��از در مبادي 
است‌. حداقل  بارگيري و تخليه	
تعداد 350 دستگاه از كل واگن‌هاي 
اين ش��ركت در اين حوزه فعاليت به‌ 

كارگرفته شده‌اند.
محصول‌ه��اي  حم��ل    -2

شركت‌هاي توليد كننده فولاد:
در اين رابطه دستك‌م تعداد 500 
دس��تگاه از واگن‌ه��اي اين ش��ركت 
به هم��راه تجهي��زات خ��اص مورد 
نياز مورد اس��تفاده ق��رار مي‌گيرند. 
واگن‌هاي مس��طح و ي��ا لبهك‌وتاه از 
نوع واگن‌هايي است كه در اين راستا 
بهك‌ار گرفته مي‌ش��وند‌. ب��ا توجه به 
اصلاحات ش��كلي كه در اين واگن‌ها 
ب��ا اس��تفاده از نظ��رات مهندس��ان 
مج��رب و متخصص به‌وي��ژه در راه 
آهن جمهوري اس�المي ايران ايجاد 
ش��ده، اين واگن‌ها با ضريب مناسب 
ايمني بالا و س��رعت س��ير متناسب 
قابليت حمل محصولات شركت‌هاي 

فولادي در شكل و اندازه‌هاي مختلف 
را دارا است.

3- حمل مواد اوليه ش��ركت‌هاي 
تولي��د كننده ف��ولاد – ري��ز دانه و 

گندله
س��ومين حوزه  فعاليت ش��ركت 
آس��يا  س��ير  ارس حمل مواد اوليه 
ش��ركت‌هاي فولادي با اس��تفاده از 

واگن‌هاي لبه بلند چهار محوره    	
از  دس��تگاه  ه��زار  تع��داد  اس��ت‌. 
واگن‌ه��اي ملكي و اس��تيجاري اين 
ش��ركت در اي��ن جه��ت از معادن و 
بنادر جنوبي كش��ور نسبت به حمل 
مواد اوليه ش��ركت‌هاي فولاد مباركه 

و فولاد هرمزگان  اقدام ميك‌نند.

 راه‌آه�ن ب�راي اج�ازه صدور 
بارنامه نس�يه ش�ركت‌ها ضمانت 
‌نامه براي پرداخت حق اس�تفاده 
از ش�بكه ريلي را خواسته است. 
ب�ا توجه ب�ه اينك‌ه ش�ركت‌هاي 
صاحب بار تاكنون ضمانت‌نامه‌اي 
ب�راي پرداخت كرايه ب�ه مالكان 
واگ�ن ن�داده اند؛ ب�راي حل اين 

مشكل چه راه حلي داريد؟
از آن‌جاييك‌ه تنه��ا عرضه كننده 
خدمات حمل و نقل ريلی و امكانات 
مرتبط در اين صنعت شركت محترم 
راه آهن جمهوري‌اسلامي‌ايران است 
لذا در مواردي اين ش��ركت از اصول 
حاكم در بازارهاي انحصاري به‌خوبي 
اس��تفاده كرده و نس��بت ب��ه اعمال 
برخي از ضوابط و دس��تورالعمل‌هاي 
خاص اقدام ميك‌ند كه با بازار رقابت 
كام��ل و ي��ا ناقص كه ش��ركت‌هاي 
حم��ل و نق��ل ريل��ي در آن فعاليت 
نيس��ت‌.  انطب��اق  قاب��ل  ميك‌نن��د 
استفاده از ضمانت نامه بانكي توسط 
راه آه��ن جمه��وري اس�المي ايران 
ممكن اس��ت كه اين س��ازمان  را در 
جهت وص��ول مطالبات خود در كي 
دوره زماني كوت��اه مدت كمك كند 
ام��ا از آن‌جاييك‌��ه صاحب��ان كالا و 
ش��ركت‌هاي تجاري به‌دليل وضعيت 
نقدينگ��ي و در م��واردي رك��ود در 
ف��روش كالاه��اي خ��ود نمي‌توانند 
بدهي‌هاي خ��ود را به ش��ركت‌هاي 
حمل و نقل ريل��ی به موقع بپردازند 

شركت‌هاي صاحبان بار از نظر 
فروش و نقدينگي اين شركت‌ها 
قادر نيستند كه هزينه‌هاي حمل 
و جابجايي كالاهاي خود و مواد 

اوليه را به صورت نقدي پرداخت 
كنند
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و از ارايه تضامين شبيه ضمانت نامه 
بانكي امتناع مي‌ورزن��د لذا مي‌تواند 
در بلندم��دت منجر به ايجاد كس��ر 
در ش��ركت‌هاي  نقدينگ��ي ش��ديد 
حم��ل و نق��ل ريل��ي و در نهايت به 
ورشكستگي آن‌ها منجر شود لذا در 
اين خصوص پيشنهادهاي ذيل ارايه 

مي‌شود:
 1- وص��ول مس��تقيم 80 درصد 
س��هم راه آه��ن جمهوري اس�المي 
ايران از صاحبان بار توس��ط راه آهن 

جمهوري اسلامي ايران
2- درياف��ت مطالب��ات راه آه��ن 
جمهوري اس�المي ايران از ش��ركت 
حم��ل و نق��ل ريل��ي متناس��ب ب��ا 

دريافتي‌هاي آن‌ها از صاحبان كالا
3- واگذاري تس��هيلات و امكانات 
ريل��ي در اختي��ار راه آهن جمهوري 
اس�المي ايران به بخ��ش خصوصي 
در ابعاد كوچ‌كتر به‌صورتيك‌ه باعث 
كاهش هزينه و ايجاد رقابت در ارايه 
خدمات به ش��ركت‌هاي حمل و نقل 

ريلي شود.
4- اس��تفاده از موسس��ات مال��ي 
صندوق‌ه��اي  ي��ا  و  اعتب��اري  و 
شركت  صورتيك‌ه  در  سرمايه‌گذاري 
راه آه��ن جمه��وري اس�المي ايران 
نس��بت به تعديل به��ا خدمات ريلي 

خود اقدام كند.
 

چرا شما با صاحبان كالا كرايه 
نق�دي عمل نميك‌ني�د تا مجبور 

نباشيد كه چك يا ضمانت‌نامه به 
راه‌آهن بدهيد؟

همان‌طوريك‌ه قبلا اش��اره ش��د، 
ش��ركت‌هاي حم��ل و نق��ل ريل��ي 
در ي��ك ب��ازار رقابتي ناق��ص عمل 
ميك‌نن��د ك��ه بايد            با الزامات 
و ضوابط اين بازار هم‌خواني داش��ته 
باش��ند. با توج��ه به ش��رايط حاكم 
بر ش��ركت‌هاي صاحبان ب��ار از نظر 
ف��روش و نقدينگ��ي اين ش��ركت‌ها 
قادر نيس��تند كه هزينه‌هاي حمل و 
جابجاي��ي كالاهاي خود و مواد اوليه 
را به ص��ورت نق��دي پرداخت كنند 
لذا ش��ركت‌هاي حم��ل و نقل ريلي 
ناچ��ار به تعامل و هم��كاري با آن‌ها 
به‌منظ��ور حفظ ب��ازار و ادامه حيات 
خ��ود در ش��رايط موجود اس��ت‌. در 
نتيجه پيش��نهاد مي‌شود كه شركت 
راه آه��ن جمه��وري اس�المي ايران 
ضمن بررس��ي تحليلي و تحقيقي در 
خصوص ش��رايط اقتصادي حاكم بر 
فعاليت‌هاي شركت‌هاي حمل  حوزه 
و نقل ريلي در خصوص سياست‌هاي 
وصول مطالبات خود از اين شركت‌ها 
به‌دنبال راهك‌ارهاي جديدي باشد كه 
حداقل هزينه و خس��ارت را به دنبال 

داشته باشد.
 

تعامل بنادر و راه‌آهن را چقدر 
ضروری می‌دانید؟

تعامل بنادر و راه آهن به‌طور قطع 
حياتي است و بايد در تمامي سطوح 

همكاري‌هاي في مابين ايجاد ش��ود. 
اي��ن تعام��ل مي‌تواند منافع بس��يار 
س��ودمندي براي دوط��رف به‌دنبال 
داشته باش��د كه در ذيل به برخي از 

آن‌ها اشاره مي‌شود:
1- كاهش هزينه‌هاي »دموراژ« و 

پهلوگيري كشتي‌ها در بندرها‌.
2- كاه��ش هزينه‌ه��اي تخلي��ه‌، 
بارگي��ري و انبارداري كش��تي‌ها در 

بندرها‌.
3- افزايش سرعت در تحويل كالا 

به صاحبان آن‌ها.
4- تس��ريع در امر ترخيص كالاها 
و اس��تفاده بهينه از فض��اي  موجود 

بندرها.
5- كاه��ش زمان توق��ف واگن‌ها 
در ايس��تگاه‌ها و افزايش سرعت سير 

واگن‌ها در مسيرهاي مختلف.
 

باتوجه به سامانه حمايتي راه‌آهن 
جمهوري اس�المي ايران براي خريد 
ناوگان ب��اري، چق��در آمادگي براي 

سرمايه‌گذاري داريد؟
ش��ركت آسيا س��ير ارس با توجه 
ب��ه تغيي��رات مديريت��ي طي س��ال 
1393 همواره آمادگي خود را جهت 
مش��اركت در طرح‌های جديد حمل 
و نق��ل ريلي با پش��تيباني و حمايت 
ش��ركت راه آهن جمهوري اس�المي 
ايران اعلام داش��ته است اما به‌دليل 
برخي از موانع ك��ه در ذيل به آن‌ها 
اشاره مي‌ش��ود اين شركت توسعه و 
س��رمايه گذاري جديد در اين بخش 
را توجيه پذير نمي‌داند و پيش��نهاد 
ميك‌ن��د كه در اي��ن خصوص ضمن 
راهبري س��رمايه  تش��يكل کارگروه 
كارشناس��ان  از  متش��كل  گ��ذاري 
راه آه��ن جمه��وري اس�المي ايران 
و ش��ركت‌هاي فع��ال حم��ل و نقل 
ريلي اقدام و نس��بت ب��ه رفع موانع 
سرمايه‌گذاري و ايجاد فضاي مطمئن 

اقدام شود.
1-   حاشيه سود پايين در مقايسه 

با ساير حوزه‌هاي سرمايه‌گذاري.
2- حج��م ب��الاي نقدينگي مورد 

نياز در شروع سرمايه گذاري‌.
3- بازار انحصاري از طرف شركت 
راه آه��ن جمه��وري اس�المي ايران 
جهت واگذاري تس��هيلات و امكانات 
ريلي و ح��ق تعرفه‌ها بدون توجه به 
نظرات شركت‌هاي حمل و نقل ريلي.
تبدي��ل  ضعي��ف  قابلي��ت   -4
ثاب��ت  دارايي‌ه��اي  نقدش��وندگي 

)واگن‌ها( در زمان مورد نياز.
5- فروش نس��يه به‌دليل ش��رايط 
اقتص��ادي حاك��م و پرداخت نقدي 
هزينه‌ه��اي حمل و نقل ريلي به‌ويژه 

دسترسي  به شبكه ريلي.
6- قوانين و مقررات سخت‌گيرانه 
به‌وي��ژه  ذ‌ي‌نف��ع  س��ازمان‌هاي 
س��ازمان تامين اجتماعي و سازمان 

امورمالياتي و ارزش افزوده.

شركت آسيا سير ارس داراي 
تجهيزات حمل و نقل كنستانتره 

شامل حدود 1200 دستگاه 
كانتينر حمل‌، دستگاه‌هاي تخليه 

و بارگيري شامل »تاپ‌ليفت«‌، 
»ريچ استاكر«‌، لودر و ساير 

دستگاه‌هاي مورد نياز در مبادي 
بارگيري و تخليه است‌.
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در راستای تعاملات بین راه آهن 
ج.ا.ا و بخش خصوصی با پیگیری‌
هایی که انجمن صنفی شرکت‌های 
حمل ونقل ریلی و خدمات وابسته 
بعمل آورد تا کن��ون هیئت مدیره 
انجمن س��ه جلس��ه با قائ��م مقام 
راه آه��ن برگ��زار نموده ك��ه اهم 
تصمیمات  و  مطروح��ه  موضوعات 

متخذه به شرح زیر است:
الف( اهم مشکلات و موضوعات 

مطرح شده:
   مش��کل افزای��ش هزین��ه
‌ه��ای تعمی��رات ج��اری واگن‌ه��ا 
از 1/500/000 ري��ال ب��ه مبل��غ 
3/000/000 ري��ال از س��وی اداره 

کل واگن‌ها.
از  توق��ف  دریاف��ت ح��ق     

واگن‌های تعمیری در شبکه.
   مطالب��ه جریم��ه دیرکرد از 
طرف راه‌آهن بابت عدم پرداخت به 
موقع مطالبات راه آهن از شرکت‌ها.
ب��ه  مربوط��ه  بخش��نامه     
عدم ابط��ال بارنامه‌ه��ای صادره و 

مشکلات مربوطه.
   مشکلات عدم نقدینگی برای 
خرید ناوگان و درخواست شرکت‌ها 
برای اس��تفاده از تسهیلات با سود 
و کارمزد کم برای توس��عه ناوگان 

ریلی.
   پیشنهادات اصلاحی و اعمال 
نظر  انجمن برای دستورالعمل نحوه 

صدور پروانه فعالیت شرکت‌ها.
ب( اه��م تصمیم��ات و توافقات 

انجام شده:
    اصول��ی ک��ه بای��د مبنای 
تنظی��م روابط فی مابی��ن راه‌آهن 
و بخ��ش خصوص��ی باش��د قانون 
دسترسی آزاد به شبکه حمل ونقل 
ریلی و آئین نامه‌های مربوطه است.
   ب��رای کمک به تأمین منابع 
مال��ی و تس��هیلات بانک��ی س��ند 
مالکی��ت ناوگان هرچه زودتر صادر 
گردد و تحویل ش��رکت‌های مالک 

شود.

   آئین‌نامه‌ه��ای صادره مجدد 
مورد بازنگری قرار گیرد اگر نیاز به 
اص�الح دارد پیش��نهادهای لازم از 
س��وی انجمن ارایه تا مسیر قانونی 

برای تصویب و ابلاغ را طی نماید.
   اص��ول نرخ گذاری در آینده 
برای حمل بار و مسافر قیمت بازار 
اس��ت و ضرورت دارد راه آهن حق 

دسترس��ی به شبکه ریلی را طوری 
تعیین نماید که نرخ کرایه حمل در 
راه‌آهن با نرخ جادهای معنی دار و 

قابل رقابت باشد.
   نگاه راه آهن برای س��رمایه 
گ��ذاری باید س��وددهی باش��د تا 
سرمایه گذاری و توسعه و بازسازی 

ناوگان عملی شود.
   دس��تورالعمل نح��وه ابطال 
بارنامه‌ها برای انجمن ارس��ال شود 
ت��ا پس از بررس��یهای لازم انجمن 
نظرات خود را اع�الم کند تا مورد 

بررسی و توجه قرار گیرد.
   شرکت‌های حمل ونقل ریلی 
از تس��هیلات و منابع مالی صندوق 

توسعه ملی استفاده نمایند.
   راه آه��ن آخری��ن توافقات 
خود را با بانکها برای تس��هیلات به 

شرکت‌ها اعلام کند.
   ب��ا توجه به نظ��ام حمایتی 
اع�الم ش��ده راه آه��ن در رابطه با 
خرید ن��اوگان نو ش��رکت‌ها با در 
نظ��ر گرفت��ن تس��هیلات صندوق 
توسعه ملی و میزان سرمایه گذاری 
و درآم��د هزینه و زمان بازگش��ت 
س��رمایه بررس��ی‌های لازم به‌عمل 
آورند تا در صورتی که این موضوع 
توجی��ه اقتصادی نداش��ته باش��د 
پیش��نهاد لازم ب��رای کاه��ش و یا 
حذف برخی از هزینه‌ها ارائه کنند.

   عدم افزایش حق دسترسی 
به ش��بکه ریل��ی در س��ال جاری 
کمک��ی به صاحبان ن��اوگان نبوده 
چون در قراردادها حق دسترس��ی 
با حق مالکانه واگن مس��تقل  است 
موضوع توسط انجمن بررسی گردد 
و راه��کار اجرائی ب��رای تحقق این 

هدف به راه آهن پیشنهاد شود.
نظ��رات  صنف��ی  انجم��ن   
کارشناس��ی خود راجع ب��ه موارد 
اقتص��ادی، حقوقی و.... در رابطه با 
قراردادهای سه جانبه بین صاحب 
کالا راه آهن و شرکت‌ها را برای راه 

آهن ارسال نمایند.

گزارش  جلسه‌های
 هیات مدیره 
انجمن

 با قائم مقام راه‌آهن
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قیم��ت بلی��ت قطار ت��ا پایان 
س��ال و در عید افزایش نمی‌یابد. 
قط��ار  رام  اولی��ن  همچني��ن 
خریداری شده رجا در عید امسال 

به بهره برداری می‌رسد.
موسوی نژاد مديرعامل رجا در 
گفتگ��و با نداي حمل و نقل ریلی 
با اشاره به مطلب بالا گفت: قصد 
داریم امس��ال خدمات ارايه شده 

در قطار را افزایش دهیم.
بس��یاری  واگن‌ه��ای  امس��ال 
خری��داری کرده‌ای��م و اولین رام 
قط��ار خری��داری ش��ده در عید 

امسال به بهره برداری می‌رسد.
رجا قصد دارد در عید امس��ال 
و  وی��ژه  قطاره��ای  و  خدم��ات 

متفاوتی به مسافران ارايه دهد.
ش��ده  بازس��ازی  قطار  چه��ار 
و متف��اوت از قطاره��ای موجود 
امس��ال در اختیار مس��افران قرار 

می‌گیرد.
برنامه ریزی ب��رای خرید هزار 
واگن انجام شده و در حال حاضر 
با ش��رکت‌های  مذاک��رات جدی 
اروپای��ی و ایران��ی ادام��ه دارد و 
امیدواریم امس��ال پی��ش از عید 
بخشی از این واگن‌ها تحویل داده 

شود.
سهم کمی‌از تاخیرها مربوط به 

مدیر عامل رجا:

قیمت 
بلیت قطار 
درعید 
افزایش 
نمیی‌ابد

توس��عه حمل و نق��ل ريلي از اولويت‌هاي اساس��ي 
دولت است و به دنبال سهم بهينه‌اي در توسعه انتقال 
بار و مس��افر به وس��يله قطار و خطوط ريلي در كشور 
هس��تيم و شركت راه آهن براي تحقق اين مهم برنامه 

هشت ساله تنظيم كرده است.
به گزارش نداي حمل و نقل ريلي؛ س��عيد رس��ولي 
معاون برنام��ه ريزي و اقتصاد حمل و نقل راه آهن در 
نخستين همايش سرمايه گذاري و توسعه حمل و نقل 
ريلي در اس��تان فارس با اش��اره به مطلب بالا، افزود: 
منظور از توس��عه حمل و نق��ل ريلي نفي حمل و نقل 
جاده‌اي نيست بلكه حمل و نقل تريكبي مورد نظر راه 

آهن در اين بخش است.
وي افزود: در واقع به دنبال سهم بهينه‌اي در توسعه 
انتقال بار و مس��افر به وس��يله قطار و خطوط ريلي در 
كشور هستيم كه ش��ركت راه آهن جمهوري اسلامي 
براي تحقق اين مهم برنامه هش��ت ساله تنظيم كرده 

است.
از تمام ظرفيت‌ها براي اجراي سياس��ت‌هاي هشت 
س��اله راه آهن كشور اس��تفاده مي كنيم تا به افق‌هاي 
تعيين ش��ده در اين برنامه براي بخش‌هاي گش��ايش 
ايس��تگاه‌ها درمس��يرهاي پرت��ردد، دو خط��ه كردن 
خطوط، تراكت بندي خط��وط پر تردد، برقي كردن و 
توسعه و بهسازي ايستگاه‌هاي باري و مسافري برسيم 
كه س��هم اجراي برنامه در هر سال در برنامه مشخص 

شده است.
برنامه توس��عه اي براي اجرا از امسال تا سال 1404 
تدوين ش��ده اس��ت. بر اس��اس برآوردهاي انجام شده 
براي اجراي اين برنامه هش��ت س��اله ۲۷ ميليارد دلار 
اعتبار نياز است كه از حضور بخش خصوصي در تحقق 

اين برنامه حمايت جدي ميك‌نيم.
ب��ا اجراي اين برنامه مدون هش��ت س��اله ۵۵ هزار 
دس��تگاه ناوگان جديد، شامل دو هزار و ۱۲۸ دستگاه 
در بخش مس��افري، ۵۳ هزار و ۷۶۰ دستگاه در بخش 
باري و هزار و ۴۲۴ لكوموتيو به س��امانه ريلي كش��ور 

اضافه و تعدادي نيز از سامانه خارج مي‌شود.
در ۱۰ ماه س��ال جاري به عنوان نخس��تين س��ال 
اجراي اي��ن برنامه با ارتقاي بهره وري، مديريت بهينه 
و انجام برخي پروژه‌ها شاهد افزايش حمل بار و مسافر 

در سامانه ريلي كشور بوديم.
در حال حاضر ظرفيت توليد ناوگان مسافري، باري 

و لكوموتيو در كشور از حد مورد نياز بسيار كم‌تر است. 
توج��ه به اين بخش ظرفيت مناس��بي براي س��رمايه 
گذاري و حضور بخش خصوصي در كشور است ضمن 
اين كه افزايش س��هم راه آهن در حمل و نقل كشور، 
چابك س��ازي س��اختاري و ارتقاي بهره وري و بهبود 
يكف��ي خدمات و ارتقاي ايمني از ضرورت‌هاي اجرايي 
برنامه هشت س��اله تدوين شده در راه آهن جمهوري 

اسلامي است.
درس��ال‌جاري براي نخس��تين بار ردي��ف بودجه‌اي 
معادل هزار و ۵۰۰ ميليارد تومان براي ارايه تسهيلات 
و كم‌كه��اي فن��ي و اعتباري به راه آه��ن جمهوري 

اسلامي اختصاص داده شد.
اين رديف بودجه اي در لايحه سال ۱۳۹۴ نيز براي 
شركت راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران درج شده است 
و اميدواري��م اي��ن رديف بودجه‌اي به ص��ورت دايمي 
براي راه‌آهن در نظر گرفته ش��ود. هم اكنون دو قانون 
در مجلس شوراي اس�المي و شوراي نگهبان در حال 
رس��يدگي اس��ت كه با تصويب اين قانون‌ها و تعدادي 
اح��كام مرتبط ب��ا راه آهن در آن‌ها ش��اهد تحول در 

بخش ريلي كشور خواهيم بود.
تاكن��ون صنعت حمل و نقل ريلي كش��ور بر منابع 
عموم��ي كش��ور متكي ب��وده كه ب��ا توجه ب��ه فراز و 
فرود‌هاي حوزه درآمدي دولت، ش��اهد فعاليت پويايي 
در اي��ن بخش نخواهيم بود لذا س��رمايه‌هاي مردمي و 
بخش خصوصي بايد صنعت ريلي كشور را ياري دهد و 

مااز سرمايه گذاري‌ها به جد حمايت مي كنيم.
در قان��ون سياس��ت‌هاي اصل ۴۴ به برون س��پاري 
تصدي گري‌ها تايكد ش��ده اس��ت كه اين مهم در راه 
آهن جمهوري اس�المي مورد توجه ق��رار گرفته و به 

خوبي اجرايي شده است.

نخستين همايش سرمايه گذاري و توسعه حمل و نقل ريلي

 توسعه حمل و نقل ريلي
 اولويت اساسي دولت
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شرکت رجا است و بخش عمده‌ای 
از آن مربوط به عملیات بازس��ازی 
ریل‌ه��ا و برعهده راه‌آهن جمهوری 
اسلامی‌ایران است. بازسازی ریل‌ها 
نقش موث��ری بر افزایش س��رعت 
قطارها  وکاهش چشم گیر تاخیرها 

در آینده نزدیک دارد.

هزار واگن جدید در راه رجا
مدی��ر عام��ل ش��رکت حم��ل 
و نق��ل ریل��ی رج��ا ب��ا اش��اره به 
برنامه‌ریزی‌های این ش��رکت برای 
کاهش سن ناوگان فعال در خطوط 
ریل��ی، از ورود ه��زار واگن جدید 
به ناوگان این ش��رکت در آینده‌‌ای 

نزدیک خبر داد.
برنامه‌ریزی برای نوسازی ناوگان 
به طور جدی از س��وی شرکت رجا 
دنبال ش��ده و در دس��تور کار قرار 
دارد. ت�الش می‌کنی��م واگن‌های 
جدید از نظر کیف��ی مطلوب بوده 

و در حد نو باشد.
قراردادهای واگن‌های  از  بخشی 
جدی��د ب��ا ش��رکت‌های داخل��ی 
اس��ت. س��ه ش��رکت بزرگ واگن 
پارس،‌ایریکو و پلور س��بز به عنوان 
اصلی‌ترین سازندگان واگن در ایران 

مطرح هس��تند کهً  در قراردادهای 
جدید رجا میزان تولید آن‌ها لحاظ 

خواهد شد.
مدی��ر عامل رج��ا با اش��اره به 
نیاز بس��یار بالای اين شرکت برای 
خرید واگن‌های جدید تاکید کرد:‌ 
ب��ا توجه به این ک��ه در برنامه‌های 
کوتاه م��دت ما خرید ه��زار واگن 
مس��افری جدی��د وجود داش��ته و 
علاقه‌مندیم که این روند نوس��ازی 
با سرعت بس��یار زیادی ادامه پیدا 
کند، قطع��اً خرید از ش��رکت‌های 
داخلی در برنامه‌های ما خواهد بود.
در س��ال‌های گذش��ته دولت به 
منظور حمایت از مس��افران اجازه 
افزای��ش قیمت بلی��ت را نداده که 
این مساله به کاهش سود شرکت‌ها 
و ب��ه دنبال آن پایی��ن آمدن توان 
خرید واگن‌های جدید منجر ش��ده 

است.
از ای��ن رو اگر ش��رایط درآمدی 
شرکت‌ها بهبود یافته و بودجه لازم 
در این زمینه تامین ش��ود می‌توان 
با جرات گفت که شرکت رجا توان 
این را دارد که تا س��ه س��ال آینده 
تم��ام محصولات این ش��رکت‌های 

بزرگ را پیش خرید کند.

ای��ن واگن‌ها از نظ��ر کیفی هر 
چن��د اس��تانداردهای معم��ول را 
دارند اما هنوز با س��طح درجه اول 
جهانی قدری فاصله دارند. از سوی 
دیگر بحثی که مهم اس��ت موضوع 
هزینه ساخت این واگن‌ها است که 
متاسفانه در برخی طرح‌ها از خرید 

خارجی آن گران‌تر می‌شود.

میانگین عمر ناوگان رجا ۳۲ 
سال است

مديرعامل ش��ركت حمل و نقل 
ريلي رجا ب��ا بيان اين كه ميانگين 
عمر ناوگان مسافري اين شركت در 
حال حاضر ۳۲ سال است گفت: به 
دنبال پايين آوردن س��ن ناوگان تا 

كم‌تر از ۱۵ سال هستيم.
سيد حسن موس��وی‌نژاد افزود:‌ 
ه��ر چند واگن‌های مس��افری را تا 
۴۵ س��ال می‌توان اس��تفاده کرد و 
حتی با تعمیر مناسب می‌توان عمر 
آن را تا ۵۵ س��ال نیز تمدید کرد، 
اما قطعاً این مساله با استانداردهای 
جهانی فاصل��ه زیادی دارد و هدف 
ما رس��اندن عمر ناوگان به کم‌تر از 

۱۵ سال است.
وی ادامه داد: امیدواریم با بهبود 

وضعیت ن��اوگان و کیفیت خدمات 
ارايه ش��ده به مردم سن ناوگان به 
کم‌ت��ر از ۲۰ س��ال رس��یده و این 
انتخاب  حوزه به عنوان اصلی‌ترین 
مردم در سفرهای آینده‌شان مطرح 

شود.
مدیر عامل ش��رکت رجا با بیان 
این‌ک��ه ب��رای پاس��خ دادن به نیاز 
جامعه در عرصه ریلی به توس��عه و 
گس��ترش خطوط و ناوگان احتیاج 
داری��م اظهار ک��رد: در حال حاضر 
میزان تقاضا بس��یار بیش‌تر از توان 
عرضه است و در بیش از ۵۰ درصد 
از ایام سال بالای ۹۵ درصد از توان 

ناوگان ما در حال استفاده است.
با توجه  موسوی‌نژاد اضافه کرد: 
ب��ه ایمنی و راحت��ی بالای خطوط 
حمل و نقل ریلی بسیاری از مردم 
ترجیح می‌دهند سفرهای خود را با 
قطار انجام دهند اما با توجه به این 
که میزان دسترس��ی برخی از این 
خطوط در کش��ور ما محدود بوده 
و توان ن��اوگان نیز ب��رای خدمات 
رسانی به این تقاضا پاسخ‌گو نیست 
بخ��ش عم��ده‌ای از م��ردم مجبور 
هستند س��فرهای خود را با وسایل 

دیگری انجام دهند.
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طرح ریلی 38 میلیاردپوندی 
انگلستان:

ش��رکت نتورک ریل انگلس��تان از 
طرحی پنج ساله به ارزش 38 میلیارد 
پوند خب��ر داد که راه‌آه��ن و اقتصاد 
این کش��ور را متح��ول می‌کند. طبق 
این طرح شمار قطارها و صندلی‌های 
قطاره��ا افزایش می‌یابد، ایس��تگاه‌ها 
بزرگ‌ت��ر می‌ش��وند و ازدح��ام ریلی 

کاهش خواهد یافت.
طب��ق این طرح ظرفی��ت ریلی در 
ش��مال انگلس��تان افزایش می‌یابد و 
صدها قطار به ظرفیت موجود افزوده 
می‌ش��ود ت��ا 44 میلیون نفر مس��افر 
بیش‌ت��ر جابجا ش��ود. هزاران ش��غل 

جدید هم ایجاد خواهد شد.

توافق‌های ریلی جدید به 
ارزش 11 میلیارد دلار بین 

مالی و چین:
دولت مالی برای پش��تیبانی از دو 
طرح بزرگ ریلی ک��ه نواحی داخلی 

این کش��ور را به نواح��ی کرانه‌ای آن 
وص��ل می‌کنن��د توافق‌نامه‌های��ی به 
ارزش 11 میلیارد دلار با چین امضاء 
کرد. این موافقت‌نامه‌ها که در اجلاس 
جهانی اقتص��اد در تیانجین چین به 
امضاء رس��ید اقتصاد مال��ی را تقویت 
خواهد کرد و به بهکرد خدمات کمک 

می‌کند. نخستین طرح این توافق‌ها به 
ارزش 8 میلیارد دلار مسیری ریلی به 
طول 900 کیلومتر از باماکو پایتخت 
مالی تا کوناکری پایتخت بندری گینه 

است.

تاییدیه گرفتن طرح قطارهای 

تندروی 68 میلیارد دلاری 
کالیفرنیا:

بعد از آن که دادگاه عالی کالیفرنیا 
حرف مخالف��ان را نپذیرف��ت اجرای 
ط��رح 68 میلی��ارد دلاری راه‌آه��ن 
پرسرعت این کش��ور به پیش خواهد 
رف��ت. دو مالک زمین با زیر س��ئوال 

داغ‌ترین‌های خبرهای  ریلی  سال 2014

برنامه‌ی تعاملی جدید خرده‌فروشی و کاربری در ایستگاه سنت پانکراس لندن
ایستگاه بین المللی سنت پانکراس لندن با نصب برنامه‌ای به نام سنت.پی که برنامه‌ی تعاملی خرده‌فروشی 

و کاربری است به دیجیتالی‌ترین ایستگاه قطار در انگلستان تبدیل شده است.
این برنامه که ابزار جدید خرید برای مش��تریان فراهم می‌کند و فروش خرده‌فروش��ان در ایس��تگاه را نیز 

افزایش می‌دهد به طور مشترک توسط گروه جاولین و پیترو تهیه شده است.
این برنامه بر اس��اس ترجیحات سفارشی مسافران پیش��نهادهای اختصاصی و هدف‌مند خرده‌فروشی ارائه 
می‌دهد و پرداخت‌های س��یار را هم میسر می‌کند. به علاوه این برنامه قابلیت‌های راه‌یابی، اطلاعات مسافرتی 
بی‌درنگ و اطلاعات محلی هم ارایه می‌دهد. کیت براون مدیر عامل پیترو نیز می‌گوید: مش��تریان هم چنین 
به راحتی به اطلاعاتی راجع به سفرش��ان و محیط اطراف دس��ت خواهند یافت. این برنامه حتی قابلیت دارد 
کاربران را به صورت بی‌درنگ در ناحیه‌ی محلی در دایره‌ی هدف خود قرار دهد. کاربر فقط باید این برنامه را 

بارگذاری کند، سن و جنسیت خود را وارد کند تا از خدمات سفارشی برخوردار شود.
نصب این برنامه در پی نصب وای‌فای عمومی‌پرس��رعت در ژوئن گذش��ته صورت گرفته است. قابلیت‌های 
پیش��رفته‌ی این برنامه با نصب 150 سامانه‌ی نشان‌فرس��ت کم‌مصرف بلوتوس  در این ایستگاه تسهیل شده 

است و کارپایه‌ی پرداخت و بازاریابی پیترو نیز طبق نیازهای سنت پانکراس با برنامه تلفیق شده است.
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بردن طرح مالی این برنامه به دادگاه 
ش��کایت کرده بودند. ای��ن در حالی 
اس��ت که 45 کیلومت��ر از این طرح 

ساخته شده بود.

لغو طرح ریلی پرسرعت 3.75 
میلیارد دلاری مکزیک:

مکزی��ک ق��رارداد 3.75 میلی��ارد 
دلاری س��اخت راه آهن پرس��رعت با 
کنسرس��یومی‌چینی را لغو کرد. قرار 
بود این مس��یر ریلی مکزیکوس��یتی 
پایتخت این کشور را به شهر مرکزی 
کررتارو وصل کند. ای��ن اقدام بعد از 
متهم ش��دن دولت ب��ه جانب‌داری از 
کنسرس��یوم چین��ی ص��ورت گرفته 
تنه��ا  چین��ی  کنسرس��یوم  اس��ت. 
پیشنهاددهنده‌ی  مناقصه‌ی طراحی، 
س��اخت، بهره‌برداری و نگه‌داری این 
مس��یر ریل��ی 210 کیلومت��ری بود. 
شرکت‌کنندگان دیگر شامل زیمنس 
و آلس��توم تقاضا ک��رده بودند مهلت 

مناقصه تمدید شود.

روسیه خدمات‌رسانی ریلی 
به کشورهای هم‌سود را معوق 

کرد:
ش��رکت راه‌آهن روس��یه خدمات 
ریل��ی خ��ود در اکرای��ن، آذربایجان، 
قزاقستان و تاجیکستان را به مدت 1 
سال از 14 دسامبر به بعد معوق کرد 
زیرا این خدمات س��ودآوری نداش��ته 
اس��ت. در بیانی��ه‌ی ش��رکت راه‌آهن 
روس��یه آمده است: علت این تصمیم 
کاهش چشم‌گیر در حجم رفت و آمد 
بین‌المللی اس��ت که کارب��ری ناموثر 
لکوموتیوه��ا و ریل را در پی داش��ته 

است.

قرارداد ریلی سبک 2.1 
میلیارد دلاری سیدنی به 

آلترک رسید:
س��ازمان راه‌آه��ن نیو س��اوت ولز 
اس��ترالیا قرارداد 2.1 میلیارد دلاری 
خط سبک ریلی س��اوت ایست را به 

کنسرسیوم آلترک سپرد.
 12 مس��یر  ای��ن  هزین��ه‌ی  کل 
کیلومت��ری قب�اًل 1.6 میلی��ارد دلار 
برآورد ش��ده بود. کنسرسیوم آلترک 

مسئول طراحی، ساخت، بهره‌برداری 
و نگه‌داری این طرح است.

وام 1.1 میلیارد دلاری 
بانک جهانی به طرح ریلی 

هندوستان:
بانک جهانی برای اجرای مرحله‌ی 
ش��مال  ب��اری  ریل��ی  دالان  دوم 
هندوس��تان 1.1 میلیارد دلار به این 

کشور وام می‌دهد. هدف از این طرح 
افزایش س��رعت و کارای��ی جابجایی 
مواد خام و کالا بین ش��مال و ش��رق 
هندوس��تان اس��ت. این خط 1839 
کیلومت��ری بین دانکون��ی در بنگال 
غرب��ی و خورجا در اوتارپ��رادش قرار 

دارد.

نخستین قطار تغذیه‌شونده با 

باتری در انگلستان
شرکت نتورک ریل نخستین قطار 
تغذیه‌ش��ونده با باتری را در انگلستان 
ب��ه راه انداخ��ت ک��ه اصلاح‌ش��ده‌ی 
قطار الکترواس��تار کلاس 379 است 
که به واحد توان‌مس��تقل چندگانه‌ی 

برقی)IPEMU( معروف است.
ای��ن بهره‌ب��ردار زیرس��اخت ریلی 
در اوت 2014 آزمای��ش ای��ن قط��ار 
تغذیه‌ش��ونده با باتری را  در مسیری 
آزمایشی در شهر دربی انگلستان آغاز 

کرد.
این قطار اصلاح‌شده‌ی الکترواستار 
کلاس 379 به م��دت پنج هفته و بر 
اس��اس ج��دول زمان��ی هفتگی بین 
و  اینترنش��نال  ایس��تگاه‌های‌هارویچ 
منینگتری در اس��کس خدمات ارائه 

می‌دهد.
جیمز آمبروس سرمهندس نتورک 
ریل می‌گوید: پیش��رفت فوق‌العاده‌ای 
در ای��ن ط��رح داش��ته‌ایم و خدمات 
زمان‌بندی‌شده‌ی قطار تغذیه شونده با 

باتری گام بلندی به سوی جلو است.
پس از ماه‌ها عملیات مهندس��ی و 
آزمایش، این قطار به همان صورتی که 
دوست داشتیم در حال کار است. طی 
این بهره‌ب��رداری 5 هفته‌ای داده‌های 
عملکردی آن در حوزه‌ی مس��افربری 
را گردآوری می‌کنیم. اکثر مس��افران 
هم متوجه خواهند ش��د که این قطار 

ارتقاء ریلی شهرهای شمال انگلستان تا سال 2025
به گفته‌ی نیک کلگ معاون نخس��ت‌وزیر انگلس��تان، تا س��ال 2025 خطوط کراس-پنین بین ش��هرهای 
لیورپول و منچس��تر در این کش��ور برقی خواهد شد و زمان س��فر از منچستر به لیدز و شفیلد کاهش خواهد 

یافت.
همچنین تس��هیلات س��فر در شهرهای شمال انگلس��تان افزایش خواهد یافت و ازدحام بیش از حد نیز  با 

بهره‌برداری از قطارهای جدید از بین خواهد رفت.
این طرح‌های بهکرد راه‌آهن در نشست آینده‌ی شمال مطرح شده  است و کلگ می‌گوید: ضرورت خطوط 
حمل و نقل بهتر یکی از نکات کلیدی اس��ت و برقی‌کردن ش��بکه‌های ریلی متصل کننده‌ی لیدز، ش��فیلد و 

منچستر و نوسازی آن‌ها در همین راستا مطرح شده است.
این طرح پس از آن مطرح ش��ده اس��ت که شرکت نتورک ریل اعلام کرده بود که راه‌اندازی قطارهای برقی 
بین لیورپول و منچستر به تعویق افتاده است و سال 2015 موکول شده است. قرار بود این قطارهای برق در 
ماه دسامبر مورد بهره‌برداری قرار گیرند. کلگ افزود شمال در حال حاضر به ترابری بهتری نیاز دارد. جاده‌ها 
و خطوط ریلی ش��هرهای بزرگ ش��مالی در س��ال‌های اخیر بهبودهایی داش��ته‌اند اما این بهبودها باید خیلی 
بیش‌تر ش��ود. به تازگی 350 میلیون پوند اعتبار برای خط مترولینک منچس��تر در نظر گرفته شده است که 
پس از تصویب مجلس نمایندگان انگلس��تان کار احداث آن در سال 2016 آغاز خواهد شد و در پایان دهه‌ی 

کنونی خاتمه خواهد یافت.

ارزش 300 میلیارد دلاری طرح‌های ریلی و مترویی 
خاورمیانه

طبق اعلام نشس��ت س��الانه‌ی مترو و ریل خاورمیانه و ش��مال آفریقا 
ارزش کل طرح‌های ریلی و مترویی در دست اجرا یا برنامه‌ریزی منطقه‌ی 

خاورمیانه و شمال آفریقا)منا( 300 میلیارد دلار است.
یکایک کش��ورهای منطقه‌ی من��ا دارای طرح‌های ریل��ی بلندپروازانه 
هس��تند. تمام این طرح‌ها اجرا نمی‌ش��ود اما رقم 300 میلیارد به خوبی 

نشان‌گر مقیاس رویدادهای این حوزه است.
عربستان بیش‌ترین طرح‌های ریلی را دارد و بیش از 100 میلیارد دلار 
صرف این طرح‌ها خواهد کرد. قطر با 40 میلیارد دلار و امارات متحده با 
30 میلیارد دلار در جایگاه‌های دوم و سوم قرار دارند. مصر، ایران، کویت 
و عمان هم س��رمایه‌گذاری‌ها بزرگی انج��ام داده‌اند. البته طرح‌های کلان 
ریلی و مترویی در خاورمیانه چالش‌های منحصر به فردی هم دارند. اتمام 
بس��یاری از طرح‌های این منطقه تا سال 2022 هدف‌گذاری شده است و 
این طرح‌های راهبردی به همکاری با تمام دست‌اندرکاران نیاز دارند. باید 
تمام مقررات و اس��تانداردها را در نظر گرفت. مقرراتی هم برای ایمنی و 
ترابری چند حالتی تدوین کرد. خرید زمین و به دست آوردن حق راه نیز 
معضلی اس��ت. مقابله با شن‌های متحرک یکی از چالش‌های فنی کلیدی 
است که قرار دادن ریل‌ها در ارتفاع چند متری زمین یکی از پیشنهادهای 

مطرح شده است. در واقع این چالش راهکار یگانه‌ای ندارد.
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در مقایس��ه با قطارهای دیزلی چقدر 
بی‌سروصدا و نرم حرکت می‌کند.

واق��ع  در  قطارهای��ی  چنی��ن 
ش��کاف‌های بین بخش‌ه��ای برقی 
شبکه و بخش‌هایی را که برق‌رسانی 
بالاس��ری دشوار اس��ت به خوبی پر 

می‌کنند.
تأمین مالی این ط��رح را نتورک 
ریل و شرکای صنعتی‌اش بمباردیر، 
آبلیو، گریتر آنگلی��ا، فیوچر ریل‌وی 
و س��ازمان ترابری انگلستان به طور 

مشترک انجام می‌دهند.
به گفت��ه‌ی نتورک ری��ل قدمت 
استفاده از قطار تغذیه‌شونده با باتری 
به حدود 100 سال می‌رسد. مثلًا طی 
جنگ جهان��ی اول در کارخانه‌های 
مهمات‌س��ازی به کار می‌رفته است 
زی��را می‌ترس��یدند جرقه‌های ایجاد 
ش��ده در لکوموتیوه��ای بخار باعث 

انفجار مهمات شود.
متروی لندن ه��م در حال حاضر 
دارای ناوگانی از لکوموتیوهای تغذیه 
‌شونده با باتری است که در قطارهای 
عملیات مهندس��ی، نگه‌داری ریل و 

کارهای بهسازی به کار می‌روند.

عربستان در پی اتصال ریلی 
با اردن

عربس��تان در پ��ی اتص��ال ریلی 
به اردن اس��ت تا تراب��ری زمینی با 

همسایگان را افزایش دهد.
محم��د خال��د الس��ویکت رئیس 
سازمان راه‌آهن عربستان به رسانه‌ها 
گف��ت: پیش از این ه��م طرح‌هایی 

برای اتصال ریلی به مناطق ش��مالی 
اردن را اجرا کرده بودیم.

عربستان با اجرای طرح‌های ریلی 
پرهزینه در پی آن اس��ت تا مناطق 
این کش��ور را تحت پوشش شبکه‌ی 
ریلی قرار دهد. طرح جدید، بخشی 
از طرح بزرگ ش��بکه‌ی ریلی 2177 
کیلومتری ش��ورای همکاری خلیج 
فارس است که قرار است تمام شش 
کشور عضو این شورا را تحت پوشش 

قرار دهد.
البت��ه رئی��س س��ازمان راه‌آهن 
عربستان گزارش رس��انه‌ها در مورد 
اتصال ریلی عربستان و انگلستان را 

تکذیب کرد.
او همچنی��ن گف��ت: ما ب��ه اردن 
متصل هستیم و در نتیجه به سوریه 
هم وصل هس��تیم زیرا سوریه هم با 
اردن اتص��ال ریلی دارد. س��وریه به 
ترکیه وصل است که خود ترکیه هم 

به اروپا متصل است.

تدوام طرح شبکه‌ی ریلی 
شورای همکاری خلیج فارس

راه‌آه��ن  ط��رح  امکان‌س��نجی 
خلیج‌فارس ش��ورای همکاری خلیج 
فارس در س��ال 2009 انجام گرفت، 
طرحی ش��امل 2177 کیلومتر ریل 
که نزدیک به 20 میلیارد دلار هزینه 
دارد. اگر تمام طرح‌های ریلی کلان 
شهری کنونی این منطقه اجرا شود 
آن گاه در سال 2030 تمام شهرهای 
بزرگ در کشورهای شورای همکاری 
خلیج فارس تحت پوشش شبکه قرار 

قرارداد راه‌آهن پرسرعت مکزیک به کنسرسیومی‌به رهبری 
چین رسید

وزارت ارتباطات و ترابری مکزیک ساخت خط ریل پرسرعت چند میلیارد 
دلاری بین مکزیکوسیتی و شهر کرتارو در مرکز مکزیک را به کنسرسیومی‌به 

رهبری چین سپرد.
این کنسرس��یوم که از ش��رکت راه‌آهن‌س��ازی چین و شرکت سی‌اس‌آر 
تش��کیل ش��ده اس��ت تنها ش��رکتی بود که در مناقصه‌ی طراحی،ساخت، 
بهره‌برداری و نگه‌داری این خط 210کیلومتری پرس��رعت شرکت کرده بود 
و پیش��نهاد ارائه کرده بود. طبق برآورد دولت مکزیک هزینه‌ی این طرح با 
احتساب هزینه‌های ساخت و بهره‌برداری طی پنج سال آینده  3.7 میلیارد 
دلار است. البته هنگام امضای قرار داد ممکن است این  رقم بر اساس میزان 

چین نخستین خط پرسرعت روسیه را می‌سازد
طبق قرارداد س��رمایه‌گذاری امضاء شده بین دو کشور چین و روسیه، 

چین نخستین ریل پرسرعت روسیه را می‌سازد.
ش��رکت‌های راه‌آهن چین با همکاری ش��رکت‌های روسیه خط ریلی 
پرسرعتی به طول 770 کیلومتر بین مسکو و قازان احداث خواهند کرد.

کمیس��یون ملی اصلاحات و توس��عه‌ی چین، وزارت ترابری روس��یه، 
شرکت راه‌آهن چین و روسیه از امضاء‌کنندگان این قرارداد هستند.

هونگ لی سخن‌گوی وزارت خارجه‌ی چین می‌گوید: همکاری چین و 
روس��یه به نفع هر دو طرف و مبتنی بر اعتماد متقابل است و در تخاصم 

با هیچ کشور ثالثی نیست.
خط پرس��رعت مس��کو-قازان در چارچوب طرح راه‌آهن مسکو-پکن 
احداث می‌ش��ود که قرار اس��ت از طریق خطی به ط��ول 7هزار کیلومتر 

روسیه، قزاقستان و چین را به هم وصل کند.
خط 770 کیلومتری مس��کو-قازان شش منطقه در روسیه را پوشش 
می‌دهد و زمان س��فر بین مسکو و قازان واقع در جمهوری تاتارستان را 
از 11.5 س��اعت به 3.5 ساعت کاهش می‌دهد. سرعت قطارهای در این 

خط 400 کیلومتر در ساعت خواهد بود.
قرارداد این طرح یکی از 39 قراردادی اس��ت که طی دیدار نخس��ت 
وزی��ر چین از روس��یه به امضاء رس��ید. همکاری در س��اخت هواپیما و 
بالگرد، اکتش��اف در دو می��دان گاز طبیعی، احداث خط لوله‌ی جدیدی 
برای انتقال گاز، همکاری در س��اخت تاسیسات نیروگاه هسته‌ای چین و 

گسترش بندر زاروبینوی روسیه از جمله قراردادهای امضاء شده است.
این دو کش��ور ق��رارداد تبادل ارز بین بانک‌ه��ای مرکزی خود را هم 

امضاء کردند.
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خواهند گرفت.
یان��گ ج��ون قائم مقام ش��رکت 
ریلی  زد.تی‌.ای می‌گوید: ش��بکه‌ی 
ش��ورای همکاری خلیج فارس طرح 
بزرگی برای یک‌کاس��ه‌کردن و تنوع 
بخش��یدن به اقتصاد این کش��ورها 
اس��ت. تا کنون امارات متحد عربی 
مرحل��ه‌ی 1 طرح ریل��ی ملی خود 
را اجرا کرده اس��ت  که در چارچوب 
ش��بکه‌ی ریل��ی ش��ورای همکاری 
خلی��ج فارس اس��ت. عم��ان و قطر 
بررسی امکان‌سنجی را انجام داده‌اند 

و برای مناقصه آماده می‌شوند.

خرید تجهیزات ریلی در 
قزاقستان

توس��عه‌ی  و  بازس��ازی  بان��ک 
اروپ��ا)EBRD( به ش��رکت راه‌آهن 
قزاقس��تان برای تأمی��ن اعتبار خرید 
نگ��ه‌داری  و  لجس��تیک  تجهی��زات 
زیرس��اخت 121 میلی��ون ی��ورو وام 
ای��ن ط��رح در خدم��ت  می‌ده��د. 
اولویت‌ه��ای اصلی ش��رکت راه‌آهن 
قزاقس��تان هس��تند که عبارت‌اند از 
افزایش قابلیت ت��ردد ریلی و تقویت 
امنیت ترابری ریلی مسافران. شرکت 
س��هامی‌راه‌آهن قزاقس��تان مدیریت 

س��امانه‌ی ریلی این کشور را به عهده 
دارد، خدمات ریلی مس��افری و باری 
ارایه می‌دهد و نیمی‌از باربری ریلی در 

این کشور را به عهده دارد.

پشتیبانی کئولیس از شبکه‌ی 
ریلی ووهان

گ��روه تراب��ری کئولیس فرانس��ه 
تفاهم‌نام��ه‌ای با اس��تان  هوبی چین 
امضاء کرد تا در بهره‌برداری شبکه‌ی 
ریل��ی پرس��رعت آینده این اس��تان 

مشارکت داشته باشد.
هدف از این س��امانه‌ی پرس��رعت 
منطق��ه‌ای 80 کیلومتری که ش��ش 
خط دارد اتصال شهر ووهان به هشت 
شهر اقماری اس��ت. کئولیس در این 
طرح قطارهای جدید را در چارچوب 
ترابری چندحالتی با شبکه‌ی موجود 

یکپارچه می‌کند.
این ش��رکت هم‌اکنون بهره‌برداری 
ای��الات  انگلس��تان،  در  قطارهای��ی 
متح��ده، آلمان و هلند را نیز به عهده 
دارد و ب��ا مت��روی ش��انگهای هم به 

تازگی قراردادی امضاء کرده است.
در طراحی  هم‌اکن��ون  کئولی��س 
کان��ون تراب��ری چندحالت��ی ب��رای 
فرودگاه آینده‌ی بین‌المللی این شهر 

نیز مشارکت دارد.

شبیه ساز کوریس در خدمت 
یورواستار

فراهم‌ساز خدمات  که  یورواس��تار 
ریلی پرس��رعت در اروپا اس��ت برای 
دریافت شبیه‌س��از ای‌320 با شرکت 
فرانس��وی کوریس قرارداد بس��ت تا 
بتواند تبدیل مسیر برای بیش از 160 

راننده را ساماندهی کند.
گراه��ام پی��رس یک��ی از مدیران 
ی��ورو اس��تار می‌گوی��د: ای��ن کار در 
برنامه‌ی اموزش رانندگان مس��تقر در 
انگلستان، فرانسه و بلژیک نقش بسیار 
مهمی‌دارد و می‌توانیم در محیطی بی 
خط��ر مهارت‌ها را به آن‌ه��ا آموزش 

دهیم.
یورواستار قرار اس��ت در سپتامبر 

2015 این سامانه را تحویل بگیرد.

تورم، نرخ ارز و سایر متغیرها تغییر کند.
بان��ک ص��ادرات واردات چین)اکس��یم بانک( قرار اس��ت ک��ه 85 درصد 
هزینه‌ه��ای این طرح را تأمین کند. قرار اس��ت در این مس��یر قطارهایی با 
س��رعت 300 کیلومتر در س��اعت حرکت کنند و روزی 27هزار مس��افر را 

جابجا کنند.
 قب�اًل قطارس��ازهای معروفی چون زیمنس و بمباردیر برای ش��رکت در 
این طرح ابراز علاقه کرده بود اما نهایتاً در مناقصه شرکت نکردند. برآوردها 
نش��ان‌گر آن است که اجرای این طرح 20هزار شغل مستقیم ایجاد می‌کند 
و 18هزار خودروی مس��افری را از جاده‌ها خارج می‌کند. این در حالی است 
ک��ه دول��ت مکزیک دو طرح این چنینی دیگر را ه��م مدنظر دارد یکی بین 

مکزیکوسیتی و تولوکا و دیگری بین مکزیکوسیتی و یوکاتان.

توجه به آرمان‌های اجتماعی و اقتصادی در برنامه‌ریزی 
ریلی

گروه تحویل ریلی انگلس��تان در گزارش��ی اعلام ک��رد در آینده به 
آرمان‌ه��ای اجتماعی و اقتصادی هم در برنامه‌ریزی ریلی توجه خواهد 

شد.
در ای��ن گ��زارش که راه آین��ده ن��ام دارد نقش راه‌آه��ن در حیات 
اقتصادی و اجتماعی انگلستان بررسی شده است. برنامه‌ریزی راهبردی 
در 30 سال آینده برای سرمایه‌گذاری در زیرساخت یا بهکرد مرحله‌ای 
خدمات و مزایای آن برای کشور به تفصیل در این گزارش بررسی شده 
است. در این گزارش فرایند برنامه‌ریزی بلندمدت)LTPP( نیز تدوین 
ش��ده است که به منظور برنامه‌ریزی بهتر و ایجاد شبکه‌ای است که به 
تحقق خواس��ت‌های فزاینده کمک کند و همچنی��ن اهداف بلندمدت 

کشور و از جمله ایجاد رشد اقتصادی را محقق کند.
اس��اس این فرایند هم راهبردهای بهره‌گیری از مس��یرها اس��ت تا 
مش��خص ش��ود راه آهن باید به چه ش��کل به بهتری��ن وجه به تحقق 
اهداف راهبردی کش��ور کمک کند. طبق گزارش��ی که به تازگی اوزیرا 
منتش��ر کرده است راه آهن می‌تواند قابلیت بهره‌وری اقتصاد انگلستان 

را سالی 10.2 میلیارد پوند افزایش دهد.
پل پلامر رئیس بخش چش��م‌انداز برنامه‌ریزی گروه تحویل ریلی نیز 
در م��ورد این گزارش گفت: روش برنامه‌ریزی نیازهای آینده‌ی راه‌آهن 
برای کش��ور اهمیت زیادی دارد و هدف اصلیLTPP جدید این است 
که چگونگی خدمات‌رس��انی بهتر در انگلستان را مشخص کند. صنعت 
راه‌آهن می‌خواهد طرح‌هایی بلندپروازانه تدوین کند و به سرمایه‌گذاری 

و نقش اجتماعی و اقتصادی قوی‌تر راه آهن اولویت می‌دهد.
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مس��ئله قطارهای تن��درو به نظر 
می‌رسد فکر بسیاری از کشورها را به 
خود مشغول کرده اس��ت. در چهارم 
م��اه ژوئن، دولت بریتانیا تعهد قانونی 
خود را برای اجرای طرح بحث برانگیز 
توس��عه ی خط��وط ریلی پرس��رعت 

موسوم به HS2 ، تایید کرد. در حالی 
که فرانسه خطوط ریلی تندروی خود 
)که با نام TGV ش��ناخته می‌شود( 
به آهس��تگی توس��عه می‌دهد، دیگر 
کش��ورها، مانن��د اس��پانیا و چین، به 
سرعت در حال گسترش شبکه ی به 

روز خطوط ریلی خود 
قطارهای  ش��بکه  هستند. 
 )bullet train( »گلول��ه ای«
تن��دروی کش��ور ژاپن اغلب توس��ط 
حامیان ریل��ی و دولت‌هایی که مایل 
هستند شبکه ریلی نو و درخشان خود 
را به وجود آورده یا توس��عه دهند، به 
عنوان نمونه و الگ��وی برتری در نظر 
گرفت��ه می‌ش��ود. ولی ژاپ��ن چگونه 
توانست در حوزه قطارهای پرسرعت 

به رهبری جهانی تبدیل شود؟
 قطارها در ژاپن نماد پیش��رفت و 
نوگرایی هس��تند. در دوران بازسازی 
نوزده��م،  ق��رن  اواخ��ر  در   Meiji
هنگامی‌که ژاپن با سرعت کمرشکنانه 
ای در ح��ال پیش��رفته ش��دن ب��ود، 
فن��اوری برتر و روز دنیا لکوموتیو بود. 
ب��ا پایان ده��ه ی 1930، به گفته ی 
کریس ولم��ر، یک متخصص حمل و 
نقل ریلی، نخس��تین خط قطار اصلی 
کشور، که شهر توکیو را به شهرهایی 
همچ��ون ناگوی��ا، کیوتو، اوس��اکا، و 
کوب��ه متص��ل می‌ک��رد، دارای تردد 
سنگینی شده بود. نخستین خط ریلی 

پرس��رعت ژاپن، که به نام شینکانسن 
)»ش��اهراه جدید«( در س��ال 1964 
افتتاح شد، زمان سفر میان شهرهای 
توکیو و اوس��اکا را به اندازه 2 ساعت 
)از ش��ش س��اعت به چهار س��اعت( 
کاه��ش داد. این خصوصیت این خط 
را ب��ه رقیبی برای حمل و نقل هوایی 
آن کشور - صنعتی که پس از جنگ 
جهان��ی دوم، به منظ��ور جلوگیری از 
افروختن ت��رس از ورود دوباره جنگ 
افزارها از آن اجتناب می‌ش��د- تبدیل 
ش��د. جغرافیای کش��ور نیز بر توسعه 
شبکه ریلی آن تاثیر گذاشت: بیش‌تر 
جمعیت 128 میلیونی ژاپن، در تعداد 
معدودی مناطق و محوطه‌های بسیار 
پرجمعیت زندگ��ی می‌کنند. با وصل 
ک��ردن آن مناطق بس��یار پرجمعیت 
ب��ه یکدیگر - در ح��دود 40 میلیون 
جمعیت ش��هر ب��زرگ توکی��و با 20 
میلیون ساکن شهرهای اوساکا، کوبه 
و کیوتو- خط آهن به تغییر الگوهای 

چرا قطارهای 
تندروی ژاپن تا این 
حد خوب هستند؟

منبع: نشریه اکونومیست 
برگردان : شکوفه احمدی
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تجارت این کشور کمک 
کرده و انجام سفرهای روزانه 
میان ش��هرهای توکیو و اوساکا را 
ممکن کرد.   بس��یاری از مش��تریان 
ای��ن قطارهای تندرو متم��ول بوده و 
حاضر بودند حتی هزینه‌های بالاتری 
باب��ت بلیت‌های این خطوط بپردازند. 
در عرض س��ه سال این خطوط بیش 
از 100 میلی��ون مس��افر را جابه جا 
کرده و تا پایان س��ال 1976 این رقم 
به 1 میلیارد مس��افر رسید. امروز در 
ح��دود 143 میلی��ون نف��ر ب��ه طور 
س��الانه از این خطوط ریلی پرسرعت 
اس��تفاده می‌کنند.در سال 1987، راه 
آهن ملی ژاپن تقس��یم ش��ده و به 7 
شرکت انتفاعی خصوصی تبدیل شد. 
خ��ط JR East، ک��ه بزرگ‌ترین این 
شرکت‌ها از نظر تعداد مسافر است، بر 
خلاف ش��بکه ریلی به شدت یارانه‌ای  
فرانسه، هیچ یارانه ی دولتی از دولت 
ژاپن دریافت نمی‌کند. یکی از دلایل 
 JR کارآیی این خط ریل این است که
East مالکیت تمام زیرس��اخت‌های 
مسیر خود را بر عهده دارد - از جمله 
ایس��تگاه‌ها، لکوموتیوه��ا و واگن‌ها و 
خ��ود خط آه��ن- یعن��ی  گروه‌های 
مدیریتی کم‌تری که کارهای یکدیگر 

را دوباره کاری می‌کنن��د وجود دارد. 
)برعکس به عنوان مث��ال در بریتانیا، 
مالکیت خط��وط و واگن‌ها از یکدیگر 

جدا شده است( .
 اما یکی دیگر از دلایل رشد و نمو 
خط��وط آهن وجود نظام برنامه ریزی 
است که ساخت و ساز ساختمان‌ها و 
واحد‌های تجاری و مس��کن سازی در 
امتداد این مس��یرهای ریلی را تشویق 
می‌کن��د. ش��رکت JR East زمی��ن 
اطراف خط��وط آه��ن را در مالکیت 
دارد و آن‌ه��ا را در اختی��ار دیگ��ران 
ق��رار داده ی��ا اجاره می‌ده��د؛ تقریباً 
یک س��وم درآمدهای خطوط آهن از 
فروشگاه‌های تجاری بزرگ، بلوک‌های 
اداری، آپارتمان‌ها و امثال آن‌ها حاصل 
می‌ش��ود. این پول دوباره در ش��بکه 
سرمایه گذاری می‌شود. در بریتانیا، که 
برنامه ریزی و حمل و نقل به ندرت در 
راستا و هماهنگی با یکدیگر هستند، 
به وجود آوردن چنین توسعه تجاری 
موفق و مشابهی مشکل است. در واقع، 
بیش‌ت��ر طرح‌های مرب��وط به مناطق 
اطراف ایستگاه‌های قطار HS2 گنگ 
هس��تند، و برخی از ایستگاه‌های واقع 
در خط��وط قدیمی‌ت��ر، HS1، حتی 
پس از گدشت سال‌ها از ایجاد خطوط، 

هنوز توسعه نیافته باقی مانده اند.
توانایی توس��عه و ایجاد س��اخت و 
س��ازهای بزرگ در طول مسیر ریلی 
پرسرعت، و همچنین قابلیت افزایش 
دادن قیمت‌ه��ای بلی��ت، از دلای��ل 
موفقیت خطوط قطارهای پرس��رعت 
ژاپن��ی ب��وده اس��ت.) گزارش ش��ده 
هنگامی‌که کوئیچی تاناکا، دانش��مند 
ژاپن��ی، جای��زه نوبل س��ال 2002 را 
دریافت کرده، گفته اس��ت از پول آن 
ب��رای خریدن بلی��ت روی خط آهن 
Shinkansen اس��تفاده می‌کند(. با 
این وجود، همچنان 71 درصد درآمد 
 JR حاص��ل از فروش بلیت ش��رکت
East از خط��وط ریلی س��نتی و کم 
س��رعت تر آن حاصل می‌شود. بدین 
ترتیب، کشورهایی که به دنبال توسعه 
خطوط ریلی جدید پرسرعت هستند 
ش��اید بهتر باشد س��رمایه گذاری در 
خطوط ریلی عادی موجود خود را نیز 

در کنار آن مدنظر قرار دهند.

اتصال ریلی ایران به چین
سند اتصال ریلی چین به ایران از طریق قرقیزستان، تاجیکستان و افغانستان 
در ش��هر دوشنبه امضا شده اس��ت. پروژه اتصال ریلی چین به این شبکه که 
نماین��دگان وزارت‌خانه‌های حمل و نقل و راه‌آهن پنج کش��ور با آن موافقت 
کردند از کاش��غر چین آغاز خواهد شد و با عبور از قرقیزستان، تاجیکستان و 

افغانستان در نهایت به راه‌آهن ایران متصل می‌شود.
سید‌مس��عود نص��ر آزادانی، معاون س��اخت و توس��عه راه‌آهن در خصوص 
برنامه‌های دولت برای توسعه خطوط ریلی از اتصال راه‌آهن ایران به افغانستان 
تا تابستان آینده خبر داد و گفت این راه‌آهن در ادامه ایران را از طریق خاک 

قرقیزستان به چین وصل می‌کند.
مطالعات امکان س��نجی و توجیه اقتصادی خط آهن تاجیکس��تان که به 
راه‌آهن کاش��غر چین و هرات افغانستان و س��پس ایران متصل خواهد شد از 
چند سال قبل آغاز شد که اکنون با امضای سند نهایی به مرحله پایانی رسیده 
اس��ت. این مس��یر ریلی به طول 392کیلومتر ایران، افغانستان، تاجیکستان، 
قرقیزس��تان و چین را به هم متصل خواهد کرد و موجب گس��ترش مبادلات 
تجاری، افزایش صادرات و کاهش هزینه‌های ترانزیت بین این کشورها خواهد 
شد. معاون ساخت و توسعه راه‌آهن ادامه داد: ایران اکنون از دو ریل سرخس و 
اینچه برون به چین متصل است اما این مسیر جدید کوتاه‌تر است و دسترسی 
کش��ورهای غربی از طریق ایران به چین را آسان‌تر می‌کند از سوی دیگر هر 

مسیر ریلی مزایای اقتصادی ویژه‌ای دارد.
نصرآزادانی یک طرح مهم ریلی دیگر را اتصال بافق به کشورهای شمالی و 
چین را به مرز دوغارون نام می‌برد. این مس��یر ریلی از بافق به مشهد و از آن 
جا به ایستگاه فریمان و مرز دوغارون است که به گفته نصرآزادانی اکنون یکی 

از فعال‌ترین مرزهای کشور با افغانستان در حمل و نقل است.
عملیات اجرای این خط آن‌طور که نصرآزادانی می‌گوید آغاز شده است. این 
خط حدود 200 کیلومتر است که زیرسازی آن آغاز شده اما برای پیشرفت کار 

باید منابع آن تأمین شود.
در ح��ال حاض��ر راه‌آهن ایران از طریق گرگان به م��رز اینچه برون، از مرز 
ش��لمچه و از مرز خسروی به صورت جداگانه به عراق، از طریق راه‌آهن رشت 
- انزلی - آس��تارا به آذربایجان و از طریق راه‌‌آهن خواف - هرات به افغانستان 
متصل می‌ش��ود که به گفته معاون ساخت و توسعه راه‌آهن به منظور اجرایی 
شدن اتصال خطوط ریلی ایران به چین از طریق افغانستان و تاجیکستان باید 
اتصال ایران به افغانس��تان به اتمام برس��د. کوتاهی مسیر اتصال خطوط ریلی 
ایران به چین از طریق افغانس��تان و تاجیکستان مزیت اصلی این مسیر ریلی 
جدید است که به گفته مسئولان حمل و نقل کشور انتقال کالا را به صرفه‌تر 
می‌کند. راه‌آهن ایران برای تشویق صاحبان کالا برای استفاده از حمل و نقل 
ریلی به عنوان حمل و نقل ایمن کم هزینه و دوستدار محیط زیست، در بخش 

ترانزیت تخفیفاتی برای مسیرها و کالاهای مختلف در نظر گرفته است.
به گفته نصر آزادانی در بخش باری اتصال به مس��یرهای ترانزیتی از محور 
افغانستان در شرق کشور و در شمال کشور از محور ترکمنستان باعث می‌شود 
توس��عه ترانزی��ت کالا افزایش یابد. ب��ا افتتاح راه‌آهن ایران -‌ ترکمنس��تان - 
‌‌قزاقس��تان و تکمیل راه‌آه��ن خواف -‌ هرات اهمیت مس��یر ریلی ایران برای 
کش��ورهای منطقه بیش‌تر می‌شود و تحول اساسی در زمینه ترانزیت کالا در 
کش��ور به وجود می‌آید. قطعاً اتصال مس��یرهای ریلی به کشورهای همسایه 
اولویت اصلی راه‌آهن کش��ور اس��ت و تاکنون نیز اقدامات مناسبی انجام شده 

است و ادامه نیز دارد.
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یادآور سومین  12دسامبر 2014، 
سالگرد راه‌اندازي قطارهايي در مسير 
توس��ط  پاريس  بين‌المللي مس��كو- 

ش��ركت FPC اس��ت. درطول 
اين مدت، اين قطار حدودا 
200 هزار مسافر با بيش 
از 580 س��فر جابج��ا 
در  اس��ت.  ك��رده 
حال حاض��ر جمعا 
22400 مس��افر به 
طور مس��تقيم بين 
روس��يه و فرانس��ه 

سفر كرده‌اند.
جديد  واگن‌ه��اي 
RIC این قطار با ابعاد

محصول مشترك شركت 
تاسيس��ات حمل  و  زيمنس 
 25 تاري��خ  در   )Tver (TVZ
ژانوي��ه 2015 به بهره‌برداري خواهند 

رسيد.
درحال حاض��ر، اين قطار ش��امل 
واگن‌هاي لوكس RIC‌ )VIP(، درجه 
كي )دو نفره(، درجه دو ) س��ه نفره( 
و واگن‌هاي غذاخوري اس��ت. تمامي 

واگن‌ها مجهز به دس��تگاه تهويه هوا، 
دستش��ويي در هر كوپه و توالت‌هاي 

سازگار با محيط زيست هستند.
 واگن‌ه��اي مجل��ل )VIP( داراي 
كوپه‌هاي دونفره با محوطه‌هاي بيشتر 
و هر كوپه داراي كاناپه‌ تختخواب‌شو و 
تختخواب ديواري، كي صندلي، حمام 
شخصي، سينك ظرفشويي، توالت‌هاي 
خشك با سامانه تهويه هوا يا حجم آب 
بس��يار كم در زمان تخليه، تلويزيون، 
دس��تگاه DVD، تهوي��ه مطبوع به 
همراه س��امانه كنترل شخصي و كمد 
دي��واري هس��تند. لوازم بهداش��تي و 
صبحانه براي تمامي مس��افران درنظر 

گرفته مي‌شود.
مجه��ز  پاري��س  مس��كو-  قط��ار 
به اينترنت پرس��رعت )نس��ل س��وم 

ماهواره‌اي( است.
كاركنان قطار در زمينه برنامه‌هاي 
خاص ازجمله روانشناس��ي، اخلاق و 
فرهنگ خدمات مسافري و همچنين 

دان��ش زبان‌ه��اي خارج��ي آموزش 
ديده‌اند.

در فص��ل زمس��تان، قطار س��ه بار 
در هفته )دوش��نبه‌ها، پنج شنبه‌ها و 
كيش��نبه‌ها از مسكو و س��ه شنبه‌ها، 
چهارش��نبه‌ها و ش��نبه‌ها از پاريس( 
و در فصل تابس��تان پنج بار در هفته 
)دوشنبه‌ها، سه شنبه‌ها، پنج شنبه‌ها، 
ش��نبه‌ها و كيش��نبه‌ها از مس��كو و 
دوش��نبه‌ها، س��ه ش��نبه‌ها و چه��ار 
ش��نبه‌ها، پنج شنبه‌ها و ش��نبه‌ها از 

پاريس حركت ميك‌ند.
خط مس��تقيم ريلي از مس��كو به 
سمت پاريس در قرن 19 ميلادي آغاز 
بكار كرد و فعاليت آن تا س��ال 1994 
به طول انجاميد. پس از وقفه‌اي كوتاه، 
به دنبال علاقه مس��افران، اين مسير 
دوباره راه‌اندازي ش��د. در سال 2007، 
خطي مس��تقيم در پايتخت فرانس��ه 
ش��روع بكار كرد. قطار مسكو- پاريس 
براي اولين بار در تاريخ 12 دس��امبر 

2011 آغاز بكار نمود.
مس��ير مس��كو- پاريس كي��ي از 
طولاني‌تري��ن مس��يرهاي اروپايي به 
طول 3217 يكلومتر است و از قلمرو 
كش��ورهاي روس��يه،  روسیه‌س��فید، 
لهستان، آلمان و فرانسه عبور ميك‌ند.

منب��ع : اتحادی��ه بی��ن المللی راه 
)UIC(آهن‌ها

جابه جايي 200 هزار مسافر در سومين 
سالگرد قطار مسكو-پاريس

 

در تاري��خ 12 دس��امبر 2014، راه‌آهن اتريش )ÖBB( مس��يري 
را از ايس��تگاه مركزي شهر وين به س��مت فرودگاه وين افتتاح كرد 
و به همين علت ريل جت )قطار س��ريع الس��ير راه‌آهن اتريش( با 
نماي تصويري قرمز- س��فيد- قرمز م��ورد بهره‌برداري قرار گرفت. 
زمان س��ير اين مسير، 17 دقيقه اس��ت كه مسير ارتباطي جديد 
2/1 يكلومتري را در بر مي‌گيرد. ايس��تگاه قطار فرودگاه وين، به 

ايستگاهي بسيار پیشرفته و امروزي تبديل شد.
از 14 دسامبر به بعد، روزانه 11 قطار اكسپرس درون شهري 
)ICE( بين ش��هرهاي ولز )دومين ش��هر بزرگ اتريش(، لينز 
)سومين شهر بزرگ اتريش(، سنت پولتن، ايستگاه ميدلينگ 
شهر وين، ايستگاه مركزي وين و ايستگاه فرودگاه وين تردد 

ميك‌ند.در دومين مرحله كه از دس��امبر 2015 آغاز خواهد ش��د اين خدمات 
جديد به س��مت فرودگاه وين گسترش خواهد يافت. از اين تاريخ به بعد، ريل 
جت‌هاي راه‌آهن اتريش و قطارهاي درون ش��هري )IC( از سمت غرب كشور 
به سمت فرودگاه از طريق ايستگاه ميدلينگ شهر وين و ايستگاه مركزي وين 
دوبار در س��اعت تردد خواهند كرد. سپس راه‌آهن اتريش چهار پايتخت ايالتي 
را ازجمله اينس��بروك )پايتخت ايالت فدرال تيرول(، سالزبورگ، لينز و سنت 
پولتن مس��تقيما به فرودگاه وي��ن متصل خواهد كرد. مدت 
زمان سير بين شهرهاي لينز و وين به كي ساعت 
و 42 دقيقه )5 دقيقه كاهش( كاهش خواهد 
يافت. فرودگاه وين به سالزبورگ )مدت 
زمان سير: 2 س��اعت و 49 دقيقه( 
و اينس��بروك )4 ساعت و 35 
دقيق��ه( نزدكي تر خواهد 

شد.
منبع: راه‌آهن فدرال 

)ÖBB( اتريش

اتريش: فرودگاه وين 
به شبكه ريلي طویل راه‌آهن 

اتريش متصل شد

مهدی ترابی کارشناس ارشد روابط بین الملل

فهیمه رهبری کارشناس ارشد روابط بین الملل
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صنع��ت ریلی از طریق ش��رکت 
راه آهن اس��ترالیا )ARA(، در روز 
سوم دس��امبر به مناسبت روز بین 
الملل��ی معلولین تصمیم گرفت که 
آگاه��ی، درک و پذی��رش مردم را 
در خصوص س��فر معلولین با قطار 
افزای��ش داده و اقدامات��ی را نی��ز 
برای افزایش دسترسی معلولین به 

خدمات ریلی بجا آورد.
مدی��ر اجرایی ش��رکت راه آهن 
اس��ترالیا،  »آقای برایان نای ئوام« 
بی��ان کرد که روز ب��ه روز بر تعداد 
افرادی که ترجیح می‌دهند با قطار 
س��فر کنند افزوده می‌شود و بهره 
ب��رداران راه آهن به تلاش خود در 
راستای دسترسی بهتر خدمات به 

همه مردم ادامه می‌دهند.
اعضای شرکت راه آهن استرالیا 
تضمی��ن  ب��رای  را  راهبردهای��ی 
دسترس��ی بیش��تر ب��ه خدمات و 
تس��هیلات نه تنها ب��رای معلولین 
ب��ه‌کار  ش��بکه  کل  ب��رای  بلک��ه 

می‌گیرند.
ب��ه عن��وان مث��ال در قطارهای 
برنام��ه  ی��ک  ملب��ورن  مت��روی 
کارب��ردی به ن��ام "در این‌جا توقف 
کن" وج��ود داردکه مس��افرت در 

ش��بکه ریل��ی را برای افراد س��الم 
وهمچنین معلولین آسانتر می‌کند. 
با اس��تفاده از فناوری تعیین مکان 
در تلفن‌های هوش��مند، برنامه"در 
این‌ج��ا توق��ف کن" هش��دارهایی 
ارس��ال می‌دارد تا مشتریان بدانند 
چه زمان��ی به ایس��تگاههای مورد 

نظر خود می‌رسند.
این اق��دام موجب می‌ش��ود که 
مسافرانی که دارای مشکل بینایی 
و شنوایی هستند نیازمند شمردن 
ایس��تگاهها به هنگام مس��افرت با 

قطار نباشند.
در برنامه‌ه��ای آتی، این صنعت 
پیش��رفت‌های  انج��ام  ح��ال  در 
زیربنایی مانند سکوهای برجسته و 
ایستگاههای هم سطح زمین است. 
افزایش ارتباطات، آگاهی و آموزش 
راهنماه��ای  تدوی��ن  کارکن��ان، 
دسترس��ی به ایس��تگاه و اطلاعات 

بیشتر برای سفر به منظور سهولت 
س��وار یا پیاده شدن به/ از قطار نیز 

در برنامه قرار دارد.
ط��ی این گردهمای��ی آقای نای 
خاطر نش��ان نم��ود ک��ه راه آهن 
ب��ا حداکثر ت�الش و تعهد خود به 
این امر مهم خواهد پرداخت. مثال 
دیگ��ر در این زمینه این اس��ت که 
  )Yarra(بخ��ش ترامواه��ای ی��ارا
فعالیت‌هایی را در راستای افزایش 
آگاهی کارکنان خود و ارتقاء دانش 
م��ردم در خصوص چگونگی س��فر 
در ش��بکه تراموای ملبورن ش��امل 
هم‌اندیش��ی‌های س�المت فک��ری 
برای کارکنان اصلی و گردهمایی با 
عموم برای پاس��خگویی به سوالات 

مردم ارائه نموده اند.
اداره برنامه ری��زی حمل و نقل 
و زیربنای استرالیا برنامه ای تحت 
عنوان »خواس��تن و ق��ادر بودن« 

دارد که تجارب مسافران با مشکل 
بینایی یا یک معلولیت جسمانی را 
بتواند خدمات  تا  بررس��ی می‌کند 

بهتری ارائه نماید.
از  مثالهای��ی  فعالیت‌ه��ا  ای��ن 
اقدامات انجام ش��ده توس��ط بهره 
برداران تراموا در سراس��ر کش��ور 
برای بهبود دسترسی است.  شرکت 
راه آه��ن اس��ترالیا و اعضای آن به 
کار ک��ردن با دولت‌ها و مش��تریان 
ادامه می‌دهند تا بتوانند س��فرهای 
برای تمامی‌مشتریان  در دسترسی 

ارائه نمایند.
  برای کس��ب اطلاعات بیش��تر 
در خصوص فعالیت‌های راه‌آهن در 
خصوص معلولین در سراسر کشور 
به وب س��ایت بهره‌برداران مربوطه 

مراجعه شود.

منبع : اتحادیه بین المللی راه 

)UIC(آهن‌ها

)ARA(امكانات راه آهن استرالیا
 براي سفرهاي ناتوانان جسمي
مهدی ترابی کارشناس ارشد روابط بین الملل

فهیمه رهبری کارشناس ارشد روابط بین الملل

 31

شماره 13 - بهمن 93

اه
ــ

ــ
ــ

دگ
ــ

ــ
ــ

ــ
یـ

د



تنه��ا  بنی��اد  راه‌آه��ن ش��رقی 
شرکتی است که توانسته 21 واگن 
مسافري نو به ناوگان ريلي بیافزاید 
و باوجودی که مس��ئولان راه‌آهن 
وع��ده داده‌ان��د ک��ه ب��ه ازاي هر 
واگن نو مبلغ ي��ك ميليارد تومان 
مي​پردازن��د، هنوز ب��ه وعده خود 
عمل نكرده‌اند. ابوالقاس��م سعیدی 
مدیرعامل این شرکت در گفت‌وگو 
با خبرنگار دوماهنامه ندای حمل و 
نقل ریلی با اعلام این مطلب گفت: 
9 دس��تگاه از واگن پ��ارس و 12 
دستگاه از پلور سبز خريداري شده 
است. با اين خريد، بنياد از صنايع 

داخلي حمايت كرده است. 
او اف��زود: مقام��ات دولتي نامه​
اي ب��راي م��ا نوش��تند ک��ه يک 
بابت ه��ر واگن  ميلي��ارد توم��ان 
کمک مي‌کنن��د اما تاكنون مبلغي 
پرداخت نشده اس��ت. لذا با توجه 
به این که به وعده های قبلی عمل 
نشده اس��ت باید گفت که به قول 
های جدید نیز نمی توان خوشبین 
ب��ود.. اولي��ن اصل اين اس��ت كه 

پايبند به قراردادهايمان باشيم.
جال��ب اين که مبلغ��ي را كه به 

عنوان ماليات بر افزوده هر واگن به 
واگن پ��ارس پرداختيم معادل 25 
واگن��ي بود كه در س��ال 1364 از 
اين شركت خريده بوديم. مسئولان 
راه‌آهن آگاهی دارند که س��پرده 2 
ميلي��ارد و 500 ميلي��ون توماني 
براي خريد هر واگن، در بان‌كها با 
سود 23 تا 24 درصد -که مالياتي 
هم ندارد- چقدر براي سرمايه گذار 

جذاب​تر است.
ب��ه گفت��ه آق��ای س��عیدی، در 
هاي  ش��رکت​ از  برخ��ي  دوره‌اي 
بخ��ش خصوصي تصمي��م گرفتند 
تا با تاس��يس شرکت س��فير ريل 
آس��يا، راس��ا بليت​هاي مسافري را 
به فروش برس��انند که در مديريت 
قبل��ي، تاس��يس اي��ن ش��رکت با 
مقاومت مقامات وقت راه​آهن روبه​
رو ش��د. اس��تدلال مقاومت آقايان 
اين بوده است كه به عنوان متولي 
بخ��ش ريل��ي در مقاب��ل دولت و 
جامعه پاسخگو هس��تند و سامانه 
فروش بليت، لازم اس��ت به عنوان 
اه��رم نظارت��ي عمل کن��د. بعد از 
اين شركت، س��امانه​اي  تاس��يس 
براي ف��روش تهي��ه كرديم معاون 

س��ير و حركت وقت به دادستاني 
ش��كايت برد ک��ه با اي��ن تصميم، 
اغتش��اش ايج��اد کرده​اي��م. م��ن 
به هم��راه مديرعامل آن ش��رکت 
به بازپرس��ي ش��عبه 15دادسراي 
عموم��ي مجتمع خ��ارك رفتيم و 
مدارك و مس��تندات ارايه كرديم. 
سرانجام قاضي به نفع ما قرار منع 
تعقي��ب صادر کرد. ب��ا اين وجود، 
س��رانجام پذيرفتيم که در سامانه 

راه‌آهن، فروش بليت انجام گيرد.
چراکه از سامانه فروش بليت به 
عنوان ابزار و اهرم فش��ار استفاده 
مي‌شود. به عنوان مثال در نامه‌اي 
نوش��ته​اند چون ش��ركت ش��رقي 
بنياد و چند شركت ديگر از انعقاد 
ق��رارداد ب��ا رج��ا ب��راي تعميرات 
برنام��ه  ان��د،  ك��رده  خ��ودداري 
قطارهايم��ان را از س��امانه فروش 
از تاريخ مشخصي خارج مي​کنند. 
اين تصميمات موجب مي‌شود این 

شرکت زیان کند. 
وی ب��ه آم��ار حمل مس��افري 

ک��ه مراجع رس��مي 
راه‌آهن اعلام كرده‌اند؛ اشاره کرد و 
افزود:‌ فکر مي​کنيد سهم مسافر در 
ش��بكه ريلي طي ده سال گذشته 
چه​قدر افزايش پيدا كرده اس��ت؟ 
ط��ي اين مدت، علاوه ب��ر اين كه 
به اين س��هم افزوده نشده؛ کاهش 

مسافر هم داشته​ايم!
در هش��ت م��اه ابتداي امس��ال 
تعداد مسافر نس��بت به هشت ماه 
سال گذش��ته 550 هزار نفر كمتر 
ش��ده اس��ت در حالي كه شركت 
ما تنها ش��ركتي اس��ت كه بيست 
و ي��ك واگ��ن ب��ه ن��اوگان افزوده 
اس��ت. هر واگن، معمولا س��اليانه 
ده تا 12 هزار نفر مس��افر جابه جا 
ميك‌ند. باتوجه به اين كه ظرفيت 
جابه‌جايي مس��افر را ب��الا برده‌ايم، 
دچار چنين ناکامي ش��ده​ايم. علل 
اين اتفاق چيست؟ وقتي به ناوگان 
واگني افزوده نش��ود، يا بهس��ازي 
در خطوط مناس��ب نباشد چه​طور 
انتظار داريم س��رعت سير افزايش 
پيدا كند. اوايل گفتند كه س��رعت 
س��ير قطاره��ا بي��ن 120 تا150 
يكلومتر شده است كه اين وضعيت 
دوام ني��اورد! اين اتفاق بايد ميزان 
جابه​جايي مسافر را افزايش مي​داد 
که چنين نب��ود. علت اين موضوع 
را در انتقادناپذيري مس��ئولان مي 
دانم. به نظر من خصوصي س��ازي، 
تنها ش��عار اس��ت. به عنوان بخش 
خصوصي ن��ه مي​توانيم بليت قطار 
خ��ود را بفروش��يم؛ نه ن��وع غذا،  
لباس ماموران و نه  مس��ير سير را 

انتخاب كنيم.

از بخش خصوصي 
سامانه فروش بليت به عنوان حمايت نمي‌شود

ابزار و اهرم فشار استفاده 
می‌شود.شرايط بخش ريلي به 
گونه‌اي شده كه مديران دولتي 

آمادگي پذيرش و يا حداقل 
شنيدن نقاط ضعف را ندارند

مدیرعامل راه​آهن شرقي بنياد: 
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ام��روزه ب��ه دلی��ل جهانی ش��دن 
اقتصاد و تجارت جهانی کالاها، نیاز به 
خدمات حمل و نقل، نیازی روزافزون 
و ام��ری گریزناپذیر اس��ت. از طرفی 
اراي��ه خدمات حمل و نقلی مناس��ب 
از نظر کیفیت، هزینه و زمان، تاثیری 
غیرقابل انکار نه تنها در افزایش رقابت 
پذی��ری صادرکنن��دگان در بازارهای 
هدف کالاهایشان دارد بلکه بر کاهش 
قیمت تمام شده کالاهای وارداتی نیز 

موثر خواهد بود. 
منظور ازحم��ل و نقل چندوجهي 
انتقال كالا حداقل با دوشيوه حمل و 
تحت قرارداد و مسئوليت واحد است. 
شبكه‌هاي حمل و نقل وظيفه رساندن 
كالا و خدمات نهايي و نيز نهاده هاي 
م��ورد نياز توليد از مب��ادي عرضه به 
مصرف كنندگان و تقاضا كنندگان را 
برعه��ده دارد و از جمله اجزاي نظام 

پشتيباني بازرگاني هستند .
اين صنعت سه بخش اساسي دارد: 
1- تجهيزات س��اختاري: كه مشتمل 
اس��ت بر ش��بكه‌هاي حم��ل و نقل و 
ترمينال‌ه��ا مانند بن��ادر و فرودگاه‌ها 
2- وس��ايل حمل و نقل 3- عملكرد: 
يعني ضوابطي كه وسايل حمل و نقل 
براساس آن در شبكه‌هاي حمل و نقل 

حركت مي كنند .
ام��روزه جابجاي��ي كالاه��ا به پنج 
روش عم��ده ش��امل حم��ل و نق��ل 
جاده‌اي، ريلي، آبي يا دريايي، هوايي و 
خط لوله انجام مي‌شود. در اين راستا 
ه��ر كي داراي مزايا و محدوديت‌هاي 
خ��اص خود اس��ت و چنان‌چه بتواند 
در قال��ب كي روش تريكب��ي و يا به 
ص��ورت چندوجه��ي در قال��ب كي 
س��ازمان كيپارچه به كار گرفته شود 
و ب��ه صورت مب��دا و مقصد مديريت 
شود مي‌تواند مزاياي متعددي نصيب 
س��ازمان متبوع نماي��د. از مكاني در 
كي كش��ور و به مكاني مش��خص در 

كشور ديگر را حمل و نقل چندوجهي 
می‌نامند كه با امضای تنها كي قرارداد 

حمل انجام مي‌گيرد.
ه��دف از توس��عه حم��ل ونق��ل 
چندوجه��ي در جوام��ع پيش��رفته، 
گردآوري منس��جم و هماهنگي ميان 
عوامل��ي مانن��د مديري��ت، تراب��ري، 
صاحب��ان كالا، مراكز توليد، مصرف و 
ذخيره كالا اس��ت، تا كالاها در اسرع 
وقت به مقصد برس��د. هدف از چنين 
حمل و نقلي افزايش س��رعت، توزيع 
كالا، ح��ذف اتلاف وق��ت در بنادر و 
پایانه‌هاي بارگيري است. چراكه شكل 
جدي��د تجارت جهاني نيازمند حملي 
سريع، ارزان و آسان‌تر از گذشته است 
و بنابراين مانع اصلي در تاخير انتقال 
كالا از كي زنجير به زنجير ديگر است.
در چني��ن حمل ونقل��ي، هدايت 
منطق��ي كالا، ذخيره س��ازي ايمن، 
بارگيري س��ريع و آس��ان كشتي ها، 
واگن‌ها و كاميون ها از مزاياي اين نوع 
از حمل و نقل میباشد. درصورت بروز 
هرگونه خس��ارت و تاخي��ر، متصدي 
حمل ونقل چندوجهي مسئول جبران 
آن است. نحوه ارتباط ميان حلقه هاي 

حمل و نقل بسيار مهم است .
 حم��ل ونقل چندوجه��ي كيي از 
پيچيده‌ترين شكل هاي حمل و نقل 
و از مهم‌ترين تحولات توس��عه كسب 
و كار جهان��ي در ده��ه ه��اي اخي��ر 

محس��وب مي ش��ود. اين شيوه صرفا 
نوعي روش حمل و نقل نيس��ت بلكه 
زنجیره تامین براي محموله‌ها اس��ت. 
اگرچ��ه حمل و نق��ل چند وجهي در 
راس��تاي كيپارچه ساختن روش هاي 
حم��ل ونقل درياي��ي، زميني و ريلي 
است اما به‌عنوان سيستمي كه در آن 
بازده مجم��وع كل بزرگتر از بازده هر 
كي از زنجيره ها باشد، داراي اهميت 

بسياري است. 
ونق��ل  حم��ل  اساس��ي  به‌ط��ور 
چندوجه��ي به منظور حمل كيس��ره 
كالاه��ا از مبدا ب��ه مقصد تعريف مي 

شود. 
مهم‌ترين خصوصيت حمل و نقل 
تريكبي را مي‌توان در خدمات‌رسانی 
با اس��تفاده از كي بارنامه بر ش��مرد. 
اين امر انقلابي را در زمينه‌ي كنترل 
اطلاعا ت وس��ازمان به وجود آورد. در 
حمل و نق��ل تريكبي نوين، اطلاعات 
حمل ونق��ل فرايندها و س��امانه‌هاي 
توزي��ع، مهم تري��ن اج��زاي كنترل 
هزين��ه ها، قابلي��ت اطمينان وايمني 

سامانه‌هاي حمل نقل هستند.
توس��عه هر کش��وری را بر اساس 
میزان توس��عه یافتگ��ی بخش های 
مختل��ف حم��ل و نقل می‌س��نجند. 
حمل و نقل در ایران با سابقه دیرینه 
ای که دارد علی‌رغم مش��کلات پیش 
رو توانس��ته است خود را با معیارها و 

اس��تانداردهای جهانی مطابقت دهد 
که این یک امتیاز ویژه محس��وب می 

شود.
امروزه کش��ور ایران ب��ا دارا بودن 
موقعی��ت اس��تراتژیک و راهب��ردی 
دارای مزیت های ترانزیتی می باش��د 

از جمله:
1- امکان حمل کالاهای مربوط به 
کشورهای مشترک المنافع )GIS( از 

طریق مسیر ایران.
2- قرار گرفتن در مس��یر کریدور 

ترانزیتی شمال – جنوب
ترانزیت��ی  ارتب��اط  برق��راری   -3
افغانس��تان و آس��یای میانه از طریق 
محور ترانزیتی ش��رق کش��ور چابهار 

– ملک
مرکزی��ت  در  قرارگرفت��ن   -4
جغرافیایی کش��ورهای عضو سازمان 

همکاری های اقتصادی
5- وجود ظرفیت و توانمندی های 
فراوان در بخش های مختلف حمل و 

نقلی کشور
و  کیف��ی  و  کم��ی  افزای��ش   -6
تجهی��زات و توس��عه ظرفی��ت های 
جدی��د در زیرس��اخت ه��ا و ناوگان 
ریلی، ج��اده‌ای، حمل ونقل دریایی و 
تجهیزات تخلی��ه و بارگیری در بنادر 

کشور
7- دسترس��ی سکو به دریای خزر 
در شمال و خلیج فارس ودریای عمان 

در جنوب
8- امکان ارائه خدمات خمل و نقل 
چندوجهی برای صاحبان کالا همان 
ترانزیتی خارجی و امکان بهره مندی 
از ش��یوه‌های حمل و نقل چندوجهی 
و در نتیجه کاهش هزینه‌ها و خطرات 
تجارب برای ش��رکا ترانزیتی کش��ور 
ک��ه در ص��ورت اس��تفاده کارآمد از 
زیرس��اخت های موجود م��ی توان از 
توان بالقوه کش��ور در جهت افزایش 

ترانزیت بهره گیری کرد.

توسعه حمل و نقل چندوجهي 

درگروي توسعه خط آهن و ترمینال لجستیک
محمد ساطعی
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آیا ظرفیت فعلی شبکه ریلی 
پاس�خگوی  باری  واگن‌ه�ای  و 
نی�از بخ�ش ب�اری در کش�ور 
مش�کلات  مهمتری�ن  اس�ت، 
موج�ود را تش�ریح نمایی�د و 
را پیش�نهاد  راهکارهایی  چ�ه 

میك‌نيد؟

کش��ور پهناور ایران با دارا بودن 
12900 کیلومت��ر مجم��وع طول 
خطوط اصلی و فرعی راه آهن‌، و به 
استناد شاخص‌های جهانی، نسبت 
ط��ول خط��وط به مس��احت، جزو 
عقب مانده‌ترین کش��ورهای جهان 

محسوب می‌شود.

از س��وی دیگر طب��ق آمارهای 
موج��ود جهان��ی ش��اخص ط��ول 
خطوط ریلی ب��ه جمعیت، به ازای 
هر یک میلیون نفر، 133 کیلومتر 
ریل وج��ود دارد که این آمار برای 
کش��ور آلمان 410 کیلومتر، ژاپن 

420 کیلومتر و ... است.

حال ب��ا توجه ب��ه برنامه پنجم 
توس��عه اقتص��ادی مقرر اس��ت در 
پایان برنامه‌، مجموع خطوط کشور 
به حدود 15000 کیلومتر برسد و 
لیک��ن قرائن و ش��واهد خلاف این 
موضوع را نش��ان می‌دهد و این در 
حالی اس��ت که ای��ران می‌تواند با 

ايران يكي از توسعه نايافته‌ترين كشور‌ها
 در زمينه ريلي

صنعت حمل و نقل یکی از ش��اخصه‌های مهم و تاثیرگذار در توس��عه 
یافتگی پایه‌های اقتصادی یک کشور محسوب می‌شود، و در این میان حمل 
و نقل ریلی نقش بس��زایی در این توسعه ایفا مي‌كند اين در حالي است كه 
ايران با داشتن 12900 یکلومتر ريل و به استناد شاخص‌های جهانی، نسبت 
طول خطوط به مس��احت، کش��ور جزو عقب مانده‌ترین کشورهای جهان 

هست.

 بر اساس آمارهای موجود به ازای هر یکلومتر مربع مساحت کشور تنها 
حدود 6 متر خط آهن و نسبت به شاخص طول خطوط ریلی به جمعیت، به 

ازای هر یک میلیون نفر، 133 یکلومتر ریل وجود دارد. 
اين موضوع بهانه‌اي ش��د تا گفت و گويي ب��ا اصغر ضيايي مديرعامل 
شركت بهتاش سپاهان انجام داديم. وي معتقد است تعرفه بالای حق دسترسی 
رقابت را با جاده مشکل نموده است. اين گفت و گو را در ادامه مي‌خوانيد.

پويا مهرابي
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توسعه خطوط شبکه ریلی سالیانه 
مبال��غ قاب��ل توجه��ی را از جمله 
هزینه‌های صرفه جویی در سوخت 
و جلوگی��ری از س��وانح جاده‌ای را 

بدست آورد.
همان‌گونه که مسئولان راه آهن 
جمهوري اس�المي اي��ران همواره 
در مصاحبه‌ه��ا و گزارش‌هاي خود 
گفته‌اند، به منظور توس��عه خطوط 
ریلی و زیرساخت‌ها به بیش از 30 
هزار میلیارد تومان سرمایه گذاری 
در امور زیربنایی و 15 هزار میلیارد 
توم��ان در بخ��ش ن��اوگان ریل��ی 
نیازمند اس��ت تا  بتواند به اهداف 
خ��ود در افق چش��م ان��داز 1404 
دس��ت ياب��د. در این راس��تا دولت 
می‌توان��د از ت��وان بخش خصوصی 
حمایت‌ه��ای  و  س��ازماندهی  ب��ا 
ریل��ی  خط��وط  توس��عه  در  لازم 
کش��ور گام‌های موثری را بردارد و 
همان‌گونه که در س��نوات گذشته 

بخ��ش خصوصی قابلیت خود را در 
امر سرمایه گذاری در بخش تامین 
ناوگان جدید به اثبات رس��انده، به 
نظر می‌رس��د مجددا مس��ئولان و 
مقامات دولت و راه آهن جمهوري 
اس�المي اي��ران نی��ز ب��ه بخ��ش 
خصوصی ب��ه منظ��ور ورود به امر 
سرمایه گذاری در تمامی‌بخش‌های 
ای��ن صنع��ت اعتم��اد نم��وده و با 
و  مت��داول  کاغذبازی‌ه��ای  رف��ع 
بسترسازی مناسب به‌ویژه حمایت 
بانک‌ه��ا از این صنع��ت بتوانیم در 
ی��ک دوره میان م��دت  نظاره گر 
رشد و توسعه مجدد این صنعت در 

کشور باشیم.
برنامه‌ه�ای  و  تجهی�زات   
تش�ریح  را  س�پاهان  بهت�اش 
نمایی�د. آی�ا برنام�ه‌ای ب�رای 
همکاری با کش�ورهای همسایه 

مدنظر دارید؟
ش��رکت بهتاش س��پاهان با دارا 

بودن 3000 دس��تگاه واگن باری 
در انواع‌ مختلف، بزرگترین ناوگان 

کشور را در اختيار دارد.
ش��رکت، تعمی��رگاه مجهزی به 
بازسازی و بهسازی ناوگان  منظور 
ریل��ی خود و س��ایر ش��رکت‌های 
حم��ل و نقل ریل��ی در زمینی به 
مس��احت صد هکتار تجهیز كرده 
که ب��ا به‌کارگیری حدود 110 نفر 
در منطق��ه محروم اس��تان ضمن 
اشتغال زایی توانسته سالیانه تعداد 
1600 دس��تگاه واگ��ن در ان��واع 
مختلف را بازسازی و بهسازی كند.

از سوی دیگر شرکت با سرمایه 
مال��ک  ش��رکت‌های  در  گ��ذاری 
س��رمایه‌گذاری  توانسته  لکوموتیو 
مناس��بی را به عم��ل آورد. در این 
راستا ش��رکت با دارا بودن قابلیت 
بالا در ناوگان باری نقش اساس��ی 
در حمل‌و‌نقل ریلی کش��ور همواره 
ایفا كرده و خواهد نمود و بر اساس 
برنامه‌ریزی‌ه��ای صورت گرفته در 
نظر اس��ت ضمن توس��عه ایستگاه 
تعمیرات��ی خ��ود، ب��ه تجهیزات و 
ماش��ین آلات جدی��د، نس��بت به 
ارايه خدمات مناس��ب ب��ا کیفیت 
اس��تاندارد و م��ورد تايید راه آهن، 

اقدام كند.
در س��ایر برنامه‌های توس��عه‌ای 
ش��رکت، و ب��ا عنایت ب��ه اهمیت 
کش��ورمان از جنب��ه راهبردی در 
منطقه و وجود دو دالان با اهمیت 
ش��مال، جن��وب، غرب و ش��رق و 
اهمیت ترانزیت��ی کالا اقداماتی در 
جهت تعامل با کشورهای همسایه 
در ح��ال پیگیری اس��ت، که امید 
است با همکاری و حمایت‌های راه 

آهن  به این اهداف نايل آییم.
 

در خص�وص حم�ل ب�ار ب�ه 
خصوص م�واد معدنی ش�رکت 
بهتاش سپاهان چه برنامه‌هایی 

دارد؟
بر اساس آمار و ارقام موجود در 
حال حاضر س��هم جابجایی بار در 
حمل و نقل ریلی کش��ور در حدود 
10/5 درصد برابر با 33 میلیون تن 
است که بر اساس سند چشم انداز 
1404 بای��د به 30 درصد یعنی به  

144میلیون تن افزایش یابد.
در ای��ن میان تولید مواد معدنی 
و کانی بر اساس برنامه‌های توسعه 
معادن در پایان برنامه پنجم توسعه 
اقتص��ادی بالغ ب��ر 50 میلیون تن 
برآورد ش��ده اس��ت و بدیهی است 
این شرکت نیز امکانات و تجهیزات 
خ��ود را بر مبنای برآورد‌های اعلام 
شده مهیا میك‌ند و لذا اقداماتی در 
راس��تای جذب بار بیشتر از مبادی 
معمول  مع��ادن کش��ور  مختل��ف 
ش��ده اس��ت، که امید است با ارايه 
خدمات مناس��ب و ایجاد تعاملات 
لازم با صاحب��ان کالا به این هدف 

نايل آییم.
 

س�ال 1393 ب�رای بخش بار 
چگون�ه ب�ود و س�ال 1394 را 
برای بخش ب�ار چگونه ارزیابی 

می‌کنید؟
در مق��ام مقایس��ه ب��ا عملکرد 
تناژ بارگیری ش��ده در شش ماهه 
اول س��ال 1393 ب��ه ش��ش ماهه 
اول س��ال 1392، رش��دی معادل 
پن��ج درصد در حم��ل و نقل ریلی 
مشاهده می‌شود که این امر نسبت 

هدف بخش غیردولتی از 
سرمایه گذاری در یک طرح، 
کسب سود است، ضروری 

است با واگذاری سایر امور 
غیر حاکمیتی در اختیار راه 

آهن و ایجاد تسهیلات ارزی و 
ریالی مناسب انگیزه لازم جهت 

سرمایه گذاری توسط بخش 
خصوصی مهیا شود
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ب��ه افزای��ش هزینه‌ه��ا‌ی مرتبط و 
وج��ود ت��ورم‌، قابل توج��ه نبوده و 
ش��رکت‌های حمل و نق��ل ریلی را 
با معضل جدی در تامین نقدینگی 
افزایش  مواجه كرده اس��ت. زی��را 
رش��د 5 درص��دی در طی ش��ش 
ماهه اول نش��ان از نامناسب بودن 
وضعیت بار در این صنعت است که 
از دلایل عمده آن می‌توان به موارد 

زیر اشاره نمود:
محدودیت‌ه��ای  وج��ود   -1
اقتص��ادی در ص��ادرات و واردات 
کالا )به‌وی��ژه در محص��ولات کانی 

و فولاد(
2- تعرفه بالای حق دسترس��ی 
که رقابت را با جاده مش��کل نموده 

است.
3- طولان��ی ب��ودن زمان س��یر 
واگن‌های باری از مبادی تا مقاصد 
ک��ه صاحب��ان کالا را بالاجب��ار به 
سوی حمل و نقل جاده‌ای هدایت 

می‌کند.
ب��ه طور مث��ال به دلی��ل برخی 
محدودیت‌ها در حمل و نقل ریلی، 
تاکنون اقدام موث��ری در خصوص 
ج��ذب بارهای صنای��ع نفت‌، گاز و 
پتروش��یمی‌به عمل نیامده اس��ت 
و عم��ده محص��ولات و کالاه��ای 
صنایع یادش��ده توسط جاده حمل 
می‌ش��ود، و ش��رکت‌های حم��ل و 
نقل ریل��ی علیرغم تلاش‌های اداره 

کل بازرگان��ی راه آهن ب��ه نتیجه 
مشخصی نرسیده است.

لذا ب��ا عنایت ب��ه اقدامات قابل 
توج��ه  راه‌آه��ن برای شناس��ایی 
مبادی بار و ج��ذب بارهای جدید 
در سال 1394، امید است با اعمال 
برخ��ی امتی��ازات وی��ژه در جهت 
حمایت از شرکت‌های مالک واگن، 
بت��وان اقدامات موث��ری در جذب 
باره��ای جدی��د و اراي��ه خدمات 
مناس��ب به صاحب��ان کالا معمول 

شود.
در این‌جا لازم است از مسئولان 
محت��رم تقاضا كنم ک��ه در صورت 
اعم��ال تخفیف��ات و ی��ا امتیازات 
وی��ژه جهت ج��ذب بار بیش��تر به 
نح��وی اعمال ش��ود ک��ه موضوع 
به ش��رکت‌های حمل و نقل ریلی 
مالک واگن تخصیص یابد تا انگیزه 
بیش��تری در اراي��ه خدمات حمل 

ریلی به‌عمل آورند. 

گذاری  برای جذب س�رمایه 
بخ�ش خصوصی در بخش باری 

چه پیشنهادهایی دارید؟
مهمترین انگیزه بخش خصوصی 
گ��ذاری،  س��رمایه  و  فعالی��ت  در 
س��ودآوری منطق��ی و قابل توجیه 
نيس��ت. اگر به ای��ن امر در صنعت 
حم��ل و نق��ل ریلی توجه نش��ود 
ب��ا عنایت ب��ه مخاطره ب��الای این 

هیچ‌گونه  گ��ذار  س��رمایه  صنعت، 
علاق��ه‌ای در جه��ت ورود ب��ه این 
صنع��ت و یا ادامه س��رمایه گذاری 
در ای��ن صنعت را نخواهد داش��ت 
و بدیهی اس��ت دولت نیز به دلیل 
محدودیت‌ه��ای اقتص��ادی ت��وان 
س��رمایه گذاری لازم را  نداشته و‌ 
ل��ذا صنعت حمل و نق��ل ریلی در 
یک برهه کوتاه زمانی با مش��کلات 

جدی مواجه خواهد شد.
از سوی دیگر به استناد اصل 44 
قانون اساس��ی کشور، راه‌آهن یکی 
از نهادهای��ی اس��ت که ب��ه منظور 
مشارکت سازنده بخش غیر دولتی 
در اقتصاد از آن یاد ش��ده اس��ت و 
همچنی��ن وفق م��اده 164 قانون 
برنامه پنجم توس��عه اقتصادی  که 
به موض��وع واگذاری‌ها در راه آهن 

می‌پردازد آمده است:
»ب��ه دولت اجازه داده می‌ش��ود 
به منظور ایجاد رویکرد توس��عه‌ای 
در ش��بکه حم��ل و نق��ل ریلی و 
افزایش س��هم بار و مس��افر توسط 
بخش‌ه��ای خصوصی و تعاونی و با 
هدف تفکی��ک وظایف حاکمیتی و 
تصدی‌گری در حمل و نقل نسبت 
به اصلاح ساختار و تغییر اساسنامه 
و  اس�المی‌ایران  راه‌آهن جمهوری 
واگذاری بخش‌های غیر حاکمیتی 
و   بخش‌ه��ای خصوص��ی  ب��ه  آن 
تعاون��ی و ایجاد ظرفیت‌های جدید 

و  توس��ط بخش‌ه��ای خصوص��ی 
تعاونی اقدام قانونی معمول و زمینه 
اس��تفاده از منابع داخلی و خارجی 
را برای رش��د و توسعه فعالیت‌های 

ریلی فراهم نماید.«
در این راس��تا مجوزهای قانونی 
جهت واگذاری امور غیر حاکمیتی 
به بخش‌های خصوصی و تعاونی از 
سوی مس��ئولان امر و سازمان‌های 
ذیربط صادر ش��ده که امید است تا 
پای��ان برنامه پنج��م واگذاری امور 
غیر حاکمیت��ی به بخش خصوصی 

تسریع شود.
 همان‌گونه که بیان ش��د هدف 
بخش غیردولتی از سرمایه گذاری 
در یک طرح، کس��ب س��ود است، 
ضروری است با واگذاری سایر امور 
غیر حاکمیت��ی در اختیار راه آهن 
و ایج��اد تس��هیلات ارزی و ریالی 
مناس��ب انگیزه لازم جهت سرمایه 
گذاری توسط بخش خصوصی مهیا 
ش��ود تا با افزای��ش عملکرد و بهره 
وری بالا از خط��وط و ناوگان خود 
موجب��ات توجیه پذیری س��رمایه 

گذاری در این بخش مهیا شود.
از دیگ��ر موانع س��رمایه گذاری 
در بخ��ش ریل��ی ع��دم مقبولیت 
س��رمایه گذاری بخ��ش خصوصی 
در ش��قوق مختلف صنعت از سوی 
بدن��ه کارشناس��ی راه‌آهن بوده که 
در ص��ورت تمای��ل متقاضی جهت 
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موضوع��ات  در  گ��ذاری  س��رمایه 
مختلف صنعت ریلی، چنان در پیچ 
و خ��م ادارات مختلف ش��رکت راه 
آهن معط��ل می‌ماند که تا مدت‌ها 
بدون پاس��خی روش��ن و واضح از 

ادامه راه سر باز می‌زند.
 

نقش ری�ل را در حمل و نقل 
ترکیب�ی چق�در لازم ارزیاب�ی 
می‌کنی�د و ش�بکه ریل�ی چه 
نق�ل  و  حم�ل  در  جایگاه�ی 

ترکیبی دارد؟
هم��گان بر ای��ن واقعیت واقفند 
ک��ه صنع��ت حمل و نق��ل یکی از 
ش��اخصه‌های مهم و تاثیرگذار در 
توس��عه یافتگی پایه‌های اقتصادی 
یک کش��ور محسوب می‌شود، و در 
این میان حم��ل و نقل ریلی نقش 
بسزایی در این توسعه ایفا ميك‌ند.

اراي��ه خدم��ات حم��ل و نق��ل 
مناس��ب از نظ��ر کیفی��ت‌، هزینه 
و زم��ان تاثیر غیر قاب��ل انکاری نه 
تنه��ا در افزای��ش رقاب��ت پذیری 
صادرکنن��دگان در بازارهای هدف 
کالاهایش��ان دارد بلک��ه بر کاهش 
قیمت تمام ش��ده کالاهای وارداتی 
نیز موثر خواهد بود. این امر به نوبه 
خود بر رش��د اقتصادی کش��ورها 
و ایج��اد فرصت‌های ش��غلی و در 

نهای��ت افزایش رف��اه عمومی‌مردم 
تاثیر می‌گذارند.

ام��روزه جابجای��ی کالا ب��ه پنج 
روش عم��ده ش��امل حم��ل ونقل 
ج��اده‌ای‌، ریلی، دریای��ی، هوایی و 
خط لوله انجام می‌گيردو هر یک از 
این روش‌ها مزیت‌ها و معایب خود 
را دارد و در صورت��ی که جابجایی 
کالا ب��ه‌روش ترکیبی  به‌کار گرفته 

ش��ود، مزایای بس��یاری را متوجه 
صاحب��ان کالا خواه��د نم��ود، که 
دراین میان میتوان حمل در به‌ در 
کالا را به‌روش فوق به اجرا در آورد.

کش��ور ایران ب��ا توجه ب��ه قرار 
دالان‌ه��ای  مس��یر  در  گرفت��ن 
بین‌المللی حمل و نقل، می‌بایستی 
از این ظرفی��ت و فرصت به عنوان 
یکی از اهداف ایجاد درآمد، افزایش 

اش��تغال و ارتق��ا جای��گاه خود در 
سطح بین المللی استفاده كند. لذا 
با توجه به موقعیت ویژه کشورمان 
و دسترس��ی به دریاهای ش��مال و 
جنوب، می‌تواند نقش بس��زایی در 
ترانزیت کالا در س��طح بین المللی 
ایف��ا كند که در ای��ن میان با بهره 
بردن از خدمات صنعت کشتیرانی 
در مس��یرهای دریای��ی و ش��بکه 
گس��ترده حمل و نق��ل زمینی اعم 
از جاده و ریل در کش��ور می‌توانند 
نقش مناس��بی در زنجی��ره تامین 
کالاهای کشورهای مختلف بردارد. 
ک��ه در این میان حمل و نقل ریلی 
با امکان حمل انبوه در طول شبکه 
اتص��ال آن در کری��دور  و  ریل��ی 
ش��مال- جن��وب می‌توان��د نقش 
ویژه‌ای در این میان ایفا نماید و لذا 
ضرورت ایجاد پایانه‌های لجستیکی 
و یا بنادر خشک می‌تواند راهگشای 

این امور باشد.
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میزان حمل‌ونقل ب��ار از طریق 
راه‌آهن شمال‌غرب کشور طی سال 
جاری نس��بت به مدت مشابه سال 
گذش��ته به سبب بی‌ثباتی سیاسی 
و امنیت��ی در کش��ور عراق و بحث 
کاهش محص��ولات میعانات نفتی 
و فرآورده‌ها از رونق افتاده اس��ت. 
راه‌آهن  مدی��رکل  عل��ی خدای��ی 
ش��مال غرب کش��ور با اعلام این 
مطل��ب گفت:  در ح��ال حاضر به 
دنبال منابع جدید در حوزه حمل 
بار توسط ناوگان ریلی هستیم که 
بتوانی��م حمل بار توس��ط ناوگان 

ریلی افزایش یابد.
آه��ن  راه  در  داد:  ادام��ه  وی 
ش��مال‌غرب ۳۳ ایس��تگاه ش��امل 
ایستگاه تش��کیلاتی قزوین،  چهار 
زنج��ان، میان��ه و مراغه و هش��ت 
ایس��تگاه فرماندهی وج��ود دارد و 
بقیه ایستگاه‌ها، ایستگاه‌های تحت 

فرمان هستند.
از  یک��ی  بنُ��اب  شهرس��تان 
استان  جنوبی  ش��هرهای 
شرقی  آذربایجان 
مرک��ز  و 

شهرس��تان بناب است. بناب با دارا 
بودن موقعی��ت راهب��ردی در راه 
مواصلات��ی اس��تان‌های آذربایجان 
ش��رقی و غربی و کردستان، نقش 
مهم��ی را در حم��ل و نقل منطقه 

برعهده دارد.
مدی��رکل راه آهن ش��مال‌غرب 
کش��ور از ایجاد ایس��تگاه باز بین 
الملل��ی ب��ار در ایس��تگاه بناب راه 
آهن شمال‌غرب کشور نیز خبرداد.
عل��ی خدایی گفت: ب��ا توجه به 
ظرفیت مناس��ب ایس��تگاه بناب با 
هماهنگ��ی های ص��ورت گرفته با 
گمرک اس��تان زنجان  ایستگاه باز 
بین‌المللی در این ایس��تگاه ایجاد 
می شود تا حمل و نقل کالا از این 

ایستگاه صورت بگیرد. 
وی ادامه داد: در تلاش هستیم 
ایستگاه زنجان در آینده به ایستگاه 
مسافری تبدیل شده و بخش باری 

به ایستگاه بناب منتقل شود.
مدی��رکل راه آهن ش��مال‌غرب 
کشور  در ادامه با اشاره به راه‌اندازی 
قطار حومه برای ش��هرهای استان 
زنجان گفت: چهار رام قطار حومه 
برای محورهای اس��تان درخواست 

شده است.
این‌که  بیان  با  خدایی 
از  جلوگی��ری 

ترافیک‌ه��ای ج��اده‌ای، صدمات و 
تلفات جاده ای و هم‌چنین کاهش 
مصرف سوخت از رویکردهای مهم 
راه آه��ن در راه ان��دازی قطارهای 
حومه ای و بین شهری در استان ها 
اس��ت افزود: طبق برنامه‌ریزی‌های 
ص��ورت گرفته  قرار اس��ت قطارها 
شهرهای نزدیک را پوشش بدهد تا 
از بار ترافیک مسافر و جاده کاسته 

شود.
وی ب��ا تاکی��د ب��ر این‌ک��ه در 
زمینه ایجاد خط ریلی مس��افر باید 
حداکث��ر مس��افر در ای��ن محورها 
وجود داش��ته باشد افزود: در حوزه 
امنی��ت و همچنی��ن بح��ث صرفه 
جویی س��وخت حمل و نقل ریلی 

ظرفیت مناسبی را دارد.
خدایی با بیان این‌که تقس��یمات 
مناط��ق راه آهن، داخل س��ازمانی و 
مغایر با تقسیمات کشوری است  افزود: 
راه‌آهن ش��مال‌غرب کش��ور در حوزه 
فعالیت خود با ش��ش استان مرتبط 

است.
ح��وزه  این‌ک��ه  بی��ان  ب��ا  وی 
ش��مال‌غرب  راه‌آهن  اس��تحفاظی 
کش��ور از کیلومت��ر ۱۲۴ راه آهن 
تهران –قزوین- از ایستگاه کهن‌دژ 
در اس��تان قزوین ش��روع شده و تا 
آذربایجان  مح��ور   ۶۰۹ کیلومت��ر 
به انتها می‌رس��د اف��زود: اخیرا ۹۰ 
کیلومتر محور مراغ��ه به مهاباد به 

حوزه استحفاظی منطقه شمالغرب 
کشور افزوده شده است.

مدی��رکل راه آه��ن ش��مالغرب 
کش��ور  از تردد هفت ه��زار و ۳۴ 
رام قط��ار مس��افری در مح��ور راه 
آهن ش��مالغرب کشور طی ۹ ماهه 
سال جاری خبر داد و گفت: در این 
راس��تا بی��ش از دو میلیون و ۲۰۰ 
هزار نفر مس��افر از طری��ق ناوگان 
ریلی راه آهن ش��مال‌غرب کش��ور 

جابه جا شده‌اند.
خدایی  با یادآوری این‌که س��ال 
گذش��ته تعداد چه��ار میلیون نفر 
مسافر از طریق راه آهن شمال‌غرب 
کشور جابجا شده‌اند افزود: با توجه 
به در پیش رو بودن اوج سفرها  در 
ایام ن��وروز 94، پیش‌بینی افزایش 
تع��داد مس��افران جابجا ش��ده از 
طریق راه آهن ش��مال‌غرب کشور 

وجود دارد.
وی ادامه داد: در تلاش هس��تیم 
ب��ا بالا بردن کیفیت قطارها ضریب 

اشتغال قطارها را افزایش دهیم.
ش��ما‌ل‌غرب  راه‌آهن  مدی��رکل 
کشور هم‌چنین با بیان این‌که طی 
۱۰ ماهه س��ال‌جاری  تعداد چهار 
ه��زار و ۱۸۳ رام قط��ار ب��اری در 
مسیر راه آهن ش��مال‌غرب جابجا 
ش��ده‌اند  افزود: می��زان جابجایی 
کالا توسط ناوگان ریلی شمال‌غرب 

رشد مثبتی نداشته است.

ناامنی عراق
راه آهن شمال‌غرب را از رونق انداخت

 38

93
ن 

هم
- ب

 1
3 

ره
شما



توجه ویژه دولت به امر توس��عه 
و گس��ترش قطاره��ای حوم��ه‌ای 
بايد به گونه‌اي باش��د كه قطارهاي 
حومه‌ای به اولويت اول مردم براي 

جابه‌جايي تبديل شوند.
موس��وي‌نژاد  حس��ن  س��يد 
مديرعامل رجا با اش��اره به مطلب 
بالا گف��ت: در برخی نقاط کش��ور 
عمر قطارهای حومه‌اي به چندین 
دهه می‌رسد، اما برای تبدیل آن‌ها 
به یکی از وسایل نقلیه اصلی فعال 
در این حوزه قطعا به برنامه‌ریزی و 

کار مدون احتیاج است.
وي اضاف��ه کرد: خ��ط تاریخی 
اهواز – بندر امام، پیشوا – ورامین 
و گرگان - س��اری –پل س��فید از 
جمله مس��یرهای حوم��ه‌ای فعال 
در کش��ور بودند ک��ه از عمر آن‌ها 
چندی��ن ده��ه می‌گذرد ام��ا قطعا 
برای آن‌چه اهداف رس��می وزارت 
راه و شهرس��ازی به حساب می‌آید 
بای��د برنامه‌ریزی‌های گس��ترده‌ای 
ک��رد ت��ا قطاره��ای حوم��ه‌ای به 

انتخاب اول مردم تبدیل شوند.
مديرعامل ش��ركت حمل و نقل 
ريل��ي رجا با اش��اره ب��ه این‌که در 
راه‌آه��ن دنیا بخش مهمی از حجم 
به قطارهای حومه‌ای  مس��افرت‌ها 
اختص��اص دارد اظهار ک��رد: برای 
این کار هم به ناوگان مس��تقل نیاز 
اس��ت و هم به ش��بکه مستقل؛ در 
قطاره��ای بی��ن ش��هری دو عامل 
قیم��ت پایین بلیت و س��رعت بالا 
اصلی‌تری��ن عوامل تعیی��ن کننده 
هس��تند و بای��د برای تامی��ن نیاز 
ش��هروندان ه��ر دو ای��ن عوامل را 

لحاظ کرد.
وی اضاف��ه ک��رد:‌ برنامه جدی 
وزارت راه و شهرس��ازی در چن��د 
پ��روژه ب��ه گس��ترش قطاره��ای 
حومه‌ای اختص��اص دارد که یکی 
از آن‌ها طرح هش��تگرد – کرج – 
تهران بود که از سوی شرکت رجاء 
آغاز به کار کرده و با زمانی کوتاه و 
قیمتی محدود مس��افران را در این 

حوزه جابه‌جا می‌کند.

موس��وي‌نژاد ب��ا بی��ان این ‌که 
محدودی��ت ایس��تگاه‌های راه‌آهن 
قطارهای  بح��ث  در کلان‌ش��هرها 
حومهي‌ی را با مش��کل جدی مواجه 
ک��رده اظهار کرد: ما ب��رای اتصال 
شهرهایی مانند پردیس به راه‌آهن 
تهران مش��کلات عمدهي‌��ی داریم، 
زیرا پایتخت کشور از شمال و شرق 
هیچ اتصالی به راه‌آهن نداش��ته و 
قطاره��ای  انتق��ال  مس��اله  ای��ن 
حومهي‌ی به این حوزه را با دشواری 

روبرو می‌کند.
وي ادامه داد: اما در مسیرهایی 
که امکان اتص��ال به راه‌آهن وجود 
داشته اقدامات خوبی صورت گرفته 
که ب��رای مثال می‌ت��وان از اتصال 
ایس��تگاه راه‌آهن ته��ران به مترو و 
ایستگاه جوانمرد قصاب به راه‌آهن 

تهران اشاره كرد.
مديرعامل ش��ركت رج��ا با بیان 
این‌که باید در طراحی ایس��تگاه‌ها 
نگاه��ی ملی وجود داش��ته باش��د 
اظه��ار کرد: برای ای��ن که راه‌آهن 

ای��ران به درج��ه‌ای از اطمینان 
برسد که بتواند به عنوان نخستین 
گزینه مدنظر مردم ش��ناخته شود 
باید از یک س��و نگاه هم��ه جانبه 
س��ازمان‌ها را لحاظ کرد، از سوی 
دیگ��ر هماهنگی‌ه��ای لازم ب��رای 
س��اخت ایس��تگاه‌های مناس��ب با 
حجم شهر صورت گیرد و از سوی 
دیگر با گس��ترش و توسعه شبکه 
ریلی س��رعت و دسترسی قطارها 

افزایش یابد.
وي خاطرنش��ان ک��رد:‌ ریی��س 
جمهوری در اهداف ابتدایی مدنظر 
دول��ت یازدهم اع�الم کرده‌اند که 
این دولت سه یادگار عمده از خود 
به جای خواهد گذاش��ت که یکی 
از اصلی‌تری��ن آن‌ه��ا بحث قطار و 
راه‌آهن اس��ت. ش��رکت راه‌آهن و 
رجا و دیگر شرکت‌ها و فعالان این 
ح��وزه تمام تلاش خود را می‌کنند 
تا به این هدف جامه عمل پوشانده 
و ی��ادگاری مدنظر روحانی را برای 

مردم به جای بگذارند.

دولت به گسترش قطارهای 
حومه‌ای توجه ویژه‌ دارد

 39

شماره 13 - بهمن 93



دستور ویژه رییس جمهور 
برای اتصال ریلی ایران به 

عراق
با آرام ش��دن بخش��ی از فضای 
سیاس��ی کش��ور عراق، ای��ران در 
جس��ت‌وجوی رسیدن به بازارهای 
این کش��ور مهم همس��ایه تلاش 
می‌کن��د. در تازه‌تری��ن تصمی��م، 
رییس جمه��ور - پ��س از افتتاح 
کریدور شرق دریای خزر- دستور 
ویژه‌ای برای اتصال ریلی کشور به 
عراق را در جلس��ه هی��ات وزیران 

صادر کرد.
هرچند در س��ال‌های گذش��ته 
ارتب��اط ریلی ایران با کش��ورهای 
همسایه تغییر و تحول چندانی را 
پشت سر نگذاشته و حتی با توجه 
به بحران‌های سیاس��ی در سوریه 
یکی از اصلی ترین مقاصد خود را 
نیز از دس��ت داده است اما با آغاز 
دولت یازدهم بار دیگر برنامه‌های 
وی��ژه‌ای برای حض��ور بین المللی 
ایران در این عرصه ش��روع شده و 

ادامه دارد.
پس از افتت��اح دالان )کریدور( 
بزرگ شمال شرق کشور که ایران 
را ب��ه ترکمنس��تان و قزاقس��تان 
برنامه‌های  ک��رده ح��الا  متص��ل 
جدید دول��ت برای اتصال به دیگر 
کش��ورهای همسایه نیز در دستور 
پی‌گیری قرار گرفته تا در آینده‌ای 
نزدیک آذربایج��ان و عراق نیز به 

این حوزه اضافه شوند.
پس از آن که ط��رح اتصال راه 
آه��ن قزوین-رش��ت – انزل��ی – 
آس��تارا به آذربایجان به فهرس��ت 
دول��ت  اقتص��ادی  اولویت‌ه��ای 
اضافه ش��د حالا رییس جمهوری 
در دس��توری ویژه پی‌گیری طرح 
اتص��ال ریلی ایران با ع��راق را در 

دستور کار قرار داده است.
طب��ق این برنامه ایران از طریق 
خرمشهر و مرز شلمچه به خطوط 
ریل��ی عراق متصل خواهد ش��د تا 
به این ترتی��ب دروازه جدید برای 
ترانزی��ت کالا به غرب کش��ور باز 

شود.
ب��الای  حج��م  آن  کن��ار  در 

مس��افرت‌های مذهبی به کش��ور 
عراق نیز که در س��ال‌های گذشته 
بخش عم��ده‌ای از آن به وس��یله 
ناوگان زمینی انجام شده نشان از 
آن دارد ک��ه افتتاح یک خط ریلی 
می‌تواند نقشی از بار مسافری این 

مسیر پرتردد را نیز کاهش دهد.
هرچند ت��ا اجرایی ش��دن این 
برنامه طولانی مدت و البته فراهم 
آمدن زیرساخت‌های لازم در عراق 
برای اتصال ریل��ی به ایران فاصله 
زی��ادی باق��ی مانده ام��ا می‌توان 
دس��تور رییس جمه��ور را برگی 
جدی��د در رابطه اقتصادی ایران با 

همسایه جنوب غربی خود دید.
ب��ا توجه به این ک��ه عراق یکی 
از اصل��ی ترین مقاص��د ترانزیتی 
کالاهای صادراتی ایران به حساب 
می‌آی��د افتت��اح ای��ن راه آهن نه 
تنه��ا نقش ریل در ترانزیت کالا را 
گس��ترش خواهد داد بلکه امکان 
صادرات محص��ولات غیر نفتی به 
کش��ور عراق را نیز در میان مدت 

و بلند مدت تسهیل خواهد کرد.

عزم جدي ايران وهند به 
منظور رفع مشكلات حمل 

ونقل وتوسعه ترانزيت
مع��اون به��ره برداري و س��يرو 
وحرك��ت راه آه��ن ب��ا مدي��ركل 
بازرگاني وزارت بازرگاني و صنعت 
هند به منظور بررس��ي مس��ائل و 
مش��كلات ترانزي��ت كالا از هن��د 
به آس��ياي ميانه از طري��ق ايران 
وهمچنين توسعه ترانزيت ديدار و 

گفت و گو كردند.
ب��ه گزارش ن��داي حمل و نقل 
ريل��ي؛ در اي��ن جلس��ه مقام��ات 
هندي و ايراني با بررسي مشكلات 
و معضلات حمل ونقل بار از طريق 
اي��ران راهكار‌ها و پيش��نهادهایی 
دراين زمين��ه ارايه و برعزم جدي 
دوطرف بر حل مشكلات و توسعه 

ترانزيت تايكد كردند.
هي��ات هن��دي ضمن تش��ريح 
مش��كلات موجود در زمينه حمل 
ونقل بار از طري��ق ايران، طولاني 

ب��ودن زمان س��ير، ن��رخ تعرفه و 
مش��كلات ترخيص كالا از بنادر و 
گمرك را از جمله مشكلات اصلي 
برشمرد. حس��ين عاشوري معاون 
بهره برداري و س��ير و حركت راه 
آهن با اراي��ه توضيحاتي در حوزه 
ترانزيت و اقدامات مطلوب صورت 
گرفت��ه دراي��ن بخ��ش، راهكارها 
وپيش��نهادهایی ب��ه منظ��ور حل 
مش��كلات پيش روي حمل و نقل 
از طري��ق اي��ران از جمله كاهش 
زمان س��ير قطار ترانزيتي از هفت 

روز به سه روز مطرح کردند.
گفتن��ي اس��ت در پاي��ان اين 
جلس��ه مقرر شد تا طرف هندي و 
هيات همراه از پايانه‌هاي سرخس 
و اينچ��ه ب��رون بازدي��د نموده و 
جلس��ات منظمي ب��راي پيگيري 

رفع مشكلات ادامه يابد.

توافق برای اتصال راه‌آهن 
ایران و عراق از مرز شلمچه

وزی��ر راه و شهرس��ازی با اعلام 
تواف��ق ایران و عراق ب��رای اتصال 
ریل��ی از م��رز ش��لمچه از تكمیل 
ساخت پل مرزی این مسیر در 18 

ماه كاری خبر داد.
ب��ه گ��زارش ن��داي حم��ل و 
نق��ل ريلي ب��ه نق��ل از وزارت راه 
آخون��دی  عب��اس  و شهرس��ازی 
در مراس��م امض��ای تفاهم‌نامه با 
وزی��ر حمل و نقل ع��راق كه عصر 
چهارشنبه 10 دی ماه برگزار شد 
گف��ت: این مذاكرات در پنج حوزه 
همكاری‌ه��ای حمل‌ونق��ل ریلی، 
ج��اده‌ای و هوایی، آب��راه اروند و 
صدور خدمات مهندسی انجام شد.
در زمین��ه همكاری‌ه��ای ریلی 
مقرر ش��د همچن��ان ك��ه دولت 

تفاهم نامه همکاری مش��ترک 
ش��رکت  تاس��یس  منظ��ور  ب��ه 
س��رمایه گذاری در صنعت حمل 
و نقل و تجارت میان کشتی‌رانی 
شرکت  و  اسلامی‌ایران  جمهوری 
ملی حمل و نقل قزاقس��تان امضا 

شد.
تفاهم نامه همکاری مش��ترک 
ش��رکت  تاس��یس  منظ��ور  ب��ه 
س��رمایه‌گذاری در صنعت حمل 
و نقل و تجارت میان کشتی‌رانی 
شرکت  و  اسلامی‌ایران  جمهوری 
مل��ی حم��ل و نق��ل قزاقس��تان 
دوازده��م آذر م��اه ب��ا حض��ور 
حمل  مل��ی  ش��رکت  مدیرعامل 
 KTZ« قزاقس��تان  نق��ل  و 
جمه��وری  س��فیر   ،»Express
قزاقس��تان در ایران و مدیرعامل 
ش��رکت ملی راه آه��ن جمهوری 
قزاقس��تان و همچنین مدیرعامل 
تامین  ش��رکت س��رمایه گذاری 
اجتماع��ی‌، ريیس هیات مدیره و 
مدیر عامل کشتی‌رانی جمهوری 

اسلامی‌ایران و مدیر عامل شرکت 
کشتی‌رانی دریای خزر در گرگان 

به امضا رسید.
ای��ن مراس��م مدیرعام��ل  در 
ش��رکت ملی راه‌آهن قزاقس��تان 
در  هم��کاری  توافق‌نام��ه  عق��د 
زمینه حم��ل و نقل را نش��ان از 
آغ��از همکاری‌ه��ای بزرگ‌ت��ر با 
مجموع��ه شس��تا و کش��تی‌رانی 
جمهوری اس�المی‌ایران برشمرد 
و اب��راز امیدواری ک��رد: با افتتاح 
خط ریلی میان سه کشور ایران، 
ترکمنس��تان و قزاقس��تان شاهد 
افزایش چشم‌گیر حجم مبادلات 

تجاری در این منطقه باشیم.
باتوجه به گسترش فعالیت‌های 
شرکت ملی راه آهن قزاقستان در 
چین با احداث پایانه‌های مشترک 
کش��ور،  آن  جنوب��ی  بن��ادر  در 
خط ریلی ایران، ترکمنس��تان و 
قزاقستان دروازه جدیدی را برای 
مبادله کالا از طریق بنادر جنوبی 
ایران و به طور وی��ژه بندرعباس 

تفاهم نامه همکاري ميان کشتي‌راني 
ايران و راه‌آهن قزاقستان منعقد شد
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جمه��وری اس�المی‌ایران تصویب 
اتص��ال ش��بكه  عملی��ات  ك��رد، 
راه‌آه��ن ای��ران و ع��راق از طریق 
مسیر شلمچه-بصره و همچنین از 
طریق مرز خسروی هرچه سریع‌تر 
عملیاتی شود. برای اجرایی شدن 
احداث  ش��لمچه-بصره  آهن  خط 

پل 700 متری مد نظر است.
پیش��ین  توافق‌های  اس��اس  بر 
اجرای این پل بر عهده دولت ایران 
قرار دارد. دولت عراق درخواس��ت 
كرد كه این پل به صورت متحرك 
اجرا ش��ود ك��ه با تغیی��ر وضعیت 
عرش��ه پل امكان عبور كش��تی‌ها‌ 
از زیر آن امكان پذیر باشد. قاعدتاً 
برای دس��ت‌یابی به این هدف باید 
تغییراتی در نقش��ه اعمال كرد كه 
ب��ا این كار هزینه‌ه��ای اجرای پل 

گران‌تر می‌شود.

طرف عراقی پذیرفت كه هزینه 
اضاف��ی این طرح از س��وی دولت 
عراق پرداخت شود و ما نیز هرچه 
سریع‌تر اجرای آن را انجام دهیم.

در تقس��یم كار برای اجرای این 
طرح مقرر ش��د كه اج��رای خط 
آهن ع��راق تا مرز این كش��ور بر 
عهده كش��ور ع��راق و احداث پل 
با ایران باش��د. ای��ن پل كه طولی 
مع��ادل 700 مت��ر دارد، متحرك 
اس��ت و با فناوری ب��الا و كار فنی 
ب��زرگ و پیچیده اح��داث خواهد 
ش��د. ب��رآورد ش��ده كه س��اخت 
ای��ن پل حداقل 18 م��اه به طول 
بیانجامد كه در این حالت احتمال 
افتتاح آن تا اربعین سال آینده كم 
اس��ت. امیدواریم كه تا افتتاح پل، 

اجرای خط آهن نیز پایان یابد.

مذاكرات برای اتصال ریلی 
ایران به كربلا

»باقر جبر الزبیدی« وزیر حمل 
و نقل عراق گفت: در این مذاكرات 
در خصوص ارتباط شبكه راه آهن 
ای��ران با ش��بكه راه‌آه��ن عراق از 
طریق ارتباط خط شلمچه به بصره 
به بحث و تبادل نظ��ر پرداختیم. 
طول این خط آه��ن ۳۷ كیلومتر 
اس��ت و تمام شبكه راه آهن عراق 
به ایران و س��پس ب��ه طرف چین 

وصل می‌شود.
زبی��دی تاكی��د ك��رد: آمادگی 
كامل در ای��ن زمینه داریم و تمام 
لوازم را فراه��م كردیم. همچنین 
ط��رف ایرانی هم بای��د پلی را كه 
از ارون��د زده می‌ش��ود آماده كند. 
قس��متی از این پل ك��ه متحرك 

اس��ت باید س��ریع‌تر تكمیل شود 
كه مس��ئولیت آن با ایران است. با 
ارتباط این خطوط راه آهن س��فر 
میلیون‌ه��ا زائ��ر ایران��ی از طریق 

بصره به كربلا فراهم خواهد شد.
ایج��اد ارتب��اط بین دو كش��ور 
از طری��ق كرمانش��اه نیز پی‌گیری 
خ��ط  همچنی��ن  ش��د  خواه��د 
س��ومی‌ایجاد می‌شود كه مسافران 
دو كش��ور به راحت��ی انتقال داده 
ش��وند و همچنی��ن تبدی��ل ب��ه 
مس��یری برای حم��ل و نقل كالا 

شود.
وی در پاس��خ به سوال خبرنگار 
دیگ��ری درباره فع��ال كردن خط 
آهن ای��ران و بصره اظهار كرد: در 
این زمینه جدی و خواهان سرعت 
بخش��ی ب��رای تكمیل ای��ن طرح 
هستیم و برای آن اهمیت خاصی 
قائلیم هس��تیم. همه وسائل لازم 
ب��رای این خ��ط راه آهن در محل 
فراهم اس��ت تنها مش��كلی كه در 
ای��ن میان داریم وج��ود مین‌های 

باقی‌مانده از دوران جنگ است.

اتصال ریلی ایران - 
آذربایجان

از  شهرس��ازی  و  راه  وزی��ر 
برنامه‌ریزی برای اتصال ریلی ایران 
به جمهوری آذربایج��ان و اتصال 
ش��بکه جاده‌ای ایران ب��ه راه‌های 
آس��یایی خبر داد و گفت: مجلس 
ب��ه تبص��ره جدید لایح��ه بودجه 
94 مبنی بر ام��کان دریافت حق 
بزرگراه‌ها  در  دسترس��ی)عوارض( 

رای مثبت می‌دهد.
ب��ه گزارش ن��داي حمل و نقل 
ريل��ي، عب��اس آخوندی در س��فر 
خود به‌ اس��تان آذربایجان شرقی 
از برنامه‌ری��زی ب��رای اتصال ریلی 
ایران به جمهوری آذربایجان خبر 
داد و گفت: علاوه بر دستور ريیس 
جمهوری مبن��ی بر اتصال راه‌آهن 
ایران ب��ه عراق، به دنب��ال اتصال 
ش��بکه ریلی کش��ور به جمهوری 
راه‌آه��ن  طری��ق  از  آذربایج��ان 

قزوین- رشت- آستارا هستیم.

باز گشوده است.
مدیر عامل راه آهن قزاقس��تان درباره فعالیت‌های 
ش��رکت ملی راه‌آهن قزاقس��تان افزود‌: راه آهن ملی 
قزاقس��تان س��الانه 300 هزار ت��ن کالا را که عمدتا 

غلات است‌، جابجا می‌کند.
مجری طرح‌های راه‌سازی و جاده‌ها در قزاقستان 
راه‌آهن ملی بوده و در خصوص توسعه راه‌ها و جاده‌ها 
نیز طرح‌های گسترده ای در دست بررسی است که 

امکان همکاری‌های بیش‌تر را فراهم می‌آورد.
در ادام��ه ای��ن نشس��ت مدیر عامل کش��تی‌رانی 
جمهوری اس�المی‌ایران گف��ت: گروه کش��تی‌رانی 
جمهوری اس�المی‌در 180 نقط��ه از دنیا نمایندگی 
دارد که در ش��رایط فعلی بالاترین حجم مبادلات به 
س��وی خاور دور اس��ت‌، ادامه داد : 70 تا 80 درصد 
از مبادلات کانتینری ایران بر عهده گروه کشتی‌رانی 
است و شرکت کشتی‌رانی دریایی خزر به‌عنوان یکی 

از ش��رکت‌های گروه، با دراختیار داش��تن 23 فروند 
کش��تی در دریای خ��زر، نقش مهم��ی‌در مبادلات 

دریایی شمال ایران ایفا می‌کند.
وی در ادام��ه افزود: گروه کش��تی‌رانی جمهوری 
اس�المی‌ایران در چی��ن، ام��ارات، هن��د و عم��ان 
ش��رکت‌های مش��ترکی را به ثبت رس��انده است تا 
راه‌های دسترس��ی به بازارهای بین المللی را هموار 

کند.
وی گف��ت‌: یک��ی از اصلی ترین ش��رکای تجاری 
گروه کشتی‌رانی که در شانگهای فعالیت دارد ، بیش 
از 50 فروند کش��تی را به این مس��یر تخصیص داده 
است.مدیرعامل کش��تی‌رانی جمهوری اسلامی‌ایران 
در پای��ان با اش��اره ب��ه فعالیت‌های گس��ترده گروه 
کش��تی‌رانی در زمینه حمل نف��ت و میعانات گازی، 
افزود: آمادگی کامل داریم برای توس��عه فعالیت‌های 

دوجانبه گام برداریم.
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وی گف��ت: ب��ه دنبال بررس��ی 
روش‌ه��ای جذب س��رمایه‌گذاران 
خارجی و داخلی هستيم و ‌آن‌چه 
در حوزه وزارت راه و شهرس��ازی 
اهمی��ت دارد توس��عه متناس��ب 
مرزها و راه‌ه��ای منتهی به مرزها 
اس��ت تا توس��عه تج��ارت جهانی 
ای��ران و مناس��بات‌مان ب��ا دیگر 

کشورها افزایش یابد.
 اتص��ال راه‌آهن گرگان - اینچه 
ب��رون ب��ه ترکمنس��تان یک��ی از 
ایران  ریل��ی  اتص��ال  نمونه‌ه��ای 
به کش��ورهای همس��ایه اس��ت و 
ريی��س جمهوری دس��تور اتصال 
راه‌آهن ای��ران را به عراق از طریق 
مرز ش��لمچه صادر کرده اس��ت، 
همچنی��ن به دنب��ال اتصال ریلی 
ای��ران به جمه��وری آذربایجان از 
طری��ق راه‌آه��ن قزوین -رش��ت- 

آستارا هستیم.
توس��عه حمل و نقل ریلی یکی 
از وعده‌های دولت یازدهم اس��ت 
که اکنون با بهره‌برداری از مس��یر 
ایران، ترکمنس��تان و قزاقستان و 
امضای س��ند ریلی اتصال ایران به 
چین عملیاتی شده است. افزایش 
س��هم بخش ریلی در ترانزیت کالا 
و مس��افر و اتص��ال تمامی‌نق��اط 
کش��ور به ش��بکه ریلی و ش��بکه 
ریل��ی برون م��رزی از برنامه‌هایی 
اس��ت که دولت بر آن تأکید ویژه 
را پیگی��ری می‌کن��د.  دارد و آن 
وزارت راه و شهرسازی تأکید ویژه 
دارد ت��ا خطوط ریل��ی به خطوط 
بنادر  فرودگاه‌ها،  مانن��د  غیرریلی 
و ایس��تگاه‌های مترو متصل شود. 
در این راس��تا راه‌آه��ن را یکی از 
اولویت‌های خود در این زمینه قرار 
داده است. به همین جهت دولت،  
وزارت راه و شهرس��ازی را مکلف 
ک��رده مس��یرهای ترانزیتی ریلی 
را با اتصال به دالان‌ها در ش��مال، 
جنوب‌، غرب و شرق کشور فراهم 
کند ت��ا با افزایش س��هم ترانزیت 
از طریق حم��ل و نقل ریلی ایران 
به یکی از کش��ورهای ترانزیتی در 
منطقه تبدیل شود. با بهره‌برداری 
از مس��یرهای ریل��ی جدیدی که 

دول��ت در نظ��ر گرفته ای��ران در 
ش��مال به راه‌آهن ترکمنس��تان و 
قزاقستان و آذربایجان، در غرب به 
عراق و در ش��رق به افغانس��تان و 
پاکس��تان و در جنوب به آب‌های 

آزاد وصل خواهد شد.

قرارداد تامین واگن برای 
ناوگان مسافری کشور در 

واگن پارس اراک منعقد شد
ق��رارداد تامین واگن مس��افری 
ناوگان ریلی کشور به ارزش 800 
میلیارد ریال توس��ط واگن پارس 

اراك منعقد شد.
مدیرعامل  محم��دی«  »محمد 
ش��رکت واگن پارس اراک با بيان 
اين مطلب اف��زود: این قرارداد در 
راس��تای تحقق برنامه‌های اقتصاد 
مقاومت��ی و به��ره گی��ری از توان 
دان��ش فن��ی و مهندس��ی بومی‌با 
ش��رکت ریل ترابر س��با به منظور 
تامین بیس��ت و هش��ت دس��تگاه 

واگن مسافری منعقد شده است.
مدت اجرای این قرارداد حدود 
18 ماه اس��ت که با توجه به وجود 
دانش فنی داخلی و سرمایه نیروی 
انس��انی متخصص به نظر می‌رسد 
ای��ن تعهد ش��رکت واگ��ن پارس 
زودت��ر از موعد مق��رر در قرارداد 

انجام شود.
او بیان ک��رد: براس��اس تفاهم 
انجام شده در قرارداد و آماده بودن 
بستر لازم برای تولید، 11 دستگاه 
واگن از 28 دس��تگاه ق��رارداد، در 
اردیبهشت ماه سال آینده به طرف 

داخلی تحویل خواهد شد.
ه��م این��ک واردات ای��ن گونه 
واگن‌ها از چین ب��ا قیمتی حدود 
750 ه��زار یورو تا 800 هزار یورو 
انج��ام می‌ش��ود که واگ��ن پارس 
اراک ب��ا اس��تفاده از دانش فنی و 
با  توانس��ت  بومی‌خود  مهندس��ی 
قیمت 600 هزار یورو این واگن‌ها 

را تولید کند.
 س��اخت هر واگن مسافری در 
ش��رکت واگن پارس اراک حدود 
150 ه��زار ی��ورو صرف��ه جویی 

ارزی برای کشور به همراه خواهد 
داشت.

برای اصلاح مهندسی و معماری 
ای��ن واگن‌ه��ا از توان‌مندی‌ه��ای 
ش��رکت هواپیمایی ایران هسا در 
قالب تفاه��م نام��ه‌ای کاری بهره 
خواهیم برد تا هموطنان بتوانند از 
کیفیت بالاتری در سفرهای ریلی 

بهره مند شوند.
وی افزود: بر اساس تفاهم انجام 
ش��ده در ص��ورت رضای��ت طرف 
ق��رارداد از واگن‌ه��ای تحویل��ی، 
قرارداد 100 دستگاه دیگر نیز دور 

از دسترس نخواهد بود.
ش��رکت واگن پارس اراک یکی 
از واحده��ای م��ادر تخصصی در 
حوزه س��اخت و تعمیرات اساسی 
خودروه��ای ریل��ی در خاورمیانه 
اس��ت که س��ال ۱۳۵۴ تاسیس و 
در س��ال ۱۳۶۴ با سرمایه گذاری 
س��ازمان نوس��ازی صنای��ع ایران 

ب��ه یکی از زی��ر مجموعه‌های این 
سازمان تبدیل شد. طي هفته‌هاي 
گذش��ته 900 نفر از كاركنان اين 
ش��ركت نس��بت به برخي مسائل 
اعتراض داش��تند كه دست از کار 
کش��یده و تولی��د را متوقف کرده‌ 

بودند.

مديرعامل راه‌آهن: نوك 
پكيان توسعه در دنيا، حمل 

و نقل ريلي است
آموزش نيروي انساني ، موجب 
رش��د س��رمايه اجتماعي و توسعه 

كشور خواهد شد.
ب��ه گزارش ن��داي حمل و نقل 
ريلي، عب��اس آخون��دي وزير راه 
و شهرس��ازي در مراسم شروع به 
كار پذيرفت��ه ش��دگان در آزمون 
قابلي��ت س��ازي راه آهن ب��ا بيان 
اينك‌ه بايد شايس��ته س��الاري به 

طرح توسعه حوزه ریلی بسیار 
پرهزینه اس��ت. اگر بخواهیم ۲۰ 
درصد ت��ردد حمل و نق��ل بار و 
مس��افر جاده تا س��ال ۱۴۰۰ به 
حوزه ریل منتقل ش��ود فقط در 
زیرساخت حدود ۲۷ میلیارد دلار 
س��رمایه‌گذاری نیاز داریم اما این 

اقدام اجتناب ناپذیر است.
عب��اس آخون��دي وزي��ر راه و 
شهرس��ازي با اشاره به مطلب بالا 
گفت: ناوگان حمل و نقل ریلی در 
حوزه مس��افری پیر است چون از 
حدود 2000 واگن مسافری باید 
۴۰۰ واگن از ناوگان خارج ش��ود 
و همچنین 2400 واگن جدید به 
ن��اوگان حمل و نق��ل ریلی برای 
جابه‌جایی مس��افر اضافه شود. از 
آن‌جا که هزین��ه تامین هر واگن 
با کش��نده چهار میلی��ارد تومان 
اس��ت بنابراین تامین اعتبار برای 
اضافه ک��ردن 2400 واگن جدید 

به ناوگان ریلی در حوزه مسافری 
هش��ت تا 10 هزار میلیارد تومان 
هزین��ه نی��از دارد.  ضمن آن‌که 
تع��داد واگن‌های باری نیز باید به 
بی��ش از ۵۰ ه��زار واگن افزایش 
یابد ک��ه اج��رای ای��ن برنامه‌ها 
نیازمند س��رمایه گذاری وس��یع 

است.
ظرفیت ریلی تهران- مشهد به 

۳۵ میلیون مسافر افزایش یابد
وزیر راه و شهرس��ازی در ادامه 
س��خنان خود به دیگر برنامه این 
وزارت‌خانه در جهت ارتقای حمل 
و نق��ل ریلی از جمله برقی کردن 
مش��هد  مس��یر-تهران  قطارهای 
اش��اره کرد و افزود: ه��م اکنون 
ظرفیت مس��افری این مسیر ۱۲ 
تا ۱۳ میلیون نفر است که سعی 
داریم این ظرفیت به ۳۵ میلیون 
مسافر افزایش یابد که در صورت 
محق��ق ش��دن این ه��دف مردم 

۲۷ میلیارد دلار سرمایه‌گذاری برای 
انتقال 20 درصد تردد جاده به ریل
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ش��كل واقعي عملي ش��ود گفت: 
تم��ام كارهايي ك��ه در حوزه‌هاي 
مختلف اع��م از ريل، جاده، دريا و 
... انجام مي‌شود نقشي است كه از 
خودمان به يادگار مي‌گذاريم ولي 
آن‌چه نقش پايدار است و بايستي 
در اي��ن وزارت‌خانه انج��ام بگيرد 
اعتلاي فكر و انديش��ه و تحول در 
نيروي انس��اني سازمان است، زيرا 
اي��ن تحول پايدار اس��ت و موجب 
رش��د و توسعه س��ازمان و كشور 

خواهد شد.
از بي��ن همه كارهاي��ي كه بايد 
در كشور صورت بگيرد راه آهن را 
براي اصلاح انتخاب كرده ايم زيرا 
آرامش و آسايشي كه حمل و نقل 
مناسب و ايمن و روان و ارزان مي 
تواند براي مردم فراهم كند علاوه 
بر توس��عه اقتصادي، شاخص‌هاي 
اجتماع��ي و رواني جامع��ه را نيز 

بهبود خواهد بخشيد.

پور س��يد آقايي مديرعامل راه 
آهن ني��ز گفت: بحث حمل و نقل 
فقط بحث توس��عه فيزكيي نيست 
بلكه كيي از ش��اخص‌هاي توسعه 
اس��ت زيرا حمل و نقل مناس��ب 
بخش زيادي از معضلات اجتماعي 

را حل ميك‌ند.
وي با بي��ان اينك‌ه نوك پكيان 
توس��عه در دنيا به سمت راه آهن 
و ريل است تصريح كرد: اگر امروز 
بتوانيم صنع��ت حمل و نقل ريلي 
كش��ور را ب��ه جايي برس��انيم كه 
دل‌خ��واه جامع��ه‌ای  پيش��رفته و 
توس��عه يافته باشد بخش اعظمي 
از مشكلات كشور رفع خواهد شد.
مع��اون وزير راه و شهرس��ازي 
افزود: بايد هدف و انگيزه اصلي ما 
از كار كردن در راه آهن، تحول در 
حمل و نقل ريلي باشد و متعهدانه 
رف��ع  جه��ت  در  دل‌س��وزانه  و 
معضلات حمل و نقل و رسيدن به 

آرمان راه آهن قدم برداريم.

۵۰۰ ميليارد تومان اوراق 
مشاركت براي توسعه آزاد 

راه‌ها و راه‌آهن
از  شهرس��ازي  و  راه  وزي��ر 
انتش��ار ۵۰۰ ميليارد تومان اوراق 
مش��اركت به منظور توس��عه آزاد 
راه‌ها و راه‌آهن از تاريخ هشتم دي 

ماه سال جاري خبرداد.
به گزارش پايگاه خبري وزارت 
آخوندي  راه وشهرس��ازي، عباس 
وزير راه وش��هر سازي با اعلام اين 
خبر گف��ت: براي جذب س��رمايه 
و  راه‌ه��ا  آزاد  ح��وزه  در  جدي��د 
راه‌آه��ن با معاون��ت برنامه‌ريزي و 
نظ��ارت راهب��ردي رييس جمهور 
هماهنگي داش��تيم و در نخستين 
اقدام اوراق مشاركت توزيع شد تا 
منابع جديدي در جهت س��اخت 

آزاد راه حاصل شود.
وي با اشاره به برنامه وزارت‌خانه 
بخ��ش  س��رمايه  ج��ذب  ب��راي 
خصوص��ي در طرح‌ه��ای حمل و 
نقل تصريح ك��رد: بند تبصره پنج 
لايح��ه بودج��ه ۹۴ اين اج��ازه را  
مي‌دهد كه در تمامي شقوق حمل 
و نق��ل، هوايي، ريل��ي، جاده‌اي و 
دريايي از خدمات س��رمايه‌گذاري 
بخش خصوصي اس��تفاده كنيم و 
هزينه سرمايه‌گذاري از محل حق 
دسترسي خدمات مستهلك شود.

وزير راه و شهرسازي افزود: اگر 
اين تبصره تصويب شود تا دو سال 
آينده فضاي جدي��دي براي ورود 
بخش خصوص��ي به حوزه حمل و 

نقل قراهم مي‌شود.

راه‌آهن غرب در صورت 
تامین اعتبار سال 94 به 

کرمانشاه می‌رسد
مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی 
گف��ت: قطع��ه ملایر- کرمانش��اه 
راه‌آهن غرب جزو طرح‌های بالای 
80 درصد پیش��رفت است که در 
ص��ورت تامی��ن اعتبار س��ال 94 

افتتاح می‌شود.
علی ن��ورزاد گفت: ب��ا توجه به 
رویک��رد دولت به بهره‌ب��رداری از 
طرح‌های بالای 80 درصد در سال 
کرمانش��اه  ملایر-  قطع��ه  جاری، 
راه‌آهن غرب نیز جزو این طرح‌ها 
است. البته این هم جزو آن دسته 
از طرح‌ه��ا بوده و ب��ه بهره‌برداری 

می‌رسد.
ای��ن قطع��ه از راه‌آه��ن غ��رب 
بالای��ی  پیش��رفت  از  هم‌اکن��ون 
برخوردار است و طی گزارش‌هایی 
که در جلس��ات امروز مطرح ش��د 
ما توانایی اتم��ام آن را در صورت 
تخصیص منابع داری��م و چنانچه 
دول��ت و مجلس مس��اعدت کنند 
و اعتبارات تخصیص یابد در سال 

94 به بهره‌برداری می‌رسد.

گرمسار نیز می‌توانند از آن بهره‌مند شوند.
آخون��دی ادامه داد: همزم��ان در پی اجرای خط 
س��وم و چهارم راه آهن گرمسار هستیم و امیدواریم 
خط س��وم این مس��یر ریلی تا تابس��تان سال آینده 
فعال ش��ود و متعاقب آن اجرای خط چهارم و فعال 
سازی آن را در برنامه داریم. این کار به ناوگان ریلی 
فرصت می‌دهد تا در مس��یر تهران گرمس��ار حرکت 
قطارها متناوب و مناس��ب و سریع انجام شود. البته 

لازمه این کار توسعه ایستگاه گرمسار است.
وزیر راه و شهرس��ازی با اش��اره به طرح توس��عه 
ایس��تگاه گرمس��ار یادآور ش��د: نصب پل��ه برقی و 
آسانس��ور ب��رای متصل کردن س��کوهای ایس��تگاه 
به یکدیگ��ر و فراهم کردن فض��ای پارکینگ و رفع 
مشکل محوطه‌های مزاحم از برنامه‌های طرح توسعه 

ایستگاه گرمسار به شمار می‌آید.
لزوم افزایش تعداد ایستگاه‌های راه آهن تهران

وی در بخش دیگری از س��خنانش با بیان این‌که 
هم اکنون در تهران فقط یک ایستگاه راه آهن وجود 
دارد ام��ا بای��د تع��داد ایس��تگاه‌های راه آهن تهران 
افزایش یابد افزود: بر همین اس��اس کس��انی که از 
سمت جنوب شرق وارد تهران می‌شوند می‌توانند از 

طریق مترو در سطح شهر جابه‌جا شوند.
آخوندی ب��ه بازدید خود از مح��ل اجرای تقاطع 
غیرهمس��طح راه اصلی آرادان اشاره کرد و گفت: با 
پیمانکار این پروژه صحبت ش��د ت��ا کم‌تر از ۱۸ ماه 
زمان در نظر گرفته ش��ده برای اجرای طرح کار آن 
به پایان برسد و تا پایان سال آینده این طرح تکمیل 

شود.
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خدمات به مسافران هم 
راستا با حفظ بناهاي 

تاريخي ايستگاه‌هاي راه 
آهن

كاهش مصرف انرژي و هزينه‌ها، 
طرح جامع ايس��تگاه‌هاي راه‌آهن، 
اتصال ايستگاه‌هاي تريكبي )مترو 
و اتوبوس راني با ايستگاه راه‌آهن( 
و نيز محل قرار گيري ايستگاه‌هاي 
راه آهن در داخل شهرها از جمله 
و  س��اختمان  كل  اداره  وظاي��ف 

تاسيسات است.
ب��ه گزارش ن��داي حمل و نقل 
ريل��ي به نق��ل از رواب��ط عمومي 
راه آهن جمهوري اس�المي ايران، 
احمد خدايي قائم مقام راه‌آهن در 
مراس��م تودي��ع و معارفه مديركل 

س��اختمان و تاسيس��ات با اش��اره 
ب��ه قدمت و س��ابقه تاريخي برخي 
ايس��تگاه‌هاي راه‌آه��ن برحفظ اين 
آثار تاريخي و باس��تاني تايكد كرد 
و گفت: همراس��تا با حفظ اين آثار 
باستاني بايد در جهت ارتقا خدمات 

و به روز شدن آن اقدام شود.
ارتق��ا اراي��ه س��طح خدمات به 
مس��افران بر ب��ه روز ش��دن اين 
خدم��ات مه��م اس��ت و اداره كل 
س��اختمان و تاسيس��ات راه آهن 
مي‌تواند با مطالع��ه نحوه خدمات 
دهي در بحث س��ير مسافر داخل 
ايس��تگاه‌ها در دني��ا‌، از تجربيات 
آن‌ه��ا در اين زمينه به��ره بگيرد 
و خدماتي ب��ه روز تر ومطلوب به 

مسافران ارايه كند.

علاوه بر موارد ياد ش��ده نظارت 
كلي ب��ر معماري تمام��ي بناها و 
س��اختمان‌هاي ايس��تگاه از ديگر 
و  س��اختمان  کل  اداره  وظاي��ف 
تاسيسات راه آهن است. همچنين 
با ارتقا س��طح خدمال��ت خود به 
مس��افران باي��د حضور خ��ود در 

كارهاي كلان را پررنگ كنيم.

سه برابر شدن تردد 
خودروهای عبوری در 

جاده‌ها نسبت به دو دهه 
گذشته

عب��اس آخون��دي گف��ت تمام 
راه‌های��ی که از جنوب به س��مت 
شرق کش��ور امتداد دارند از مسیر 

گرمس��ار هدای��ت می‌ش��وند و بر 
همین اس��اس باید برای این شهر 
یک طرح توسعه‌ای در نظر گرفت.
توسعه راه آهن بسيار مهم است و 
حجم خودروهای عبوری در جاده‌ها 
هم اکنون نسبت به دو دهه گذشته 
سه برابر ش��ده و این روند صعودی 
همچنان ادام��ه دارد. از آن‌جایی‌که 
نزدی��ک به ۱۷ میلی��ون خودرو در 
راه‌ه��ای ای��ران تردد دارن��د نیاز به 
توسعه تمام راه‌های کشور احساس 

می‌شود.
برای تس��هیل تردد خودروها در 
جاده‌ها دو برنام��ه می‌توان در نظر 
گرفت. نخس��ت آن‌که فقط توسعه 
حمل و نقل جاده‌ای مد نظر باش��د 
ک��ه در ای��ن صورت ه��ر چقدر در 

معم��ولا با هر خیزش ب��رای افزایش قیمت خدم��ات ) مثلا قیمت 
بلی��ت قطار( پارادوکس قیمت و کیفیت مطرح می‌ش��ود. وقتی رقابت 
آزاد و سالم وجود داشته باشد قیمت در اثر رقابت اصطلاحاً » کشف« 
می‌ش��ود. در رقابت آزاد و س��الم ، مشتری قیمت را با کیفیت خدمات 
مقایس��ه می‌کند و روش س��فر خود را انتخاب می‌کند. این قیمت باید 
برگش��ت س��رمایه گذاری را با نرخ و زمان جذاب پوشش بدهد. قیمت 
کمتر از این حد باعث رکود آن کاس��بی می‌ش��ود. عده‌ای مجبورند از 
ب��ازار بیرون بروند. با کاهش عرضه‌، قیمت بالا می‌رود و بازار به تعادل 
می‌رس��د. هر چه قیمت از این حد بالاتر برود جذابیت سرمایه گذاری 
بیش��تر می‌شود و عرضه کنندگان بیش��تری به بازار اضافه می‌شوند. با 

افزایش عرضه‌، قیمت پايین می‌رود و بازار به تعادل می‌رسد.
دولت تا چند س��ال پیش خدمات حمل مس��افر ریلی را راسا انجام 
می‌داد و قیمت آن را خود تعیین می‌کرد. این » تعیین« هیچ نس��بتی 
با » کش��ف« نداش��ت. در غیاب رقابت‌، هیچ راهی جز تعیین قیمت به 
روش دل‌بخواهی نیست. دولت با سنجش وضعیت سیاسی و اجتماعی 
و ب��ا توجه به وضعی��ت مالی خود به ملت کَ��رَم می‌کرد و یک عددی 
را ب��رای قیمت تعیین می‌کرد. کاملا دلبخواهی! از طرف دیگر س��طح 
کیفی��ت را هم خود مش��خص می‌ک��رد. کارکن��ان راه آهن هم حقوق 
می‌گرفتن��د تا منویات دولت را اج��را کنند. حقوق کارکنان راه آهن از 
جايی تامین می‌ش��د و درآمد مسافرکش��ی به جای دیگر می‌رفت. این 

درآمد آن هزینه را تامین نمی‌کرد.

ارتب��اط با آن طرف آب‌ها به مردم نش��ان داد ک��ه کیفیت خدمات 
مسافرکش��ی ریلی داخلی خیل��ی پايین‌تر از مش��ابه اروپايی و ژاپنی 
آن اس��ت. رس��انه‌ها هم با نش��ان دادن تی جی وی و شینکانس��ن به 
این مقایس��ه دامن زدند. اما هیچ‌کس به مخاطب نگفت که مسافر آن 
سوی آب هزینه همه خدماتی را که برخوردار می‌شود می‌پردازد و اگر 
پول نداش��ت باید برود از قطار معمولی  یا درجه س��ه استفاده کند اما 
مس��افر ایرانی یارانه می‌گیرد. از هم��ه بدتر این‌که هیچ‌وقت مقدار این 
یارانه‌ محاس��به و به عموم اعلام نش��د. حالا ذائقه مسافر ایرانی به آن 

قیمت‌های یارانه‌ا‌ی معتاد شده و ترک اعتیاد یک‌شبه نمی‌شود.
چند س��ال پیش مقرر ش��د که امور مس��افری، واگذار شود. به‌دلیل 
حجم عظیم سرمایه گذاری مورد نیاز، بخش خصوصی مستقل )همان 
که پول جیبش مال خود خودش اس��ت( از ابتدای کار از ورود به این 
بازار عذرخواهی کرد و میدان بازی را »در بست« به شرکت‌های وابسته 
به راه آهن، بنیاد و نهادهای عمومی‌و نیروهای نظامی‌ و ش��اید بانک‌ها 

پیشکش کرد.
متاسفانه کسانی که در این‌گونه بنگاه‌های اقتصادی حضور دارند، با 
اين كه حس��ن نیت دارند یک شرط اصلی دیگر برای مدیریت هم نیاز 
دارند. این مدیران برای پول کس دیگر )راه آهن‌، سازمان‌ها، موسسات 
عمومی‌، نیروهای نظامی‌، بانک‌ه��ا و...( تصمیم می‌گیرند نه برای پول 
خودش��ان. رفتار ه��ر موجود اقتصادی با پول خ��ودش مثل رفتار او با 
پاره‌ای از تنش اس��ت. منطقی نیس��ت که آد‌میزاد با پول دیگری مثل 
پ��اره بدن��ش رفتار کند. این رفتار باعث می‌ش��ود که آن‌ها را » ش��به 
دولتی« بدانند. از معجزات ش��به‌دولتی‌ها این است که به قول یکی از 
دوس��تان دلس��وخته در اتاق فکر حمل و نقل ایران‌،  فقط در این نوع 
ش��رکت‌ها می‌توانید ببینید که چند میلیارد طلب دارد اما باز هم برای 

بدهکار بارنامه صادر می‌کند.
از مدیران��ی ب��ا این خصوصی��ت، نمی‌توان انتظار داش��ت که دنبال 
کاه��ش هزینه و بهره‌وری و بهبود کیفیت باش��ند. این مدیران هزینه 
تم��ام ش��ده خود را با دس��ت و دلبازی تمام جم��ع می‌زنند و در یک 

پارادوکس قیمت و کیفیت
سعيد قصابيان
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س��اخت راه اقدام ش��ود همچنان با 
کمبود مسیر و جاده مواجهیم. برنامه 
دوم می‌تواند آن باشد که ۲۰ تا ۳۰ 
درصد حمل و نقل باری و مسافری 
جاده به حوزه ریلی منتقل شود که 
در این زمینه یک طرح توسعه‌ای را 
برای تحقق این هدف در حوزه ریلی 

پیش بینی کردیم.

گشایش فرصت‌های جدید 
اقتصادی برای هند از 

طریق خط آهن قزاقستان 
– ترکمنستان – ایران

گشایش خط آهن قزاقستان – 
ایران فرصت‌های  ترکمنس��تان – 
اقتص��ادی جدیدی ب��رای هند در 

منطقه از طریق قزاقستان خواهد 
بایوف سفیر  گشود.بولات سارسن 
جدید قزاقستان در هند گفته است 
که دولت قزاقستان در نظر دارد تا 
از نخس��ت‌وزیر هند برای سفر به 
این کش��ور در س��ال آینده دعوت 
به‌عم��ل آورد. ای��ن ام��ر می‌تواند 
تقویت همکاری‌ه��ای راهبردی و 
تجاری هند با بزرگ‌ترین کش��ور 
آسیای مرکزی را به دنبال  داشته 

باشد.
رواب��ط  تقوی��ت  م��ا  ه��دف 
دیپلماتیک و هم��کاری راهبردی 
در سال آینده است. از نخست‌وزیر 
هند برای سفر به قزاقستان دعوت 
خواهیم کرد. در جریان این سفر، 
توافقات��ی می��ان دو کش��ور برای 

س��رمایه‌گذاری انج��ام مب��ادلات 
تجاری می��ان دو کش��ور به امضا 

خواهد رسید.

ایجاد 10 هزار کیلومتر 
شبکه ریلی در کشور!

و  مدیرعامل ش��رکت س��اخت 
توس��عه زیربناهای حم��ل و نقل 
کش��ور  از ایجاد ده هزار کیلومتر 
ش��بکه ریلی در کش��ور خبرداد و 
گف��ت: ای��ن میزان برای س��اخت 
در س��ال آتی پیش‌بینی ش��ده و 
آن  کیلومت��ر   4800 هم‌اکن��ون 
در دس��ت ساخت اس��ت و 4700 
کیلومتر هم در دست مطالعه قرار 

دارد.
گرای��ش  و  توج��ه  هم‌اکن��ون 

خاص��ی اس��ت که س��هم حمل و 
نقل ریلی نس��بت به حمل و نقل 
جاده‌ای در کش��ور افزایش یابد و 
براین اس��اس برنامه دولت افزایش 

این سهم است.
 هش�ت طرح مه�م ریلی در 

کشور در دست اجراست
ن��ورزاد از از اجرای 8 طرح مهم 
ریلی در کشور خبرداد و گفت: این 
طرح‌ها هم از مح��ل تامین اعتبار 
و ه��م BOT )س��اخت، اج��اره و 
انتقال(تامین سرمایه خواهند شد. 
هم‌چنی��ن از س��ازو کار ماده 56 
قانون تامین منابع مالی دولت هم 
اس��تفاده می‌کنیم و دنبال تامین 
منابع مالی کافی برای اجرای این 

طرح‌ها هستیم.

ضریب س��ود چرب و نرم ضرب می‌کنند و بر این اساس قیمت خدمات 
را محاسبه می‌کنند. مثل روز روشن است که این روش محاسبه قیمت 
خدمات جای اشکال دارد و مشتری حق دارد آن را نپذیرد. قیمتی که با 
کیفیت هیچ تناسبی و ارتباطی  ندارد. مسافر نمی‌خواهد و نباید هزینه 

ناکارآمدی را بپردازد. 
برای نجات »کیفیت«‌، راهی جز کشف »قیمت« از طریق رقابت آزاد 
و منصفانه هست؟ چه کسی باید زمینه رقابت آزاد را فراهم کند؟ انتظار 

داریم یک ش��رکت که بر سرمایه خصوصی متکی است بتواند با شرکت 
حمل و نقلی که وابسته به یک نهاد عمومی است رقابت کند؟ برنده این 

رقابت قبل از شروع مسابقه معلوم است.
دولت به‌جای این‌که خودش یکی از مس��ابقه‌دهندگان باش��د باید از 
مسابقه کنار بکشد و به وظیفه اصلی خودش برسد. وظیفه اصلی دولت 
ابلاغ مقررات بازی و برگزاری مسابقه و داوری است. باید نظارت کند که 

قبل از شلیک تیر شروع‌، پای همه شرکت کنندگان پشت خط باشد.
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پیروز حمل ونقل
مدیرعامل:

 یوسف اسکندری
تلفن: 88545626
نمابر: 88545628

تأمین ترابر سبز )صبا(

مدیرعامل: 
سید مجید فاضلی

تلفن: 88901549
نمابر: 88909646

تجهیزات ناوگان 
ریلی البرز نیرو

مدیرعامل: مجتبی لطفی
تلفن: 88705295
نمابر: 88552898

تركیب حمل‌و‌نقل
مدیرعامل: محمدجواد انتظاری

تلفن: 66913928
نمابر: 66913924

توكا ریل

مدیرعامل: بهرام پرورش
تلفن: 0313-6690282
نمابر: 0313-6690285

چرخ ریل راهبر
مدیرعامل: 

حمید محمد ظاهری
تلفن: 55125082
نمابر: 55125015

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
پاكان ترابر
مدیرعامل: 

مهدی اسدپور منفرد
تلفن: 88844545
نمابر: 88829335

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
خوشنام راه
مدیرعامل: 

سید‌محمود کمالی
تلفن: 88523995
نمابر: 88523998

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
كشتیرانی برادران 

مجدپور
مدیرعامل:

 مجید مجدپور
تلفن: 88347447
نمابر: 88303341

حمل‌و‌نقل بین‌المللی 
وانیاریل

مدیرعامل: سیدعلی امیر
تلفن: 22064300
نمابر: 22064301

حمل‌و‌نقل تركیبی 
كشتیرانی ج.ا.ا

مدیرعامل: 
ابوالقاسم پورتیموری
تلفن: 88140660
نمابر: 88303953

 حمل‌و‌نقل چندوجهی 
سایپالجستیك
مدیرعامل: 
رضا اشجعی

تلفن: 44181611
نمابر: 44527803

حمل‌و‌نقل ریلی 
راهوار كوثر

تلفن: 88969672
نمابر: 88950895

حمل ونقل ریل 
گستران فیلدار

مدیرعامل: 
علی‌محمد صادقی
تلفن: 88514065
نمابر: 88514070

حمل‌و‌نقل ریلی نیرو
مدیرعامل:

 ناصر بختیاری
تلفن: 88308696
نمابر: 88837623

خدماتی بازرگانی 
نادركاران فردا

مدیرعامل: 
خانم نادیا خان نخجوان

تلفن: 88312266
نمابر: 88312267

راه‌آهن حمل ونقل
مدیرعامل: 

محمدرضا کامیاب
تلفن: 66424900
نمابر: 66421216

 آسیا سیرارس
مدیرعامل: 

منوچهر‌هادی 
تلفن: 031-36505026-8
نمابر: 031-36504798

آهن ریل كاران

مدیرعامل:
 حسن منجزی‌پور

تلفن: 0611-2275969
نمابر: 0611-2275969

بهتاش سپاهان

مدیرعامل: اصغر ضیایی
تلفن: 0313-6692065
نمابر: 0313-6694994

ریل پارس سینا‌
مدیرعامل: 

محمد ساطعی
تلفن:9 -88801898
نمابر:9 -88801898

ناوگان ریل الوند نیرو
مدیرعامل:

 ابراهیم پاشنا
تلفن: 88729325
نمابر: 88705167

نورالرضا)اصفهان(
 مدیرعامل:

 احمدرضا صبری
تلفن: 8800935-7
نمابر: 88909775

آهودشت غزال
مدیرعامل: علی اکبر 

همتی آهوئی
تلفن: 77507472
نمابر: 77507472

توکا کشش
مدیرعامل: 

احمد کریمی‌پور
تلفکس: 

0313-95019928-9

شرکت‌های عضو انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی و خدمات وابسته 
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 راه‌آهن شرقی بنیاد
مدیرعامل: 

ابوالقاسم سعیدی
تلفن: 88724111-5
نمابر: 88724011

راهبر سیر سمنگان
مدیرعامل: 

سیدحسین‌هاشمی‌
تلفن: 88799442
نمابر: 88889026

 ریل ابریشم پارس
مدیرعامل: 

میثم نقدی‌نژاد
تلفن: 88324334
نمابر: 88324335

ریل ترابر سبا
مدیرعامل: 

محمد جواد فخاری
تلفن: 88480004
نمابر: 88724989

ریل سیركوثر
مدیرعامل: 

محمد‌حسن اسماعیلی
تلفن: 88889026
نمابر: 88660913

ریل كاران ورسك
مدیرعامل: 

ابراهیم نصیری دهقان
تلفن: 77624770
نمابر: 77645689

 سپیدار ریل‌ایرانیان
مدیرعامل: یوسف رودگر

تلفن: 55664846
نمابر: 55664846

نماد ریل گستر
مدیرعامل: 

مسعود زحمتکش
تلفن:4 -88140323
نمابر: 88140325

مهندسی ساختمان و 
تأسیسات راه‌آهن )بالاست(

مدیرعامل:
سیروس جعفری

تلفن: 88955851
نمابر: 88963868

سمند ریل
مدیرعامل: 

حسین محمدی
تلفن: 44180195
نمابر: 48279329

سیمرغ آهنین
مدیرعامل: محمود قیام

تلفن: 55464601
نمابر: 55668541

فولادریل جنوب

مدیرعامل: حافظ نظری
تلفن: 88049300
نمابر: 88043226

راهوار نیرو آریا
مدیرعامل: 

مسعود استاد عظیم
تلفن:5 -88481594
نمابر: 88552845

پرسی‌ایران گاز
مدیرعامل: 

حمیدرضا حدادی
تلفن: 88900141-7
نمابر: 88904053

 لكوموتیو ریل الوند
مدیرعامل: 

محمود خاکپور
تلفن:88048992
نمابر:88043226

ماربین)قطارسبز(‌
مدیرعامل: محمود امامی

تلفن: 88840520
نمابر: 88840372

مهتاب سیرجم
مدیرعامل: 

محسن یاوری
تلفن: 88481042
نمابر: 88481042

ریل ترابر فجر
مدیرعامل:

 سید احمد مجتبائی
تلفن: 88797856
نمابر: 88770459

فولاد ریل دنا
مدیرعامل: 

علیرضا احتشامی‌
تلفن: 88539561
نمابر: 88539569

حمل‌ونقل ریلی 
رجاء

مدیرعامل: 
سیدحسن موسوی‌نژاد
تلفن: 88310880
نمابر: 88834340

قطارهای مسافری و 
باری جوپار
مدیرعامل: 
عباس فروتن

تلفن: 44281610
نمابر: 44281613

قطارهای مسافری 
هستیا

مدیرعامل: 
محسن محمدعلی
تلفن: 55124943
نمابر: 55125965 

كاروان ریل گلستان

مدیرعامل: 
رحمت‌الله عسکری

تلفن: 0313-6204066
نمابر: 0313-6204066

راهبران مشتاق یزد
مدیرعامل: 

محمدمیرجلیلی
تلفن: 0351-8262901

6294314
فکس:0351-6244442 

شرکت فولادریل توس
مدیرعامل: 

غلامرضا میلانلو

تلفکس: 0513-8441292-3
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محمدرضا
کامیاب

نائب رئیس هیات مدیره

ابوالقاسم 
سعیدی

عضو هیات مدیره و خزانه‌دار

سیدحسن 
موسوی نژاد

رئیس هیات مدیره

محمود
 قیام

عضو هیات مدیره

عباس 
فروتن

عضو هیات مدیره

همایون اسدی 
لنگرودی

بازرس

مجتبی 
لطفی 

عضو علی البدل

غلامحسین عبدالهی 
سروی

دبیر انجمن

سفیر ریل آسیا
مدیرعامل: 

محمد خان احمدی
تلفن: 88863155-7
نمابر: 88313043

شرکت مهندسی
 و بازرگانی راهیان 

عصر دایا
مدیرعامل:

مرجان عالیوند
تلفن: 66121174
نمابر: 66121182

شهاب سیر غزال
مدیرعامل: 
علیرضا نوری

تلفکس: 55125606

بیکران قشم
مدیرعامل: 

مهرداد داودی
تلفن: 88850542
فاکس: 88850870

کمال نقش دانش)کمند(
مدیرعامل: 

کمال‌الدین سخا
تلفکس: 55818852

صندوق پستی:
16765-3813

مدیرعامل: 
محمد صادق خلفی
تلفن: 88707572
نمابر: 88709689

اعضای هیات‌مدیره انجمن‌صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی 
و خدمات وابسته 

 48

93
ن 

هم
- ب

 1
3 

ره
شما


