


مشخصات پروژه
مساحت زمين :18 هکتار

موقعيت: از شمال به بزرگراه اصفهان- نائين و از جنوب 
به خط راه آهن ) در جوار ايستگاه راه آهن سيستان(

1-کارخان��ه تعميرات اساس��ي به مس��احت 1500 متر مربع 
مجهز به دو خط تعميراتي با پوش��ش جرثقيل سقفي 35 تني و 
جک های بالابر با ظرفيت 135 تن وتجهيزات تعویض بوژی- این 
کارخانه ظرفيت تعميرات اساس��ی یکصد دس��تگاه لکوموتيو در 

سال را دارا  می باشد.
2- کارخانه تعميرات جاری با ظرفيت 1500 متر مربع- مجهز 
به چهار خط با پوش��ش جرثقيل س��قفي 5 تني و س��کو و چاله 
س��رویس نگهداري- ای��ن کارخانه ظرفيت پذی��رش هم زمان 8 

دستگاه لکوموتيو را دارا است.
3- دپ��وی اعزام لکوموتيو ش��امل دو خط مجه��ز به امکانات 
لودتس��ت، تاسيس��ات شستش��و، س��وخت، آب، روغن و ش��ارژ 

لکوموتيو
4- کارگاه های تعمير و باز سازی تجهيزات

 5- انبار برق - مکانيک 
6- تاسيسات سوخت گيری،شارژینگ لکوموتيوها)آب ، روغن/

شن و...  
براس��اس برآوردهاي انجام ش��ده ، با انج��ام کامل این پروژه و 
 بهره ب��رداری از ای��ن مجموع��ه در حدود 550 فرصت ش��غلی

 )مس��تقيم و غير مستقيم( در تخصص های مختلف ایجاد خواهد 
ش��د که با توجه به اج��راء آن در منطقه سيس��تان، این طرح از 
درجه اشتغال زایی بالایی برخوردار است. شرکت  
البرز نيرو به م��وازات اقدامات فوق در حال جذب 
نيروهای فني و تخصصي و آموزش پرسنل مربوطه 
مي باشد. هزینه احداث و  تجهيز این مجموعه  در 

حدود 35 ميليارد تومان برآورد شده است.
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معاونت محترم وزیر راه و ش��هر س��ازی و مدی��ر عامل راه آهن 
ج.ا.ا جن��اب آقای دکتر پور س��يد آقائی کلنگ احداث بزرگترین 
کارخانجات نگهداری و تعميرات اساس��ی لکوموتيو در سيستان 

)استان اصفهان( به زمين زده شد.
این مجموعه در زمينی به مس��احت 18 هکتار شامل کارخانه 
تعميرات جاری،اساس��ی،اعزام ، آزمایشگاه و کارگاههای مختلف 

است.
استان اصفهان به لحاظ وجود صنایع فولاد 
و ذوب آه��ن، علي رغم  این که از مراکز اصلی 
حمل و نقل ریلی کشور است، اما امکانات لازم 
ب��رای نگهداری و تعمي��رات لکوموتيو در این 
منطقه وجود ندارد. با ورود بخش خصوصي و 
سرمایه گذاری برای تامين لکوموتيو، ضرورت 
ایجاد کارخانجات تعمير و نگهداری لکوموتيو 
بيش از گذش��ته محس��وس است.  در همين 

راس��تا ش��رکت البرز نيرو در مهرماه س��ال1392، طرح احداث 
کارخانجات نگهداری و تعميرات اساس��ی لکوموتيو سيس��تان را  
ب��ا ماموریت تبدیل این کارخانجات به قطب نگهداری و تعميرات 
لکوموتيو در منطقه آغاز نمود. پس از انجام مطالعات مکان یابي، 
ضمن خری��د زمين،طراحی کامل کارخانجات نگهداري و تعمير 
لکوموتيو ش��امل تاسيسات،س��اختمان، خطوط ریلي و...توسط 

شرکت مشاور انجام گردیده است. 
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از گذش��ته  های دور بخش مس��افری راه  آهن همواره به 
عن��وان ویترین  این بنگاه حمل  ونقلی محس��وب و توجه 
ویژ ه  ای به آن معطوف می شده و تعالی و توسعه  این بخش 
ب��ه لحاظ کمی وکيفی در برنامه کاری مس��ئولان راه  آهن 

قرار داشته است.
خوش بختان��ه چندی پي��ش نيز دکتر پورس��يد آقایی 
مدیرعامل راه آهن که از دیرباز نگاه مثبتی برای تعالی  این 
بخش در او سراغ داریم در جلسه شورای مدیران راه  آهن 
ضمن اشاره به بخش مسافری به عنوان " ویترین" راه  آهن 

تاکيد داشتند که "رونق ویترین نياز به توجه دارد."
با تکيه بر  این دیدگاه، مناسب دیدیم نگاهی به وضعيت 
موجود بخش مسافری بياندازیم و انتظار رونق  این ویترین 

و عوامل تاثيرگذار در آن را واکاوی کنيم.
آمارها نشان می  دهد که با اجرای اصل 44 قانون اساسی 
و واگ��ذاری ام��ور خدماتی به ش��رکت ها و متعاقب آن با 
تصویب قانون دسترس��ی آزاد به ش��بکه ریلی، شرکتهای 
حمل  ونق��ل ریلی خصوصی ش��کل گرفت و ب��ا واگذاری 
کل واگن های موجود از س��وی راه  آهن و خرید واگن های 
جدید توس��ط بخش خصوصی مراح��ل انتقال وظایف به 
گونه ای پيش رفت که حدود 11 ش��رکت در حال حاضر 
کل عمليات جابجائی قریب 30 ميليون مسافر در سال را 

به عهده بگيرند.
 ام��ا  این فعالي��ت هرچند یک بار ب��ا چالش  هایی روبرو 
می  ش��ود که افزایش نرخ بليت برخ��ی از قطارها بين دو 
تا 24 هزار تومان از 11 مهرماه جاری و بازتاب گس��ترده 
آن در جامعه، از جمله  این موارد اس��ت. بررسی ابعاد  این 
افزایش در ش��رایطی اس��ت که 30 درص��د از قطارها را 
مش��مول نشده و از ابتدای س��ال جاری به غير از افزایش 
متوس��ط حدود 7 درصد برای تامين هزینه  های خدمات 
 ایستگاهی از س��وی راه  آهن هيچ گونه افزایش نرخ بليت 

اعمال نشده بود.
نگاهی به ش��رایط تورمی  در س��طوح مختلف جامعه و 
افزای��ش قيمت قطعات مصرفی در واگن و مواد و خدمات 
که به طور مس��تقيم در تهيه و تامين مایحتاج و خدمات 
مورد انتظار در قطارهای مس��افری تاثير دارد از یک س��و 
و از س��وی دیگر، انتظارات به حق مس��افرین در استفاده 
هرچ��ه مطلوب تر از خدمات ارایه ش��ده داخل قطارها در 
تمامی  ابعاد و تعالی کيفيت آن، علامت س��ئوالی را پيش 
روی س��رمایه  گذاران بخش خصوصی در حمل و نقل ریلی 
مسافری قرار داده اس��ت. با نگاهی منطقی، بازگشت هر 
سرمایه  گذاری و تامين هزینه فایده برای دست اندرکاران 
بخ��ش خصوص��ی انتظار منطقی و اصولی اس��ت که  این 

رونق »ویترین« 
نیاز به توجه جدی دارد
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انتظار جز در س��ایه تعدی��ل و هماهنگی قيمت بليت  ها 
هم سو با افزایش هزینه  های جاری خدمات ميسر نيست. 
همگان بر  این باور استواریم که افزایش سهم حمل  و نقل 
مس��افر در بخش ریلی از کل جابجائی مسافر در کشور 
با ش��رایط اقتص��ادی کنونی و هزینه  ه��ای بالای تأمين 
س��وخت و نقش بخش ریلی در مص��رف انرژی کم تر، و 
ارتق��اء س��هم این بخش از حدود 5 درص��د فعلی به 18 
درصد پيش  بينی ش��ده در برنامه پنجم توسعه ضمن آن 
که ضرورتی انکارناپذیر اس��ت با ش��رایط فعلی عملياتی 
بخش مسافری قابليت دست یابی و تحقق آن ناممکن و 

دور از انتظار است.
تحقق  این خواسته برای تأمين امنيت سفرها در کشور و 
جلوگيری از تلفات جاده  ای و کمک به اقتصاد کلان، به عنوان 
یک الزام ملي تلقی شده و نگاه ویژه دولت مردان و حمایت 

مراکز قانون  گذاری و تصميم گيرنده را طلب می  کند.
پرواضح است در شرایط عدم بازدهی مناسب سرمایه-
  گذاری های گذشته و بی  انگيزه گي برای توسعه ناوگان و ورود 
س��رمایه  های جدید، این موضوع نکته قابل تاملی است 
زی��را ب��ه لحاظ ش��رایط فرهنگ��ی اجتماع��ی حاکم بر 
س��فرهای برون شهری که بيش تر زیارتی است و معمولاً 

در ط��ول س��ال در مجموع به پنج تا ش��ش ماه منتهی 
ش��ده که واگن های مس��افری با حدود 80 تا 90 درصد 
ضریب اش��غال مواجه بوده و در سایر اوقات سال ضریب 
اش��غال آن ها بين 50 تا 60 درصد مورد ارزیابی اس��ت 
نمی  توان برنامه  ها و اقدامات توس��عه  ای و خارق  ا لعاده را 

انتظار داشت.
به نظر می  رس��د برای برون رفت از  این ش��رایط و نگاه 
منطقی در توسعه بخش مسافری ریلی، همراه با اعتلای 
کيفيت خدمات جاری و توس��عه ناوگان، متعادل کردن 
قيمت بليت  ها بر اساس هزینه  های جاری و قيمت تمام 
ش��ده  این بخش و یا بهره  گيری از یارانه دولتی از محل 
صرفه  جوئی انرژی، برای ایجاد استقبال و جذب سرمایه-

 های جدید و اميدواری به چش��م  انداز مثبت آینده برای 
ادامه فعالي��ت فعالان حاضر در  این بخش راه  حل تحقق 

شکوفائی  این بخش ارزیابی می  شود.
اميد آن که با تکيه بر این دو محور و اتخاذ تصميمات 
متعادل و اثرگذار ش��اهد پویای��ی و رونق  این "ویترین " 
باشيم که اگر چنين نشود خسارت گستر  د  ه  ای به منافع 

ملی کشور و آیندگان وارد خواهد آمد. 
   مديرمسئول

افزایش سهم حمل  و نقل مسافر در بخش ریلی از کل جابجائی مسافر در کشور با شرایط اقتصادی 
کنونی و هزینه  های بالای تأمین س�وخت و نقش بخ�ش ریلی در مصرف انرژی کم تر، و ارتقاء 
سهم این بخش از حدود 5 درصد فعلی به 18 درصد پیش  بینی شده در برنامه پنجم توسعه ضمن 
آن که ضرورتی انکارناپذیر است با شرایط فعلی عملیاتی بخش مسافری قابلیت دست یابی و 

تحقق آن ناممکن و دور از انتظار است
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همایش بين المللی امور مسافری 
پرس��رعت  ریل��ی  س��امانه  های  و 
)UIC( در تهران با حضور محس��ن 
ش��رکت  مدیرعامل  پورس��يدآقایی 
راه آه��ن جمه��وری اس��لامی ایران، 
 ایناکی بارون مدیر گروه مس��افری 
پرسرعت UIC، حس��ين عاشوري 
معاون بهره برداري و سير و حرکت 
راه آه��ن، مدیران کل ذیربط در راه 
آهن و روسای بخشی از راه آهن های 
دنيا و اتحادیه بين المللی راه آهن   های 
دنيا )ش��نبه( هش��تم ش��هریور ماه 
1393 افتت��اح ش��د؛  ای��ن همایش 
که توس��ط دفت��ر ام��ور بين المللی 
راه آهن جمهوری اسلامی ایران  و با 
هماهنگی دفتر منطقه ای خاورميانه 
ته��ران، دفت��ر مرک��زی UIC و به 
ميزبان��ی راه آهن ج.ا.ا، در راس��تای 
آش��نایی ب��ا آخرین دس��ت آوردها 

و اقدام��ات در ح��وزه حمل و نق��ل 
مس��افری و پرس��رعت ریلی برگزار 
شد  تا روز دهم ش��هریور ماه ادامه 

داشت. 
این گردهمایی در راس��تای طرح 
عمل منطقه ای 2015-2014 مجمع 
منطقه ای خاورميانه UIC  تشکيل 
ش��د که ب��ه تصویب س��يزدهمين 
راه آهن ه��ای  رؤس��ای  اج��لاس 
مجمع منطق��ه ای خاورميانه در 18 
اردیبهشت ماه سال جاری در آنکارا 
رس��يده ب��ود و کارگروه  پرس��رعت 
ب��رای  مس��افری  فعاليت ه��ای  و 
راه آهن ه��ای مجمع منطقه ای خاور 
ميانه برای تعامل بيش تر با UIC و 
ارتباط کارشناسان و مدیران مرتبط، 
از اهداف اصلی این همایش آموزشی 
بود.  در ح��ال حاضر توجه به قطار 
سریع السير در جهان رو به افزایش 

اس��ت به طوري ک��ه در کل جهان 
21ه��زار و 472 کيلومت��ر خطوط 
پرس��رعت در ح��ال بهره ب��رداري، 
13ه��زار 964 کيلومتر در دس��ت 
س��اخت و 16ه��زار 347 کيلومتر 
تح��ت برنامه ری��زي اس��ت. طبق 
برنامه تا ده س��ال آینده کشورهاي 
جهان 51هزار 784 کيلومتر راه آهن 
سریع الس��ير خواهند داشت. ایجاد 
ش��بکه ریلي پرس��رعت در سراسر 
اروپ��ا یک��ي از اهداف تعيين ش��ده 
اتحادیه اروپا است و در حال حاضر 
چين بيش ترین سرمایه گذاري را در 
این ح��وزه انجام داده و با دارا بودن 
بيش ترین خط��وط ریلي و طولاني 
ترین قطار پرسرعت جهان و داشتن 
قطارهاي مگلو در این زمينه پيشرو 
اس��ت. در منطقه خاورميانه، ترکيه، 
عربس��تان، ای��ران، قط��ر و امارات 

کشورهایي هس��تند که به استفاده 
 از حمل و نق��ل ریل��ي س��ریع توجه 

ویژه اي دارند.

 راه آهن يکی از آرزوهاي 
بزرگ و ملی براي كشورها

راه آه��ن  ش��رکت  مدیرعام��ل 
بين المللی  همای��ش  افتتاحي��ه  در 
س��امانه  های  و  مس��افری  ام��ور 
ریل��ی پرس��رعت UIC در ته��ران 
ب��ا بيان این ک��ه در ای��ران دو طرح  
راه آهن پرسرعت تهران- اصفهان و 
تهران - مش��هد در دستور کار قرار 
دارد گف��ت: عمليات براي راه اندازی 
نخس��تين قطار پرس��رعت ایران در 
در  قم-اصفه��ان  ته��ران-  مس��ير 
حال اجرا اس��ت. طول مسير تهران 
اصفهان412 کيلومتر است و برنامه 
حرکت قطار بر مبنای سرعت 300 

همایش بین المللی امور مسافری
 و سامانه  های ریلی پرسرعت UIC در تهران

پویا مهرابی
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کيلومتر بر س��اعت طراحی ش��ده 
اس��ت همچنين عمليات زیرسازی 
مس��ير حدود 70 درصد پيش��رفت 
دارد و دو دس��تگاه تون��ل به طول 
300 متر و 40 دستگاه پل و تعداد 
600 دس��تگاه پل کوچ��ک در این 

مسير به کار می رود.
ب��ا  اف��زود:  آقای��ی  پورس��يد 
بهره ب��رداری از این طرح  زمان جابه 
جایی مس��افر بين تهران- اصفهان 
به کم تر از دو س��اعت خواهد رسيد 
وی ب��ا بيان این که مبنای س��رعت 
طراحی در این مسير 250 کيلومتر 
بر ساعت و بهره برداری آن با سرعت 
200 کيلومتر بر ساعت خواهد بود، 
گفت: ای��ن طرح ظرفيت جابه جایی 
35 ميليون مسافر و ده ميليون تن 
بار را دارد و زمان سير را از ده ساعت 
به شش ساعت کاهش می دهد.ضمن 
آن که طرح برقی و پرسرعت کردن 
خط آهن تهران-مشهد نيز در دست 
اجرا است که با بازسازی و بهسازی 
زیربنا و تأمين  ناوگان در چهار سال 

آینده به بهره برداری می رسد.
ب��ا  پورس��يدآقایی  محس��ن 
اش��اره به ای��ن ک��ه راه آه��ن یکي 
از آرزوه��اي ب��زرگ و مل��ي براي 
هر کش��وري محس��وب مي ش��ود 
گف��ت: که قطارهای پرس��رعت این 
مزی��ت قاب��ل توج��ه را دارن��د که 
آلودگی کم تری نس��بت به خودرو 
و هواپيم��ا در محيط زیس��ت ایجاد 
می کنن��د، همچني��ن در راه آه��ن 
تقاطع های  ح��ذف  ب��ا  پرس��رعت 
هم س��طح، عدم توقف های متوالی، 
نداشتن قوس های متوالی و داشتن 
مس��يرهای مستقل ش��اهد توسعه 
راه آهن و ایجاد سرعت های 250 تا 

350 کيلومتر بر س��اعت هس��تيم.
وی ب��ا اش��اره به افزای��ش توجه 
به قطارهای پرس��رعت در راه آهن، 
گف��ت: کش��ور ژاپ��ن ب��ا راه اندازی 
قطارهای پرس��رعت با سرعت 320 
کيلومتر از کش��ورهایی است که از 
50 سال پيش دنبال احداث خطوط 

ریلی پرسرعت بود.
مع��اون وزی��ر راه و شهرس��ازی 
راه آهن ایران  کرد: هم اکنون  تصریح 

ب��ا بيش از ده هزار کيلومتر مس��ير 
ریلی دارای یک هزار و 70 دستگاه 
واگن مس��افری اس��ت و سالانه 28 
ميليون مس��افر را جابه جا می کند. 
توس��عه ناوگان مس��افری و خطوط 
ریلی جزو برنامه ه��ای راه آهن ایران 
اس��ت تا در پایان سال 1404 جابه 
جایی مسافر از 28 ميليون نفر فعلی 

به 58 ميليون نفر برسد.
وی یادآور شد: هزینه زیرساخت 
در قطارهای پرس��رعت بسيار بالاتر 
از هزینه قطارهای عادی اس��ت اما 
بازده س��ود آن بيش تر از قطارهای 

معمولی است.
پورس��يد آقای��ی از برنامه دولت 
برای افزایش سرعت قطارها به 160 
کيلومتر در س��اعت خبرداد و گفت: 
برنام��ه داری��م در بخش مس��افری 
س��الانه 12.7 درصد و 17.5 درصد 

در بخش بار رشد داشته باشيم.
 

مديركل اتحاديه بين المللي 
راه آهن ها )UIC( اعلام كرد: 
حمايت از توسعه تردد ريلي 
مسافري در منطقه خاورميانه

پيام آقای ژان پي��ر لوبينو، مدیر 
کل اتحادی��ه بين الملل��ی راه آهن ها 
همای��ش  مناس��بت  ب��ه   )UIC(
بين المللی مس��افری و س��امانه  های 

ریلی سریع السير UIC در تهران:

بتوان��د  روی��داد  »اميدوارم ای��ن 
کمک ه��ای فن��ی را ک��ه اتحادی��ه 
 )UIC( راه آهن ه��ا  بين الملل��ی 
تاکنون ارای��ه داده و در حال حاضر 
نيز ارای��ه می دهد ب��ه خصوص در 
ارتباط با مس��ایل مس��افری و تردد 
پرسرعت ریلی برجسته کند و البته 
بتواند کمک و نقش��ی را که اتحادیه 
بين المللی راه آهن ه��ای دنيا در این 
جا به منطق��ه خاورميانه اختصاص 

داده است، نشان دهد.
راه آهن ها  بين الملل��ی  اتحادی��ه 
که در منطق��ه خاورميانه دارای 15 
عضو است برآن است تا همکاری ها، 
و  تجربي��ات  تب��ادل  و  فعاليت ه��ا 
بهتری��ن اقدام��ات بي��ن اعض��اء را 
گس��ترش دهد. اتحادیه بين المللی 
راه آهن ه��ا از بدو تاس��يس خود به 
عن��وان پایگاهی برای توس��عه فنی 
با چشم انداز س��امانه  ای و یکپارچه 
عمل کرده است و با داشتن توانایی 
در ارایه راه حل ها برای مسائلی نظير 
افزای��ش ظرفي��ت، کارایی س��امانه  
و ایمنی در اختيار اعضای خود بوده 
و برگسترش راه حل ها و شبکه های 

ریلی آینده متمرکز است.
ریل��ی  ت��ردد  توس��عه  از   UIC
خاورميان��ه  منطق��ه  در  مس��افری 
حمایت می کند؛ این توس��عه شامل 
طرح های مهم نوسازی در ایران و در 

زمينه خدمات مسافری، صدور بليت، 
فن��اوری اطلاع��ات )IT(، بازاریابی 
و غي��ره اس��ت. توس��عه خدماتی با 
قابليت عملکرد بالا در ایران، توسعه 
پرس��رعت در منطق��ه یعنی مجمع 
 ،)RAME( خاورميان��ه  منطقه ای 
توسعه ایس��تگاه های ریلی از طریق 
برگ��زاری همایش ه��ای بين المللی 
در زمينه ایس��تگاه های مس��افری با 
 Next( بعدی  عنوان ایس��تگاه های 
Station(، همچنين تعریف و رصد 
یعنی  بين الملل��ی  مه��م  طرح های 
اتصال ش��بکه های پرس��رعت آسيا 
و اروپ��ا از دیگ��ر اقدام��ات اتحادیه 
بين المللی راه آهن ه��ا در این زمينه 

است.
قالب  فعاليت ه��ا در  تمامی ای��ن 
 UIC روح هم��کاری بي��ن اعضای
و بي��ن مناطق ای��ن اتحادیه صورت 

می گيرد.«

كمک اتحاديه بين المللی 
راه آهن های دنيا به ايران برای 
افزايش قطار های سريع السير

در ادامه ای��ن همایش مدیر گروه 
ب��ا   UIC پرس��رعت  و  مس��افری 
بيان این که قطار پرس��رعت بهترین 
را  بازاریاب��ی  و  مدیریت، ایس��تگاه 
بين المللی  اتحادیه  گفت:  می طلبد، 
راه آهن های دنيا ت��لاش می کند به 
قطارهای  افزایش  در  راه آهن ای��ران 

پرسرعت کمک کند.
»ایناک��ی ب��ارون« گف��ت:  برای 
اتحادیه بين الملل��ی راه آهن های دنيا
UIC( (  راه آهن ه��ای خاورميانه در 
سال های  چارچوب هدف گذاری های 
2014 و 2015 ميلادی اولویت دارند 
و ت��لاش می کنيم بهترین روش ها را 
برای رش��د این خطوط ریلی منتقل 

کنيم.
مدی��ر گروه  مس��افری و خطوط 
پرس��رعت UIC ی��ادآور ش��د که 
در پن��ج ق��اره دنيا حض��ور داریم و 
اتحادی��ه بين الملل��ی راه آهن ه��ای 
دنيا 240 عضو در تمام قاره ها دارد 
و ش��رکت های ریلی ني��ز عضو این 
اتحادی��ه هس��تند و ه��دف اصل��ی 
ما توس��عه جهانی س��امانه  ریلی به 

پورسیدآقایی: هم اکنون راه آهن ایران با بیش از ده هزار 
کیلومتر مسیر ریلی دارای یک هزار و 70 دستگاه واگن 

مسافری است و سالانه 28 میلیون مسافر را جابه جا می کند. 
توسعه ناوگان مسافری و خطوط ریلی جزو برنامه های 

راه آهن ایران است تا در پایان سال 1404 جابه جایی مسافر از 
28 میلیون نفر فعلی به 58 میلیون نفر برسد
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صورت پایدار است.
وی افزود: در این راستا مشکلات 
و موانع موجود بر س��ر راه توس��عه 
ریل��ی دني��ا را شناس��ایی کرده و 
راه حل ه��ای مش��ترک در جه��ان 
ارای��ه می کنيم  همچني��ن تبادل 
روش ه��ای مناس��ب بي��ن اعضا و 
حمایت از تلاش اعضا برای توسعه 
تجارت از دیگر هدف گذاری های این 

اتحادیه است.
وی ب��ا بيان ای��ن ک��ه دفترچه 
راهنمای محصولات و استانداردهای 
مش��ترک توس��ط UIC در حال 
تهيه  اس��ت، گفت: در این دفترچه 
اس��تانداردهای مشترک در سامانه  
ریلی آورده می ش��ود ت��ا به عنوان 

استانداردهای جهانی مطرح شود.
ایناکی بارون با بيان این که حمل 

بار و جابه جایی مس��افر هدف اصلی 
راه آهن اس��ت، گف��ت: در این عرصه 
فناوری اطلاع��ات و توجه به انتقال 
علائم مهم است؛ گفت در تمام دنيا 
 جابه جایی بار و مس��افر در س��امانه  
ریلی به صورت 50-50 تقسيم شده 
اس��ت و در این عرصه بخش مسافر 

مورد توجه خاص است.
اس��اس نامه  طب��ق  گف��ت:  وی 
فعاليت ه��ای   UIC مأموری��ت  و 
مسافری  ریلی به نحوی برنامه ریزی 
ش��ده اس��ت تا با هر ابزاری قانونی، 

کسب و کار شرکت ها ارتقاء یابد.
ایناکی بارون با بيان این که همه 
باید بينش مش��ترکی برای عضویت 
در UIC داشته باشند، گفت: قطار 
پرس��رعت و بين ش��هری در کن��ار 
خدم��ات ریلی منطق��ه ای از اهداف 

راهبردی  در راه آهن است.
مدیر گروه  مس��افری و پرسرعت 
UIC بي��ان کرد: توزی��ع و تجارت 

در این عرصه باید مورد توجه باش��د 
ضمن آن که به ایستگاه ها به  عنوان 
نقاط اساس��ی برای مس��افران باید 
توجه شود؛ ایس��تگاه ارتباط شهر با 
راه آهن اس��ت و کس��ب و کارها در 

حاشيه ایستگاه ها رونق می گيرد.
وی ب��ا تاکي��د بر ل��زوم توجه به 
بليت های الکترونيکی گفت: در ارایه 
باید دقت  الکترونيک��ی  بليت ه��ای 
نظر وجود داش��ته باشد؛ باید عناصر 
مختلف در قطار پرس��رعت ترکيب 

شود.
ایناکی بارون یادآور ش��د: در این 
همای��ش  داری��م  برنام��ه  عرص��ه 
جهانی ایس��تگاه ها را در سال 2015 

در مراکش برگزار کنيم.
مدیر گروه  مس��افری و پرسرعت 
UIC  ب��ا بيان ای��ن ک��ه کارگ��روه 
پرس��رعت  بين ش��هری  قطاره��ای 
چندین سال پيش در UIC تشکيل 
شد، گفت: این اتحادیه تلاش می کند 

به راه آهن جمهوری اسلامی ایران در 
رشد قطارهای پرسرعت کمک کند.
مدیر گروه  مس��افری و پرسرعت

UIC تاکيد ک��رد: اصل دیگر قطار 
پرس��رعت این است که این قطارها با 
یکدیگر مشابه نيستند و باید عناصر 
مختل��ف در این قطارها ب��ا یکدیگر 
ترکيب ش��وند. به عن��وان مثال در 
قطار پرسرعت فرانسه رزرو صندلی 
اجباری اس��ت اما در آلمان اجباری 
برای رزرو وجود ندارد و هزینه بليت 

تعيين کننده است.
وی گف��ت: قطار پرس��رعت فقط 
یک خط نيس��ت؛ یک سامانه  بسيار 
کامل است و زیر ساخت های زیادی 
لازم دارد و بای��د بهتری��ن در ه��ر 

زمينه باشد.
ایناکی بارون گفت: در قطارهای 
پرس��رعت باید از حداکثر س��رعت 
اس��تفاده ش��ود البت��ه در دنيا همه 
قطارهای پرس��رعت همواره سرعت 

یک س��انی ندارند ام��ا ظرفيت ها و 
عملکرد باید مورد توجه باشد.

وی تاکي��د ک��رد: در قطاره��ای 
پرسرعت باید ظرفيت و حجم مسافر 
بالا باش��د زی��را در اس��تانداردهای 
بين المللی سالانه 15 تا 20 ميليون 
مس��افر توس��ط این قطارها جابه جا 

می شود.
مدیر گروه  مس��افری و پرسرعت 
قطاره��ای  در  داد:  ادام��ه   UIC
پرسرعت »دسترسی« به قطار بسيار 

مهم است.
قطاره��ای  درب��اره  اف��زود:  وی 
پرس��رعت  کارگاهی به ن��ام 50-50 
برگزار می شود که در آن پنجاهمين 
سالگرد راه آهن پرسرعت دنيا را جشن 
می گيریم و بررس��ی می کنيم که در 
50 س��ال گذش��ته چه فعاليت هایی 
انجام ش��د و در 50 س��ال آینده چه 

فعاليت هایی باید انجام شود.
ایناکی بارون اف��زود: آموزش در 
قطارهای پرسرعت نيز دارای اهميت 
ب��وده و دارای دو بخش مقدماتی و 

پيشرفته است.
وی تاکي��د ک��رد: در راه آهن دو 
اصل مدنظر اس��ت بدین ترتيب که 
مدل حمل و نق��ل ریلی خود هدایت 
کننده اس��ت و با چرخ های کوچک 
و سامانه  س��اده، این غول های آهنی 
با ایمن��ی کامل حرک��ت می کنند. و 
اصطکاک در ری��ل 800 برابر کم تر 
از حم��ل بار با کاميون اس��ت. طی 
گذش��ت زمان هواپيما و کش��تی و 
خودروها بزرگ تر می شوند اما قطار 

ابعادش ثابت مانده است.
مدیر گروه  مس��افری و پرسرعت 
UIC تاکيد ک��رد: هنوز از ظرفيت 
کامل سامانه  ریلی به نحوی مناسب 

استفاده نکرده ایم.

مدیرعاملراهآهن:

حقدسترسیشبکهریلیتاسال1400
افزایشپیدانمیکند

اتحاديه بين المللی راه آهن ها )International Union of Railways( در س�ال 1922 پس از برگزاری كنفرانس�ی 

متش�کل از نمايندگان بس�ياری از دولت ها، با هدف يکنواخت نمودن مقررات و شرايط بهره برداری از راه آهن تاسيس 

ش�د. مقر اين اتحاديه در كش�ور فرانس�ه و در شهر پاريس اس�ت. اين اتحاديه تنها س�ازمان تجاری است كه در سطح 

جهانی به نيازهای حمل و نقل ريلی می پردازد و برای همکاری های بين المللی ميان ش�ركت های راه آهنی اعم از دولتی 

و غيردولتی به وجود آمده اس�ت. همچنين UIC به عنوان بزرگترين س�ازمان همکاری بين المللی راه آهنی ش�ناخته 

می شود كه هم از نظر تعداد اعضاء و هم از نظر طيف گسترده فعاليت ها مطرح است. راه آهن جمهوری اسلامی ايران از 

سال 1۳26 هجری شمسی مطابق با سال 19۴7 ميلادی ، رسما به عضويت اتحاديه بين المللی راه آهن ها درآمد.

ایناکي بارون: در تمام دنیا  جابه جایی بار و مسافر در سامانه  
ریلی به صورت 50-50 تقسیم شده است و در این عرصه 

بخش مسافر مورد توجه خاص است. طبق اساس نامه 
و مأموریت UIC فعالیت های مسافری  ریلی به نحوی 

برنامه ریزی شده است تا با هر ابزاری قانونی، کسب و کار 
شرکت ها ارتقاء یابد
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مدیر عامل راه آهن، )چهارش��نبه( 
پنجم شهریور ماه طی نشست خبری 
که به مناس��بت هفته دول��ت برگزار 
ش��ده بود گف��ت: راه آه��ن جمهوری 
ارایه دهن��ده خدمات  اس��لامی ایران 
نيس��ت بلکه وظيفه مهم ما ش��امل: 
توس��عه زیربناهای ریلی در کش��ور؛ 
فراه��م ک��ردن ش��رایط و مجوزهای 
لازم برای تش��ویق بخش خصوصی به 
سرمایه گذاری در بخش ریلی؛ نظارت 
ب��ر عملکرد و دف��اع از حقوق مردم و 
مصرف کننده ها و توسعه فعاليت های 

ترانزیتی در حوزه بين المللی است.
محس��ن پورس��يد آقایی گفت: با 
روی کار آمدن دولت جدید و از س��ال 
1391 حق دسترس��ی شبکه ریلی را 
افزایش نداده ایم و متعهد هس��تيم تا 
س��ال 1400حق دسترسی را افزایش 

ندهيم.
پورس��يد آقایی گفت: ه��م اکنون 
تمامی واگن ه��ای ب��اری و مس��افری 
متعلق ب��ه بخش خصوصی اس��ت و  
مشوق های اقتصادی برای شرکت های 
خصوصی در نظر گرفته شده است تا 
شرکت هایی که واگن باری خریداری 
کنند سه تا پنج سال از پرداخت حق 
دسترس��ی معاف باشند و شرکت های 

فع��ال در زمينه مس��افری از پرداخت 
حق دسترس��ی معاف هستند و برای 
خری��د هر واگ��ن مس��افری هم یک 
ميلي��ارد توم��ان وام بلاعوض دریافت 

خواهند کرد.
وی ادامه داد: امسال دو هزار ميليارد 
تومان اعتبار از دولت بودجه گرفته ایم 
که در توسعه زیربناها و به خصوص دو 
خطه کردن گلوگاه ها و مس��يرهای پر 

رفت و آمد صرف خواهد شد.
وی افزود: محورهای قزوین - رشت 
که به بندر انزلی و آستارا متصل خواهد 
شد، محور ترانزیتی خواف – هرات که 
تا پایان امسال افتتاح می شود، مسير 
گرگان – اینچه برون که تا آبان  امسال 
افتتاح خواهد شد و همچنين ایستگاه 
راه آهن همدان که کارهای زیرساختی 
آن ص��ورت گرفت��ه از دیگر طرح های 

دارای اولویت ساخت خواهند بود.
مدیر عامل راه آهن در پاسخ پرسش 
خبرن��گار ماهنامه ن��داي حمل و نقل  
ریلي مبنی بر این که قرار دادی بين 
راه آه��ن و ذوب آه��ن اصفهان چند 
 U33 سال گذش��ته برای توليد ریل
بسته شده بود اما با این که تجهيزات 
ساخت این نوع ریل و کارخانه توسط 
ذوب آهن اصفهان خریداری و نصب 

ش��د، ریل هم توليد شد و چند هزار 
ت��ن از این ن��وع ریل ه��م اکنون در 
انباره��ای ش��رکت ذوب آهن وجود 
دارد، چرا ش��رکت راه آهن این ریل ها 

را خریداری نکرده است گفت:
 U33 ذوب آه��ن اصفه��ان ریل
را چه��ار ال��ی پن��ج س��ال پيش به 
ص��ورت آزمایش��ی توليد ک��رد اما 
اس��تاندارد هایش مورد تایيد راه آهن 
قرار نگرفت چون می خواست با خط 
ن��ورد موجودش��ان آن را توليد کند 
و چون نتوانست اس��تاندارد لازم را 
تامين کند م��ورد تایيد قرار نگرفت 
و این توليد ادام��ه فعاليت پيدا نکرد 
 U33 و  اص��ولا م��ا در کش��ور ریل
مص��رف نمی کنيم و ریل��ی که هم 
اکنون در خطوط جدیدمان استفاده 
می کنيم ریل  UIC60 است و فقط 
در خطوط قدیمی  از U33 اس��تفاده 
می کنيم، مثل خ��ط جنوب آن هم 
فق��ط ب��رای بازس��ازی اس��ت و  به 
همي��ن علت خ��ود ذوب آهن تغيير 
مس��ير داد و یک کارخانه خریداری 
 . UIC60 ک��رد ب��رای توليد ری��ل
ذوب آه��ن قبول کرد که خط قدیم 
کار خانه اش توان توليد نياز ریل با 
اس��تاندارد های مد نظر را ندارد و از 

شهریور سال آینده تعهد داده است 
که ریل مورد نظر را در کشور توليد 

کن��د.
در بحث تنظيم مقررات نيز گفت: 
بح��ث تنظيم مقررات ج��زو وظایف 
راه آهن است که همان نظارت و دفاع 
از حق��وق مردم اس��ت، هم��ان طور 
که ش��رکت های خصوصی را تشویق 
می کني��م، بر کارش��ان ه��م نظارت 
می کنيم و این کاری است که راه آهن 
انجام می دهد و وظيفه تنظيم مقررات 
خود را دنبال می کنيم. پورسيدآقایی 
یادآور شد: در بخش بنادر باید سهم 
راه آهن افزایش پيدا کند و هم اکنون 
8 درصد از س��هم جابه جایی بار در 
بندر شهيد رجایی توسط ریل انجام 

می گيرد.

آغاز عمليات دو خطه  كردن 
راه آهن بافق– اصفهان

دو خط��ه  ک��ردن مح��ور بافق – 
اصفهان آغاز شده و عمليات اجرایی دو 
خطه  کردن اردکان– چادرملو نيز در 
سال جاری آغاز خواهد شد. همچنين 
کار دو خط��ه  کردن مح��ور ترانزیتی 
اه��واز – بندر امام نيز در دس��تور کار 

قرار دارد.

مدیرعاملراهآهن:

حقدسترسیشبکهریلیتاسال1400
افزایشپیدانمیکند

پویا مهرابی
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محور ريلی تهران - كرج ۴ 
خطه می شود

مدی��ر عام��ل راه آه��ن جمهوری 
اس��لامی ایران همچنين از چهار خطه  
ش��دن خط ریلی ته��ران– کرج خبر 
داد و گف��ت: در ح��ال حاضر دو خط 
در این مسير فعال هستند که با توجه 
به اش��باع  ش��دن متروی کرج، نياز به 
س��اخت دو خط دیگر به عنوان محور 
حومه ای نيز احس��اس می ش��ود. پس 
از چهار خطه  کردن این مس��ير تلاش 
خواهيم ک��رد با اتصال کرج به قزوین 
و قزوین به رشت گلوگاه های این مسير 

را برطرف کنيم.
وی ب��ا بيان این که بهبود س��امانه ي 
علایم و ایمن��ی راه ها از دیگر برنامه های 
جدی راه آهن به حس��اب می آید، از آغاز 
به کار س��امانه ي ایمنی APC در آینده 
نزدیک در مسير تهران– مشهد خبر داد 
و گفت: این سامانه ي هوش مند که باعث 
می شود سرعت قطار از مرکز قابل واپایش 
باشد، از یک س��و ایمنی راه ها را افزایش 
می دهد و از سوی دیگر با واپایش خودکار 
س��رعت ها و مدیریت آن در قوس های 
ریلی زمان س��فر را نيز کوتاه می کند و 
همچنين قطار ها با فاصله کمی پشت سر 

همدیگر حرکت  داشته  باشند.

پورس��يد آقایی اضافه کرد: اجرای 
ATC در مسير تهران – مشهد تمام 
شده و در حال حاضر در حال آزمایش 
شدن است. اميدواریم با تایيد نهایی آن 
از ماه آینده در خط تهران – مشهد این 
سامانه  رسما آغاز به کار کند و سپس 
ب��ه دیگر خط��وط انتقال یاب��د. مدیر 
عامل راه آهن جمهوری اس��لامی ایران 
بازسازی خطوط قدیمی را نيز از دیگر 
اولویت ه��ای راه آهن برش��مرد و بيان 
کرد: در مسيری مانند جنوب که جزو 
قدیمی ترین خطوط ریلی کش��ور به 
حساب می آید، با توجه به ادامه نيافتن 
طرح های بازسازی آمار بالایی از خروج 
قطار ها از ریل داریم. این کار نزدیک به 
30 س��ال اس��ت که در برنامه  راه آهن 

بوده اما هرگز عملی نشده است.

اجرای برقی سازی خط آهن 
تهران - مشهد در قرارداد دو 

ميليارد دلاری
گف��ت:  راه آه��ن  مدیرعام��ل 
قراردادبرقی س��ازی خط آهن تهران - 
مش��هد به صورت تامين اعتبارمنعقد 
ش��د و بان��ک عامل بان��ک صنعت و 

معدن است. وی با بيان این که عمليات 
اداری این تامين اعتبار در داخل انجام 
شده است، گفت: منتظر موافقت طرف 
چينی به عن��وان تامين کننده اعتبار 
هس��تيم تا قبل از پایان امسال تامين 

اعتباراجرایی شود.
پور س��يد آقایی با بيان این  که این 
ط��رح در 42 م��اه اجرایی می ش��ود، 
گفت: سرعت قطار در این مسير 200 

کيلومتر در ساعت است.
مدیرعامل راه آه��ن افزود: مجموع 

قرارداد ای��ن ط��رح دو ميليارد دلار 
معادل 5300 ميليارد تومان است.

لزوم اختصاص درآمد 
صرفه جويی سوخت به 

شبکه ريلی و افزايش سهم 
راه آهن در حمل ونقل كشور

پورس��يد آقای��ی گف��ت:   افزای��ش 
س��هم راه آهن در حمل و نقل کش��ور 
ب��ه دليل بالا بودن مص��رف انرژی در 
دیگ��ر بخش ه��ای حمل و نق��ل امری 

اجتنا ب ناپذیر است.
پور س��يد آقایی اف��زود: رقم بالای 
تصادفات و تلفات س��نگين جاده ای، 
س��هم ب��الای هزین��ه  حمل و نقل در 
قيمت کالا برای مصرف کننده نهایی و 
درنهایت انباشت فرسودگی زیرساخت 
و ناوگان ریلی از جمله مواردی اس��ت 
که اختص��اص یارانه به بخش ریلی را 

ضروری می سازد.
 مدیرعامل راه آهن اضافه کرد: لازم 
اس��ت  منافع حاص��ل از صرفه جویی 
مصرف سوخت و درآمد حاصل از این 
صرفه جویی به بخش ریلی اختصاص 
یاب��د ضمن آن که با  اخ��ذ عوارض از 
س��امانه حمل و نقل ج��اده ای، بخش 
ریلی ق��درت رقابت با این س��امانه را 
داش��ته باش��د. وی یادآور ش��د: باید 

پورسیدآقایی: قرار داد 
برقی سازی خط آهن تهران - 

مشهد به صورت تامین اعتبار 
منعقد شد و بانک عامل بانک 

صنعت و معدن است.
منتظر موافقت طرف چینی به 

عنوان تامین کنند اعتبار هستیم 
تا قبل از پایان امسال تامین 

اعتبار اجرایی شود.
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مجوز سرمایه گذاری در بخش ریلی به 
صورت متقابل مهيا شود.

افزايش قيمت بليت قطار از 
مهر ماه

مدیرعامل راه آهن با بيان این که از آذر 
92 افزای��ش قيمتی در نرخ های بليت 
قط��ار اعمال نش��د، گفت:  امس��ال در 
مهرماه پس از پایان بررسی ها درصدی 
در قيمت ها اصلاح انجام می ش��ود. پور 
سيد آقایی بيان کرد: البته اعلام افزایش 
قيمت بليت قطار در شهریورماه توسط 
مدیرعامل رجا به عنوان بخش خصوصی 
انجام شد اما شرکت ها نمی توانند در این 
عرصه وارد ش��وند و این مورد در اختيار 

حاکميت است.

كاهش ۳ درصدی مسافران 
ريلی در سال جاری

مدی��ر عام��ل راه آه��ن جمهوری 
اس��لامی ایران اع��لام ک��رد: تع��داد 
مس��افران ریلی در پنج ماهه ابتدای 
امس��ال کاهش س��ه درصدی داشته 
اس��ت. پورس��يد آقایی اظه��ار کرد: 
ب��ا توجه به خارج ش��دن چه��ار قطار 

ریل��ی  خط��وط  از  مس��افری 
کش��ور به دليل پایين  ب��ودن کيفيت 
خدمات ده��ی آن ها، ميزان مس��افران 
جابجا شده در پنج ماهه نخست سال 
سه درصد کاهش یافت. وی ادامه داد: 
البته در راه آهن برنامه ریزی کرده ایم با 
نگاه ویژه به افزایش کيفيت ها این رقم را 
بار دیگر مثبت کرده و با رساندن تعداد 
مسافران به 27 ميليون نفر تا پایان سال 

رشد پنج درصدی داشته باشيم.

كلنگ زنی 9000 كيلومتر 
راه آهن در سال های اخير

9000 کيلومتر خط جدید راه آهن 
در سال های گذشته کلنگ زنی شده این 
در حالی است که با بودجه فعلی دولت 
تنها می توان سالانه 300 کيلومتر ریل 
جدید س��اخت؛ از این  رو راه آهن تلاش 
کرده مس��ير های دارای اولویت خود را 
به شرکت ساخت و توسعه زیربناهای 
حمل و نقل اعلام کند تا این شرکت در 
نخستين مراحل نسبت به ساخت آن ها 

اقدامات لازم را صورت دهد.
پورسيد آقایی محور ميانه - تبریز 
را اولویت اصلی ساخت خطوط جدید 
ریلی خوان��د و گفت: این خط که کار 
س��اخت آن ح��دود 12 س��ال طول 
کش��يده قطعا در ص��ورت افتتاح هم 

مسير های مس��افرتی داخل کشور را 
کوتاه می کن��د و هم در ترانزیت کالا 

به شرق اروپا موثر خواهد بود.

معافيت پرداخت 5 ساله حق 
دسترسی برای واگن های باری 

جديد
راه آهن گف��ت: طبق  مدیرعام��ل 
بن��د »ق« تبص��ره بودج��ه از محل 
صرفه جویی س��وخت راه آهن موافقت 
ش��د، 3 ت��ا 5 س��ال معافي��ت حق 
دسترسی به ش��بکه برای خریداران 
واگن های نو ب��اری اعمال کند.وی با 
اش��اره به افزای��ش 7 درصدی حمل 
ب��ار توس��ط راه آهن در س��ال جاری 
بيان کرد:  برنامه داریم این رقم به 13 

درصد تا پایان سال برسد.

ستاره دار شدن شركت های 
مسافری ريلی

معاون وزیر راه بيان کرد: در راستای 
رش��د کيفي��ت خدم��ات رتبه بن��دی 
ش��رکت ها ریلی انجام می ش��ود به این 
ترتيب که بر مبن��ای کيفيت خدمات 

شرکت ها ستاره دار می شوند.
وی ب��ا بيان ای��ن که ش��رکت های 
متخل��ف در صورتی که به مس��افران 
خدمات مناس��بی ارایه نکنند جریمه 
سنگينی خواهند ش��د، اظهار داشت: 

قطعا با کاهش خدمات تنزل 
رتبه شرکت ها عملياتی می شود.

رشد 7۴ درصدی حمل كالای 
ترانزيتی در راه آهن

مدیرعام��ل راه آهن اظهار داش��ت: 
اگ��ر نفت و س��وخت را از آمار ترانزیت 
راه آه��ن خارج کنيم در بخش ترانزیت 
کالایی امسال 74 درصد رشد داشتيم 
که اميدواریم این رقم تا پایان س��ال به 
صددرصد افزایش یابد. پورس��يد آقایی 
گفت: در س��ال 92 فق��ط 88 هزار تن 
پنبه به عنوان ترانزی��ت از طریق ریل 
در ایران جابه جا ش��د، اما امسال فقط 
با کشور ازبکستان موافقت نامه ترانزیت 

400 هزار تن پنبه را امضا کردیم.

تسهيلات يک ميليارد و 250 
ميليون دلاری برای بخش 

حمل و نقل
بي��ان کرد:  راه آه��ن  مدیرعام��ل 
دو هفت��ه پي��ش مص��وب ش��د که 
ی��ک ميلي��ارد و 250 ميلي��ون دلار 
تس��هيلات صندوق توسعه ملی برای 
اختصاص  ریل��ي  بخ��ش حمل و نقل 
یابد. در این عرصه بانک ها به تفکيک 
مشخص شده اند و مسئولان صندوق 
وع��ده دادند در صورت اس��تقبال این 

رقم دوبرابر شود.
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تدوين برنامه جديد راه آهن 
برای برنامه ششم توسعه

حس��ين عاش��وری معاونت سير و 
حرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران 
در مراسم دومين اجلاس کارگروه ایمنی 
راه آهن ه��ای خاورميانه عضو UIC با 
بيان این ک��ه »یکی از مزیت های اصلی 
حمل ونقل ریلی ایمن بودن آن است«، 
گفت: ایمنی بخش ریلی 50 برابر حمل 
ونقل جاده ای است و سعی ما بهبود و 

ارتقا آن است.
عاش��وری با بيان این ک��ه از ابتدای 
امس��ال تا پای��ان مردادم��اه حمل بار 
توس��ط راه آهن 7 درصد رش��د داشته 
است، گفت: یکی از اولين گام ها تدوین 
سند راهبردی ارتقای ایمنی در راه آهن 
در برنامه پنجم توس��عه بود و تا پایان 
امسال سند جدیدی برای برنامه ششم 

توسعه تدوین می کنيم.
راهب��رد  ک��ه  بيان ای��ن  ب��ا  وی 

ارتقای ایمنی تدوین شده است؛ گفت: 
برنامه س��الانه نواحی و س��تاد نيز در 

حوزه ایمنی طراحی شده است.
قواني��ن  بازنگ��ری  و  اص��لاح 
در  گذش��ته  س��ال  عمومی حرک��ت 
راه آهن به تصویب هيات مدیره رسيد 
و به صورت آزمایش��ی جهت اصلاحات 
احتمالی اجرا شد، وی افزود:  در نهایت 
کتاب مقررات جدید برای چاپ ارسال 
ش��د که تا چند هفته آینده در اختيار 
نواح��ی ق��رار می گي��رد« و خواهش 
کرد این کت��اب در کتابخان��ه مدیران 

نواحی قرار نگيرد!
 عاش��وری گفت: 80 س��ال از عمر 
راه آهن در ایران می گذرد اما در شرایط 
جدید و با رویکرد مناسب دولت تدبير 
و اميد به حمل ونقل ریلی، موجب شده 
اس��ت بودجه بخش عمرانی نس��بت 
به س��ال گذش��ته چهار برابر شود و با 
توجه به مذاکرات تدوین بودجه س��ال 
1394 دولت باز هم رویکرد افزایش��ی 

دراختصاص بودجه داشته است؛ با این 
اتفاق س��طح انتظار دولت و مردم بالا 
م��ی رود و ما در راه آهن باید س��رعت 
قطار ه��ا را افزای��ش دهيم، ایمن��ی را 
بالاببری��م، جابه جایی بار و مس��افر را 
افزایش دهيم و در کنار این اقدامات و 
برای رسيدن به این مهم باید عمليات 
اجرایی  را که نياز خطوط و ناوگان به 
بازسازی و بهسازی است هم همزمان 
انجام دهيم. پس طی دو س��ال آینده 
ش��رایط س��ختی را برای کار خواهيم 

داشت و باید هر دو وجه انجام شود.
 

كاهش 10 درصدی حوادث 
ريلی، افزايش حوادث خروج 

قطار
حس��ين عاش��وری  با بيان این که از 
ابتدای س��ال 1393 تا پای��ان مردادماه 
حمل بار توسط راه آهن پنج درصد رشد 
داشته است و طی این مدت شاهد کاهش 
ده درص��دی ح��وادث بوده ای��م، گفت: 

البته این نقطه مطلوب ما نيس��ت و باید 
در افزایش سطح خدمات دهی و کاهش 

سوانح تلاش بيش تری داشته باشيم.
وی گف��ت: ش��رکت های خصوصی 
خواس��ته اند افراد مس��تقل ت��ری به 
ترکيب کميسيون سوانح اضافه شود، 

که این کار انجام شده است.
عاش��وری با اش��اره به این که بحث 
پيش گي��ری یک��ی از راه ه��ای بهبود 
عمليات اس��ت، گفت: عاملی که ما را 
نگران کرده اس��ت خروج قطار از خط 
بوده اس��ت که طی پنج ماه گذش��ته 
خيلی افزایش پيدا کرده است. افزایش 
س��رعت تبعات��ی داش��ته و آن خروج 
قطارها از خط بوده اس��ت.البته نقش 
تاثير گذار پيمانکاران و عوامل اجرایی 
را هم باید در نظر گرفت. با توجه به در 
راه بودن فصل سرما و باران، اگر از الان 
پيش بينی ه��ای لازم صورت نگيرد به 
مشکل خواهيم خورد. درست است که 
بهسازی و بازسازی خطوط در دستور 

افزایش حوادث خروج از ریل
 با افزایش سرعت قطار ها

دومين اجلاس کارگروه ایمنی راه آهن های خاورميانه )UIC( بيست و چهارم 
شهریور ماه به ميزبانی راه آهن جمهوری اسلامی شروع به کار کرد. این کارگروه 
با حضور ریيس پایگاه ایمنی UIC »پيتر گرهارت«، مدیر پایگاه داده های ایمنی 
 UIC اولي��ور جورجر« و »پل ورون« هماهنگ کننده امور خاورميانه « UIC
و به ریاس��ت حس��ين عاش��وری معاون بهره برداری و س��ير و حرکت راه آهن 
برگزار ش��د. هدف از تش��کيل این کارگروه بررسی مسایل، مشکلات و نيازهای 
راه آهن های منطقه خاورميانه در مقوله ایمنی و همچنين تبادل نظر، هم اندیشی 

و همکاری در راستای رفع موانع و مشکل ها بود. 
از جمل��ه موضوعات مورد بحث و بررس��ی در این کارگ��روه: نهایی کردن 

موضوع پایگاه داده های ایمنی راه آهن های خاورميانه، اطلاعات س��وانح ریلی 
و اقدامات به کار گرفته ش��ده توسط اعضای خاورميانه، ارایه پيشنهاد توسط 
واحد ایمنی UIC برای توسعه بيش تر پایگاه داده های ایمنی خاورميانه، انتقال 
 ،)CMS( و نيز آش��نایی بيش تر با س��امانه ی مدیریت ایمنی UIC تجربيات
عملکرد، نقش عوامل انسانی و شاخص های معمول ایمنی، آشنایی و مشارکت 
 ،)UIC( IRSNبا ش��بکه بين المللی ایمنی ریل��ی UIC اعضای خاورميانه
بررس��ی صلاحيت رانندگان لکوموتيو و س��ایر کارکن��ان قطار جهت حفظ و 
رعایت ایمنی م��ورد نياز و همکاری و فعاليت های آموزش��ی در زمينه ایمنی 

حمل و نقل ریلی بود. 
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کار ق��رار دارد اما باید ميزان جابجایي 
مس��افر، ایمنی و حجم ب��ار هم مورد 

نظارت باشد تا افزایش پيدا کند.
وی گف��ت: هفته گذش��ته قرار بود 
هش��ت س��اعت مس��دودی در محور 
جنوب داش��ته باشيم که  این مدت به 
16 س��اعت افزیش پيدا کرد. مدیران 
نواحی بدانند ما مس��ئوليت پذیری و 

نظارت بيش تری را انتظار داریم.
معاون سير و حرکت گفت: به دنبال 
افزایش س��رعت سير هستيم با این که 
قطار های پرسرعت بسيار  ایمن هستند 
اما با افزیش سرعت اگر حادثه ای روی 
ده��د هم حوادث بزرگ تر و هم تلفات 

بيش تر می شود.
عاشوری در پایان گفت: برای کاهش 
برخورد عابر و احشام نصب و راه اندازی 
زی��ر گذر و پل در مس��يرهای پر تردد 
و حادث��ه خي��ز صورت گرفته اس��ت. 
همچنين آموزش و فرهنگ سازی هم 

باید در دستور کار قرار گيرد.
احم��دی  باب��ک  ادام��ه  در 
مع��اون ن��اوگان راه آه��ن جمهوری 
اسلامی گفت: در خروج قطار از ریل، 

خط و ناوگان تاثيرگذار اس��ت، قبل 
از افزایش سرعت سير قطار ها تدابير 
لازم ب��رای بهينه س��ازی س��امانه ی 
ترمز، ق��لاب اتصال و بهينه س��ازی 

خطوط سنجيده خواهد شد.
احمدی خاطر نشان شد: شاهد افت 
کيفيت و تعمير و نگه داری واگن های 
مسافری بوده ایم که مشغول رده بندی 
شرکت های مربوطه هستيم و تصميم 
داریم تعميرات اساسی را از چهار سال 
به سه سال کاهش دهيم تا این مشکل 
بر طرف ش��ود. برخی از لکوموتيو ها به 
خصوص در اوج س��رمای یک هفته ای 
س��ال 1392 دچار یخ زدگی سوخت 
در مس��ير بودند که با تمهيداتی برای 

امسال این مشکل را رفع خواهيم کرد.
 

مهم ترين بحث ايمنی، ايمنی در 
تقاطع های هم سطح

ریي��س  برنام��ه  ادامه ای��ن   در 
پایگاه ایمنی UIC آقای پيتر گرهارت 
در رابطه با فعاليت های کلی پایگاه ایمنی 
و س��امانه ی مدیری��ت و نقش عوامل 

انسانی در ایمنی صحبت کرد.

گرهارت گفت: منطقه خاورميانه در 
شش منطقه UIC دارای اهميت زیادی 
است. روز گذشته )دوشنبه( یک جلسه با 
موضوع  ایمني داشتيم برای تبادل تجربه 
که بس��يار خ��وب بود. ایمنی موضوعی 
پيچيده است و عوامل مختلف روی آن 
تاثيرگذار هستند. ایمنی فقط مربوط به 
بخش ایمنی نمی شود بلکه جنبه فنی، 
ارس��ال علائ��م و ... روی آن تاثي��ر گذار 
هس��تند. در UIC مطالعات زیادی در 
رابطه با نقش عوامل انس��انی داشته ایم 

چون نقش مهم و تاثيرگذاری است.
 )safety( وی گف��ت: بين ایمن��ی
و امني��ت )security( تف��اوت وجود 
دارد. ایمن��ی درون س��ازمانی و مربوط 
به حمل و نقل اس��ت اما امنيت مربوط 
ب��ه عوامل خ��ارج س��ازمانی از جمله 
تروریسم و سرقت می شود. ایمنی یک 
وظيفه ملی است و مربوط به کشورها 
می ش��ود. نمی توانيم بحث ایمنی را به 
تنهایی انجام دهي��م؛ باید تعامل بين 
اعضا صورت گي��رد. یکی از مهم ترین 
تقاطع های  در  بحث های ایمنی، ایمنی 
هم س��طح است. در اروپا تصادفاتی در 

تقاطع های هم س��طح اتفاق می افتد. 
برای رفع این مشکل در اروپا تلاش های 

زیادی صورت گرفته است.
 در اروپا می گویند تحقيقات در رابطه 
با حوادث بزرگ باید توسط افراد مستقل 
انجام بگيرد تا تحقيقات به درستی و با 
نتيجه درس��ت صورت بگيرد.در ادامه 
مدیر پایگاه داده های ایمنی UIC اوليور 
جورجر گفت: ای��ن پایگاه که قوی ترین 
پایگاه داده ه��ای دنيا در زمينه حوادث 
است از سال 2000 به صورت آزمایشي 
راه اندازی ش��د و از سال 2004 مشغول 
به جمع آوری است، این در حالی است 
که با این که در آسيا سال ها قرار است این 
چنين پای��گاه داده ای راه اندازی ش��ود 

هنوز این اتفاق نيفتاده است.
وی گفت: ای��ن اطلاع��ات ش��امل 
حوادث 20 کشور اروپایی، 200 علت، 
2000 حادثه و 20000 ثبت حادثه از 
سال 2005 تا به امروز است. این بانک 
شامل حوادث بزرگ است؛ حوادثی که 
ش��امل مرگ یک نفر یا آسيب جدی 
وی یا خسارت بالای مالی به یک قطار 

در حال حرکت باشد.

UIC و اليور جورجر، مدير پايگاه داده هاي UIC بابک احمدی معاون ناوگان، حسين عاشوري معاون بهره برداري و سير و حركت راه آهن  جمهوري اسلامي ايران، پيترگرهارد، رئيس پايگاه ايمني

برخی از موارد تعامل راه آهن جمهوری اس��لامی ایران با 
اتحادیه بين المللی راه آهن ها عبارت اند از:

استفاده از استانداردها و دستورالعمل های فنی در زمينه 
تردد بار، حسابرسی و هزینه ها، بهره برداری، ساخت وسایل 

نقليه ریلی، کشش، خط و ابنيه، مشخصات فنی و فناوری اطلاعات، کمک گرفتن 
از UIC جهت بررس��ی مس��ایل فنی خاص و عملياتی، اس��تفاده از توان مندی 
UIC در برگزاری کارگاه های آموزش��ی طبق نياز واحدهای اجرایی، اس��تفاده از 
دس��تورالعمل های UIC در زمينه مقررات حمل و نقل و مشخصات فنی واگن ها 

و محمولات طبق دس��تورالعمل های فنی، جلب حمایت 
موسس��ات مالی و بانک ها جهت سرمایه گذاری و غيره ... 
، تش��کيل آموزشگاه  بين المللی حمل و نقل ریلی در تهران 
 UIC راه اندازی دفتر نمایندگی ،UIC با حمایت کام��ل
خاورميانه در تهران و هماهنگی فنی در زمينه آموزش، تحقيقات، دالان و غيره ... ، 
با UIC؛ داشتن نماینده در کميسيون های بار، مسافر، زیربنایی، امنيت، IT، ایمنی 
و تحقيقات و فناوری و همکاری های تخصصی در رابطه با موارد اعلامی  از سوی 

کميسيون ها، تبادل اطلاعات در زمينه های مختلف.

تعامل راه آهن با اتحادیه 
بین المللي راه آهن ها
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ب�ه نظ�ر می رس�د در دول�ت 
يازدهم، نگاه ويژه ای نس�بت به 
توس�عه اين بخ�ش از حمل و نقل 
ج�اری باش�د، تحلي�ل ش�ما از 
توس�عه حمل و نقل  سياست های 
ريل�ی در دولت كنون�ی و تفاوت 

آن با دولت پيشين چيست؟

ب��ا توجه به جلس��ه اخي��ر هيات 
دول��ت و توجه ب��ه اولویت و اهميت 
توس��عه حمل و نقل ریلی در کشور و 
تاکيد مقام معظم رهبری و ریاس��ت 
جمه��وری ب��ر مزای��ای حمل و نقل 
ریلی، ای��ن طور به نظر می رس��د که 
دول��ت حمایت کامل خ��ود را از این 

اق��دام اع��لام کرده و اهمي��ت آن را 
در توس��عه مناسبات اقتصادی حتی 
با دیگر کشورها و نيز اتصال خطوط 
داخل��ی ب��ه خط��وط بين المللی را 
می داند.  ناپذی��ر  اجتن��اب  ضرورتی 
لذا ب��ا توجه به فض��ا و فرصت ایجاد 
ش��ده توس��ط هيئت محترم دولت، 

مسئولان و مدیران راه آهن جمهوری 
اس��لامی ایران و بخ��ش خصوص��ی 
می بایس��تی ب��ه نحو مطل��وب برای 
ارتقای وضعيت فعلی اس��تفاده لازم 
را برده و زمينه ها و بس��ترهای لازم 

را ایجاد کنند.
این که مقایسه ای بين دو دولت در 

کاهش حق دسترسی مهم ترين خواسته بخش خصوصی از متوليان ريلی

خصوصی س��ازی در حمل و نقل ریلی سال های سال است که شروع شده 
ام��ا به ازای  حجم بالای س��رمایه گذاری که ص��ورت گرفته هنوز این بخش 
با بازدهی مناس��بی مواجه نش��ده اس��ت. به طوری که علی رغم این سرمایه 
گذاری ها، ش��رکت های خصوصی پاس��خ گوی هزینه های خود هم نیس��تند. 
بخش خصوصی انتظار دارد تا متولیان حمل و نقل ریلی کشور با کاهش  حق 
دسترسی، ایجاد امکانات و تس��هیلات  لازم جهت رقابت حمل و نقل ریلی با 

جاده ای، افزایش سیر روزانه به 300 کیلومتر طبق وعده راه آهن، فراهم کردن 
و ایجاد زمینه های مناسب جهت حضور فعال بخش خصوصی و بستر مناسب 
ب��رای بحث تنظیم مقررات در جه��ت تقویت بخش خصوصی بتوانند فضای 
رقابتی را برای شرکت های خصوصی فراهم کنند. برای پاسخ به این دغدغه ها 
مصاحبه ای با آقای مهندس کریمی پور مدیرعامل ش��رکت توکاکشش انجام 

دادیم که در ادامه می خوانید.

خصوصی سازی حمل و نقل ریلی
 بازدهی اقتصادی نداشته است

پویا مهرابی
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زمينه حمل و نقل ریلی صورت بگيرد 
ب��ه نظر این جانب نتيجه ای درس��ت 
در برنخواهد داش��ت به دليل این که 
مشکلات موجود در این زمينه ریشه 
در س��اليان گذش��ته و حتی قبل از 
دولت های قبل داش��ته و مختص به 
دوره زمانی خاص نيس��ت. ضمن این 
ک��ه برط��رف کردن این مش��کلات 
زمان زیادی را می برد. این مش��کل ها 
بيش ت��ر ضعف ذات��ی از قبيل تعرفه 

گذاری حمل ونق��ل ریلی، مدیریت 
و س��ازماندهی تش��کيلات و موان��ع 
زیرس��اختی و تجهيزات��ی، قوانين و 
مق��ررات و روند انج��ام کار و منابع 

مالی و غيره است.

از متول�ی حمل و نق�ل ريل�ی 
كشور چه انتظاراتي داريد؟

انتظار بخش خصوصی از متوليان 
حمل و نقل ریلی کشور مواردی است 
که قبلًا نيز به آن ها اش��اره ش��ده از 

جمله:
* به حداقل رساندن  حق دسترسی 
راه آهن جمهوری اس��لامی ایران طی 
چند س��ال آین��ده از 50 درصد حق 

دسترسی به حداقل 20 درصد.
*ایجاد امکانات و تسهيلات  لازم 
 جه��ت رقاب��ت حمل و نق��ل ریلی با 

جاده ای.
بازرگان��ی و  *افزای��ش س��رعت 
رس��انيدن س��ير روزان��ه ب��ه 300 
کيلومتر طبق وعده راه آهن جمهوری 

اسلامی ایران.
*تضمين بازگشت سرمایه.

* فراهم کردن و ایجاد زمينه های 
مناس��ب جهت حض��ور فعال بخش 
خصوصی ک��ه با تصميم��ات جدید 
و تاکي��د هيئت دول��ت اميدواریم به 
س��رعت زمينه های رش��د و توسعه 

حمل و نقل ریلی ایجاد شود.

به نظر ش�ما، بهترين راهکار و 
مناس�ب ترين روش در موض�وع 
تنظي�م مق�ررات بي�ن راه آه�ن 
و  اس�لامی ايران  جمه�وری 
ش�ركت های خصوص�ی فعال در 
حمل و نق�ل ريلی چيس�ت؟ چه 

مواردی را پيشنهاد می كنيد؟

بحث تنظيم مقررات  بين راه آهن 
و ش��رکت های خصوصی فع��ال، به 
نظر می رس��د بایس��تی به گونه ایی 
باش��د ت��ا با ایج��اد انگيزه، س��رمایه 
گذاری بيش ت��ری را از طرف بخش 
خصوص��ی موجب ش��ود. از طرفی، 
نق��ش حاکميتی راه آه��ن جمهوری 
اس��لامی ایران به سمت نظارت سوق 

پيدا کند.
با توجه به این که تا به حال ميزان 
بهره وری و کارایی در این بخش رشد 
بسيار کمی داشته دخالت دولت لازم 
اس��ت در حوزه های عملياتی کاهش 
پيدا کند و جهت آن به سمتی سوق 
داده ش��ود که تص��دی گری راه آهن 
به حداقل برس��د به طوری که حتی 
در این راس��تا خطوط به��ره برداری 
نيز در اختيار بخ��ش خصوصی قرار 
بگي��رد و تنها راه آهن وظيفه نظارتی 
را در این مورد برعهده داش��ته باشد. 
همان طور که قبلًا نيز گفته شد طی 
س��ال های اخير بهره وری واگن های 
باری رشد نزولی داشته و این بيش تر 
ب��ه دلي��ل ناهماهنگی بي��ن بخش 
خصوصی و دولتی بوده که همين امر 
باعث ش��ده عواید مورد انتظار بخش 
خصوصی تحق��ق نيابد. همين موارد 
باع��ث جلوگيری از س��رمایه گذاری 
در بخ��ش حمل و نق��ل ریلی ش��ده 
اس��ت. به هرشکل نقش دولت بسيار 
در ای��ن زمين��ه حائز اهميت اس��ت. 
همان طور که وزیر راه و شهرس��ازی 
ني��ز برنامه هایی را به این جهت اعلام 
کرده اند و در دس��ت اقدام دارند که 
اميدواریم این روند و فرایند به سرعت 
انجام و نتيجه خوبی به همراه داشته 

باشد.
تعامل بنادر و راه آهن در شرايط 

كنونی چه وضعيتی دارد؟
بخش های زنجيره حمل و نقل لازم 
و مل��زوم یکدیگ��ر هس��تند و همان 
طور که مش��خص اس��ت حمل و نقل 
چندوجه��ی کمک زیادی به رش��د 
بندره��ا می کن��د که در ای��ن زمينه 
خطوط ریلی از اهمي��ت فوق العاده 
در ای��ن زمين��ه برخ��وردار هس��تند 
چراکه جزو زیرس��اخت هایی اس��ت 
که می توان��د منجر به افزایش رقابت 

پذیری بندرهای تجاری شود.
در سال های اخير عدم هماهنگی 
و تنگناهایی را در دو بخش داش��تيم 
که با تاکيد مسئولان بر اولویت حمل 
از طری��ق ریل از بندرهای ش��مالی 
و جنوب��ی کش��ور و برنامه های آنان 
تس��هيلات بهتر در ای��ن زمينه مورد  

انتظار است.
تکمي��ل  در  دول��ت  برنامه ه��ای 
ش��بکه های ریل��ی و امکان��ات ریل 
و ایج��اد  بن��دری  محوطه ه��ای  در 
سياست های تشویقی برای صاحبان 
کالا، نش��ان گر اهميت ناوگان ریلی 
در زنجيره حمل ب��وده و توان بالای 
بخ��ش ریل��ی را در کش��ور نش��ان 
می ده��د. بنابرای��ن نق��ش بندرها و 
راه آهن به جه��ت حمل کالا از مبدأ 
ت��ا مقصد بس��يار با اهميت اس��ت و 
عملکرد هرکدام به تنهایی به صورت 
کام��ل امکان پذی��ر نيس��ت و نيز با 
توجه به این که مدیرعامل س��ازمان 
بنادر و دریانوردی س��ال ها تجربيات 
حمل و نقل ریلی کشور را در کارنامه 
خ��ود دارد انتظ��ار می رود ای��ن مهم 
و ارتب��اط تنگاتنگ دو ش��يوه حمل 
بيش تر نزدی��ک و از مزایای یکدیگر 

بهره مند شوند.

قرار است قيمت بليت از دهم 

مهر ماه افزايش يابد، اين موضوع 
چه تاثي�ری بر رون�د حمل و نقل 

ريلی خواهد گذاشت؟
ب��ا توجه ب��ه اجرایی ش��دن اصل 
44 قان��ون اساس��ی در حوزه ریلی و 
واگ��ذاری آن ب��ه بخ��ش خصوصی، 
در عمل دول��ت وظيفه نظارتی را به 
عه��ده گرفت و عملي��ات حمل و نقل 
ریلی مسافر به عهده بخش خصوصی 
ق��رار گرفته اس��ت. مناب��ع درآمدی 
بخش خصوصی در بخش مس��افری 
حاصل از درآمد فروش بليت اس��ت 
اما این درآمد، جواب گوی هزینه های 
افزایش  نيس��ت. این  گذاری  سرمایه 
بای��د به ميزان معقول و متناس��ب با 
هزینه های س��الانه بخش خصوصی 
باش��د. لذا برای سرمایه گذاری بهتر 
باید ای��ن ام��ر همزمان ب��ا  خدمات 
مطلوب و متناس��ب با افزایش تورم 
در جامعه نس��بت به افزایش قيمت 

خدمات ارایه شده صورت گيرد.

چالش های مديريت در موضوع 
راهبری در حمل و نقل ريلی كدام 
اس�ت؟ حساس�يت اين بخ�ش و 
نح�وه ی واگذاری بخ�ش نيروی 
كش�ش به بخ�ش خصوص�ی را 

چگونه ارزيابی می كنيد؟
با توجه به این که مسئله خصوصی 
سازی در حمل و نقل ریلی به خصوص 
در بخش باری س��ال ها است شروع 
ش��ده و در این بخش ب��ه ازای حجم 
س��رمایه گذاری صورت گرفته هنوز  
با بازدهی مناس��بی مواجه نشده ایم. 
ب��ه طوری که علی رغم این س��رمایه 
گذاری ه��ا ش��رکت های خصوص��ی 

پاسخ گوی هزینه های خود نيستند.
مش��کل اساس��ی دیگر ای��ن ک��ه 
بخ��ش خصوصی چ��ون مالک واگن 
ب��وده و از خ��ود لکوموتي��و در اختيار 
ن��دارد هنوز دولت حاکمي��ت خود را 
دارد و بخ��ش خصوص��ی  هيچ گونه 
دخالتی در تصميم گيری ها و تدوین 
دس��تورالعمل ها و آیين نامه ها ندارد. 
ضمن این که ش��رکت راه آهن تصميم 
ب��ه واگذاری  لکوموتيوهای��ی دارد که 
س��ال ها از آن ها اس��تفاده ک��رده و در 
صورت واگذاری، نياز جدی به بازسازی و 

منابع در آمدی بخش خصوصی 
در بخش مسافری حاصل از در 

آمد فروش بلیت است اما این 
درآمد جوابگوی هزینه های 

سرمایه گذاری نیست.
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تعميرات اساسی دارند. لذا در ابتدا  باید 
راه آهن جمهوری اسلامی ایران با قيمتی 
آن ه��ا را به بخش خصوصی واگذار کند 
که جذابيت لازم برای س��رمایه گذاری 
بخش خصوصی وجود داشته باشد و دوم 
به شرکت هایی واگذار شودکه به صورت 
حرفه ای بتوانند از آن بهره برداری لازم را 
انجام بدهند و سرمایه لازم برای تعميرات 
و بازس��ازی آن ها را داش��ته و نيز دارای 
پشتيبانی قوی چه از نظر مالی و چه از 

نظر تخصصی باشند.
باید آیين نامه ها و دس��تورالعمل ها 
ط��وری تغيير کند ک��ه منافع بخش 

خصوصی در آن ها لحاظ شود.
بخش دیگر مشکلات مربوط به نرخ 
تعرفه های ریلی بوده که به جز بارهای 
یکنواخت و انب��وه، صاحبان کالاهای 
دیگر ترجيح می دهن��د از حمل و نقل 
جاده ای اس��تفاده کنند که می بایست 
ماهيت تعرفه ها با در نظر گرفتن منابع 

بخش خصوصی اصلاح شود.

برای تأمين نقدينگی مناس�ب 
ب�رای كارگزاران فع�ال در حمل 
ونقل ريل�ی چه پيش�نهادهايی  

داريد؟
و  راه  وزی��ر  ک��ه  ط��ور  هم��ان 
شهرسازی گفت، تأمين نقدینگی از 
طرق منابع مالی داخلی و اختصاص 
بودجه انجام خواهد گرفت. از طریق 
بانک ها و مذاکرات مختلف به واسطه 
معرفی شرکت های ریلی توان مند از 
طریق راه آهن جمهوری اسلامی ایران 
به بانک ها جهت استفاده از تسهيلات 
ارزان قيمت و نيز استفاده از تسهيلات 
وجوه اداره شده و همچنين صندوق 
ذخي��ره ارزی خواهد ب��ود که از این 

طریق این مشکل قابل رفع است.

تجهي�زات، ن�اوگان و ح�وزه 
فعاليت و برنامه های شركت توكا 

كشش چيست؟
ش��رکت توکا کش��ش برای ارتقاء 
و توس��عه حمل و نقل کشور تأسيس 
شد. این شرکت ناوگان ریلی متشکل 
از 181 دس��تگاه واگن های مس��طح 
عری��ض و معمولی و867 دس��تگاه 
واگن فله بر اس��ت که توانایی حمل 

محصولات سنگين، عریض و بارهای 
به صورت فله از جمله غلات، گوگرد 
و پ��ودر آلومينيوم و .... را داراس��ت. 
طرح های��ی که این ش��رکت در حال 
حاضر دارد عبارتند از حمل بيش از 
دو و ني��م  ت��ن کالای گوگرد و پودر 
آلوميني��وم ش��رکت آلومينيوم اراک 
و کالای اساس��ی  از بنادر به مقاصد 

مختلف کشور است.

بحث تأمين نقدينگی مناسب 

برای شركت ها و كارگزاران فعال 
در حمل و نقل ريلی لازم اس�ت از 

چه رويه ای پيروی كند؟
با توج��ه به ای��ن که بس��ياری از 
ش��رکت هایی که در ح��ال حاضر به 
عنوان ش��رکت م��ادر در بخش های 
مختلفی س��رمایه گ��ذاری کرده اند، 
مایل به سرمایه گذاری در بخش های 
جذاب دیگری هس��تند و از سرمایه  
گذاری خود نتيجه مطلوب را انتظار 
دارند. لذا شرکت های ریلی که سرمایه 

گذاری به نسبت خوبی را انجام داده 
و تجربه و مقبولي��ت لازم را دارند با 
حضور در ب��ازار س��رمایه می توانند 

نقدینگی خوبی بدست آورند.
این افزایش بای��د به ميزان معقول 
و متناسب با هزینه های سالانه بخش 
خصوصی باشد. لذا برای سرمایه گذاری 
بهت��ر باید این امر هم زمان با  خدمات 
مطلوب و متناس��ب با افزایش تورم در 
جامعه نسبت به افزایش قيمت خدمات 

ارایه شده صورت گيرد.

ناوگان شركت توكاكشش
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خارج ش��دن قطارها از مس��یر 
ری��ل، از جمل��ه حوادثی اس��ت، 
که ط��ی چند م��اه گذش��ته بارها 
اتفاق افتاده اس��ت، خوش بختانه با 
توجه به ماهی��ت حمل و نقل ریلی 
و میزان ایمن��ی بالای ای��ن ن��وع از 

حمل و نق��ل در مقایس��ه با س��ایر 
خسارات  حمل و نقلی،  سامانه های 
جان��ی در بر نداش��ته اس��ت. در 
خصوص این ک��ه چرا باید حوادثی 
از این دست در شبکه ریلی کشور 
ب��ه وج��ود بیاید عوام��ل متعددی 
وج��ود دارد، که مهم تری��ن آن را 
ریلی  ناوگان  فرس��ودگی   می توان 

خواند.
تحلیل و بررس��ی این دست از 
حوادث از چند منظر قابل ملاحظه 
اس��ت، ابتدا این ک��ه چ��را باید در 
که ایمن ترین  ریل��ی،  حمل و نق��ل 
ش��یوه حمل و نقل اس��ت، س��انحه 
ریلی به وج��ود بیای��د، آن هم در 
شرایطی که فناوری و علم در دنیا 
با س��رعت هرچ��ه بیش تر در حال 

پیشرفت است.
ب��رای روش��ن ش��دن موضوع 
و این ک��ه چه دلای��ل و زمینه هایی 
باع��ث ب��ه وج��ود آم��دن چنین 
حوادثی می شود و در نهایت این که 
چه راهکارهایی از سوی کمیسیون 
عمران مجلس شورای اسلامی برای 
پیش گی��ری از بروز چنین حوادثی 
می توان��د وج��ود داش��ته باش��د، 
ب��ا نماین��دگان مجل��س و نحوه ی 
تصمیم گیری و کمکشان به دولت 
در زمینه ی بهکرد زیرس��اخت های 
ن��اوگان ریلی گفت و گویی انجام 

دادیم که می خوانید.
مهرداد بائوج لاهوتی عضو هيات 
رئيس��ه ی کميس��يون عم��ران در 
گفتگو با خبرن��گار دوماهنامه ندای 
ریلی با بيان این که فرسودگی ناوگان 
حمل و نقل ریلی کشور، علت اصلی 
وقوع حوادثی از این دس��ت اس��ت 
گفت: کميس��يون عم��ران به طور 
جدی، علت این حوادث را پی گيری 

می کند. س��ن واگن ه��ای ما باید به 
زیر 15 سال و سن لکوموتيو ها باید 
به زیر 18 س��ال می رسيد، در حال 
حاضر ميانگي��ن واگن های ما بالای 
20 سال و سن لکوموتيوهای کشور 
بالای 32 س��ال است. بنابراین علت 
اصلی پيش آمد این ن��وع از حوادث 
را باید در فرس��ودگی ناوگان ریلی 

دید.
لاهوتی در ادام��ه گفت: با وجود 
فرسودگی ش��بکه حمل و نقل ریلی، 
 این نوع اتفاقات طبيعی اس��ت، در 
ح��وزه حمل و نق��ل هوای��ی هم این 

مسئله وجود دارد.
عمران  کميس��يون   س��خن گوی 
اضاف��ه کرد: بای��د تکالي��ف قانونی 
را انج��ام دهي��م، در ن��اوگان ریلی 
کشور لکوموتيوهای فرسوده ای کار 
می کن��د که با وج��ود آن ها هر روز 
امکان وقوع چني��ن حوادثی وجود 
دارد. بای��د ب��رای نوس��ازی ناوگان 
ریلی کش��ور اقدام جدی انجام شود 
در غير ای��ن صورت بای��د در انتظار 

حوادث دیگر باشيم.
توس��عه حمل و نق��ل ریل��ی باید 
در مس��ير کاهش تصافات جاده ای 
و تلفات ناش��ی از آن باش��د، قانون 
اجازه حضور موثر تر بخش خصوصی 
را در حوزه ی بهره برداری داده است 
و باید به حضور این بخش در صنعت 
ن��گاه مثبت تری  حمل و نق��ل ریلی 
باش��يم. عضو کميس��يون  داش��ته 
عمران با اشاره به سهم 23 درصدی 
بخش خصوصی از جابجایی مس��افر 
در شبکه حمل و نقل ریلی گفت: اگر 
قرار باش��د بخ��ش خصوصی در این 
صنعت حضور نداش��ته باشد دولت 
نياز  مورد  س��رمایه گذاری های  باید 
را به عهده بگيرد این در حالی است 

که با افزایش سهم بخش خصوصی 
ش��اهد افزای��ش کيفي��ت خدمات 
رسانی و همچنين ارتفای ایمنی در 

حمل و نقل خواهيم بود.
منص��ور آرام��ی از دیگ��ر اعضای 
عمران مجلس شورای  کميس��يون 
صنع��ت  مش��کلات  اس��لامی به 
حمل و نقل کشور از لحاظ نقدینگی 
و تخصي��ص اعتبار، اش��اره کرد: در 
صورت ورود جدی بخش خصوصی 
به حوزه حمل و نقل و سرمایه گذاری 
در ای��ن بخش می ت��وان ب��ه بهبود 
صنع��ت  توس��عه  و  زیرس��اخت ها 

حمل و نقل اميدوار بود.
وی ب��ا یادآوری ای��ن ک��ه برای 
ح��وزه صنع��ت حمل و نق��ل در هر 
ی��ک از سياس��ت های کل��ی نظام، 
برنامه پنج س��اله، بودجه یک س��اله 
و س��ند چشم انداز توس��عه تکاليف 
گف��ت:  دارد،  وج��ود  مش��خصی 
تحق��ق اه��داف و برنامه های پيش 
بينی ش��ده مس��تلزم وجود برخی 
نکته  باید این  ابزاروسازوکاراست،که 
مورد توجه مس��ئولان ق��رار گيرد. 
ل��زوم تحقق بودجه های مش��خص 
ش��ده و اعتبارات دولتی پيش بينی 
ش��ده ب��رای بخ��ش حمل و نقل را 
از مهم ترین این س��ازوکارها اس��ت. 
درحال حاضردربخش صنعت حمل 
ونق��ل به ویژه حم��ل ونقل ریلی از 
لحاظ نقدینگ��ی و تخصيص اعتبار 

مشکل داریم.
آرامی ب��ا انتقاد از این که در بخش 
زیرس��اخت های حم��ل ونقل ریلی 
کمت��ر کارکرده ایم،گف��ت: بای��د با 
بخ��ش  ظرفيت ه��ای  از  اس��تفاده 
خصوص��ی و برنامه ری��زی صحي��ح 
ازهمين خطوط ریلی موجود به نحو 

بهتری استفاده وبهره گيری شود.
وی در مورد مش��کل نبود بانک 
تخصص��ی در زمين��ه حمل و نقل با 
تائيد این موض��وع گفت: این موضوع 
درس��ت اس��ت و چاره ای نيس��ت، 
بایداز ظرفيت سایر بانک های عامل 
استفاده کنيم تا مبالغ و بودجه های 
پيش بينی ش��ده تزری��ق وعمليات 
بهبود زیرس��اخت ها در بخش حمل 

ونقل باشتاب بيشتری انجام گيرد.
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بخ��ش حمل و نق��ل ب��ه دلي��ل 
اهمي��ت وی��ژه و جای��گاه مهمی که 
 در اقتص��اد جوام��ع دارد یک��ی از
شاخص های توسعه یافتگی کشورها 
محس��وب می ش��ود و پيش��رفت و 
توس��عه آن نق��ش مهمی در ایج��اد 
تحول در س��ایر بخش های صنعتی، 
کش��اورزی و توليدی ایفا می کند تا 
جایی که امروزه بيشتر اندیشمندان 
اقتصادی،  و صاحب نظران عرص��ه 
رشد و توس��عه همه جانبه کشورها 
را مشروط و منوط به توسعه بخش 
حمل و نقل می دانند و این صنعت را 
به عنوان محور فعاليت های اساسی 
و زیربنایی و لازمه تحول به ش��مار 

می آورند.

مقایس��ه مزیت ه��ای اقتص��ادی 
ن��وع حمل و نق��ل  اجتماعی ای��ن  و 
از جمله ایمن��ی ب��الا، صرفه جویی 
مصرف س��وخت، صرف��ه جویی در 
وقت م��ردم و جلوگيری از آلودگی 
هوا با س��ایر انواع حمل و نقل، راهی 
جز سرمایه گذاری در این صنعت را 

باقی نمی گذارد.
از دیگ��ر مزایای ذاتی حمل و نقل 
ریلی می توان جاب��ه جایی انبوه بار 
و مس��افر، ایمنی بس��يار بالا نسبت 
به ج��اده )بي��ن 15 ت��ا 24 برابر(، 
مصرف بسيار کمتر انرژی در حمل 
بار نس��بت به جاده )یک شش��م(، 
اس��تهلاک کمت��ر ش��بکه و ناوگان 
)کمتر از نصف استهلاک جاده ای(، 

س��رعت بالا در جابه جایی مس��افر 
و رقاب��ت ب��ا زیربخش ج��اده ای و 
هوایی، امکان اس��تمرار خدمات در 
شرایط بحرانی، رفاه و امنيت بالاتر 
مسافران و جاذبه برای آن ها، اشغال 
کمتر زمين )در مقایس��ه با ش��بکه 
ج��اده ای(، ع��وارض کمتر زیس��ت 
محيط��ی و س��ازگاری ب��ا اه��داف 
توس��عه پایدار و امکان اس��تفاده از 

سوخت های غيرفسيلی اشاره کرد.
اگرچه در س��ال های اخير نقش 
حمل و نقل ریلی در کشورمان بيشتر 
از گذش��ته تعریف و تبيين ش��ده و 
جای��گاه خاصی را به خود اختصاص 
داده است. اما برای تحقق هدف سند 
چش��م انداز باید سالانه حدود 850 

کيلومتر راه آهن احداث کنيم تا در 
افق 1404 دارای 25 هزار کيلومتر 
ریل باش��يم و این در حالی است که 
توان اجرای��ی ما براس��اس بودجه، 
احداث سالانه 200 تا 300 کيلومتر 
راه آهن است و با این شرایط رسيدن 
به هدف سند چشم انداز، حدود 56 
سال طول می کش��د. همچنين نياز 
کش��ور در خطوط ریلی طبق سند 
چشم اندار، 2000 لکوموتيو، 8000 
واگن مسافری، 60 هزار واگن باری 
و 2000 کيلومتر خط برقی اس��ت. 
البته با ظرفيت های ایجاد شده، توان 
ساخت سالانه بيش از هزار کيلومتر 
خط آهن در کشور موجود است که 
علت عدم ساخت، کمبود اعتبارات 
و عدم تخصيص به موقع منابع مالی 

است.
برای تحقق هدف سند چشم انداز، 
ساخت ریل، اقدامات متعددی باید 
انجام ش��ود که تامي��ن منابع مورد 

نياز، یکی از اقدامات مزبور است.
بهبود سامانه حمل و نقل ریلی به 
عنوان زیربنای اصلی توسعه با توجه 
به افزایش س��رمایه گذاری در آن از 
طری��ق آزادس��ازی تدریجی قيمت 
سوخت و تزریق منابع حاصل از آن 

مشکلات کجاست،
 راهکارها کدام است؟
محمد نبی جوانمردی

کارشناس ارشد حمل ونقل ریلی

مروری بر چشم انداز توسعه حمل و نقل ريلی کشور
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همگام با اصلاح روش های سنتی و 
مرسوم، حرکت های بنيادینی است 
که در این صنعت باید صورت گيرد.

چشم انداز و دورنمای صنعت
صنع��ت حمل و نق��ل ریل��ی ب��ا 
توجه ب��ه منابع و امکان��ات تجاری 
و بازرگان��ی منطق��ه خاورميان��ه و 
نقش ای��ران در حلقه اتصال ش��رق 
آس��يا به جن��وب اروپ��ا و آفریقا در 
تحقق س��ند چش��م انداز 20 س��اله 
کش��ور بی ش��ک نقش به س��زایی 
در توس��عه دارد در ای��ن ميان لزوم 
ساخت و تجهيز، نوسازی و تغيير و 

تحول امور زیربنایی ارتباطات ریلی 
کشور بيش از پيش ضروری به نظر 
می رسد. هم اکنون حدود 13 هزار 
کيلومتر خط ریل��ی اصلی و فرعی، 
22 هزار و 230 دستگاه واگن باری، 
دو ه��زار و 105 واگن مس��افری و 
ح��دود 778 دس��تگاه لکوموتيو در 
بخش ریلی کشور فعال است که این 
دارایی با س��ابقه 80 ساله کشور در 

بخش ریلی هيچ تناسبی ندارد.
اهداف حمل ونقل ریلی در برنامه 
پنجم ش��امل افزایش طول خطوط 
راه آهن کشور به 17 هزار کيلومتر، 
اح��داث خطوط پرس��رعت به طول 

1800 کيلومت��ر، افزای��ش حم��ل 
کل ب��ار ریلی ت��ا 129 ميليون تن، 
افزایش جابه جایی مس��افر ریلی تا 
121 ميليون نفر، افزایش حمل بار 
ترانزیت تا 65 ميليون تن و افزایش 
لکوموتيوها تا 1238 دستگاه است. 
همچنين افزایش عمليات نوس��ازی 
خطوط س��اليانه ت��ا 496 کيلومتر، 
افزایش بهسازی و بازسازی خطوط 
 س��اليانه تا 980 کيلومت��ر، افزایش 
س��الن های مس��افری خصوصی در 
گ��ردش ت��ا 3986 واگ��ن افزایش 
ترن س��ت خودکش��ش و ریل باس 
)اتوبوس ریلی( به ميزان 250 قطار، 

افزایش واگن های باری در گردش تا 
53 هزار و 103 واگن، افزایش تعداد 
کارکنان ش��رکت های غير دولتی به 
44هزار و 858 نف��ر، کاهش تعداد 
کارکنان شرکت های راه آهن و رجا 
ب��ه ده ه��زار و 986 نف��ر، افزایش 
ش��اخص حمل به تعداد کارکنان به 
1304 و بهبود شاخص ایمنی نيز از 

دیگر اهداف برنامه پنجم است.
اه��داف کيف��ی و کمی بلندمدت 
توس��عه ش��بکه راه آه��ن در س��ند 
چش��م انداز بيست س��اله کشور هم 
شامل تکميل ش��بکه های ترانزیتی 
دالان ه��ای ش��مالی- جنوب��ی  در 

ارایه راهکار برای مشکلات در حوزه بهره برداری

اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلحوزهردیف

عدم اجرای تعهد راه آهن مبنی بر سير واگن به بهره برداری1
صورت 300 کيلومتر در روز به صورت باردار و 

خالی و در صورت عدم تحقق آن پرداخت خسارت 
به گونه ای که ميانگين سير واگن 80 کيلومتر در 

روز است.

اجرای مفاد قرار داد از سوی راه آهن و پرداخت 
خسارت به مالکين واگن

بهره برداری2
بالا بودن تعرفه، افزایش بی رویه نرخ حمل و نقل 

ریلی از سوی راه آهن، اخذ سهم بالای درآمد حمل 
باری توسط راه آهن به عنوان حق دسترسی به شبکه

- تعيين نرخ حمل و سهم مالکانه از سوی شورای 
رقابت.

- هماهنگی، مشورت، اخذ نظرات و پيشنهادهاي 
بخش خصوصی و حضور دائمی نمایندگان
بخش خصوصی در تعيين و ابلاغ تعرفه.

بهره برداری3
نبود قطارهای برنامه ای

عدم راه اندازی قطار کامل

- برنامه ریزی راهبردی و ارایه برنامه های لازم به 
منظور اعزام قطارهای برنامه ای.

- راه اندازی قطار کامل از سوی راه آهن با هماهنگی و 
معاضدت بخش خصوصی.

مداخله بيش از حد مسئولان راه آهن در امور بهره برداری4
قطارهای مسافری( دخالت در سامانه و نحوه فروش- 
عدم آزادسازی نرخ بليط- عدم امکان رقابتی بودن- 
اعزام ریيس قطار از سوی راه آهن- دخالت در نحوه 
ارایه خدمات به مسافران به جای نظارت. – عدم 

پایبندی راه آهن به تعهدات خود مطابق قراردادهای 
بلندمدت در رابطه با تامين لکوموتيو.

- عدم دخالت مسئولان راه آهن به موارد یادشده و 
اجرای تعهدات از سوی راه آهن.

- سپردن کليه امور مسافری به مالکان واگن و نظارت 
عاليه از سوی راه آهن.

بهره برداری5

کندی سير به دلایل مختلف

واگذاری مدیریت نظارت و تردد به بخش خصوصی- 
محوری کردن بهره برداری از سوی

بخش خصوصی- رفع گلوگاه ها- استفاده از سامانه 
علایم الکترونيکی مدرن و علامت دهي-

ایجاد خطوط ميانبر- استفاده بهينه از ظرفيت های 
موجود- نوسازی ناوگان

عدم استفاده از سامانه های رهگيری وسایل ریلی بهره برداری6
مناسب و خودکارسازي بازدید

راه اندازی و استفاده از سامانه های رهگيری پيشرفته و 
استفاده از سامانه خودکارسازي بازدید

بهره برداری7
)شاید زیر 

پایين بودن امکانات و تجهيزات امور تخليه و ساخت(
بارگيری دربنادر جنوبی به ویژه در بندرعباس

سرمایه گذاری افزایش تجهيزات و ملزومات تخليه و 
بارگيری برای واگن های صادراتی و

ترانزیت در بندرعباس و تجهيز اسکله ها به خطوط 
ریلی و ظرفيت سازی و افزایش بهره

وری

بهره برداری8

طولانی بودن زمان حمل و نقل کانتينر و شيب آن به 
سمت حمل و نقل جادهای

استفاده از حمل ونقل ترکيبی- ایجاد بندر خشک- 
کامل سازي و تجهيز ایستگاه آپرین

به عنوان بندر خشک- تجهيز بنادر به وسایل تخليه و 
بارگيری- رفع گلوگاه های موجود-

توجه به ترانزیت کالا از سوی راه آهن.
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شرح مشکلات و اولویت بندی راهکارها برای حمل و نقل ریلی در حوزه ضوابط و مقررات
اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلاتحوزهردیف

1
ضوابط 

و 
مقررات

عدم انعطاف پذیری نرخ های تعرفه در 
راه آهن بر حسب بازار

و بالا بودن نرخ تعرفه برای بعضی از کالاها 
و تصميمات

یک سویه از طرف راه آهن

تعدیل نرخ تعرفه- مشارکت بخش خصوصی در تعيين تعرفه- تعریف 
نرخ با توجه به مقتضيات و توافقات با صاحبان کالا و ضرورت ها و 

اولویت بندی کالاها و موارد مشابه

2
ضوابط 

و 
مقررات

پایين بودن حمل ونقل بين المللی و عدم 
ورود واگن روسی

از آسيای ميانه و عدم تردد واگن های ایرانی 
به کشورهای
آسيای ميانه

ایجاد روابط سياسی با کشورهای همسایه از طریق وزارت امور خارجه 
و وزارت راه و شهرسازی- اعطای مجوز سير به واگن های ایرانی جهت 

سير در کشورهای موردنظر – ایجاد اسکله در بندر اميرآباد جهت 
حمل ونقل ریلی دریایی با روسيه- واگذاری به موقع واگن روسی و 
اروپایی در مبدا بارگيری و تسریع در این امر- پيگيری علت افزایش 
کرایه حمل راه آهن های CIS از سوی راه آهن و نيز بررسی علت 

طولانی بودن چرخه و اخذ مجوز حمل واگن در مسيرهای راه آهن 
ترکمنستان و ازبکستان از سوی راه آهن و جلوگيری از فک پلمپ 

و برداشتن کالاهای صاحبان کالا در راه آهن ازبکستان )از واگن های 
مسير ازبکستان به مقصد تاجيکستان(

3
ضوابط 

و 
مقررات

نبود نهاد تنظيم مقررات )رگلاتور( و 
انحصار شرکت راه آهن در ارایه خدمات و 

تنظيم و اجرای مقررات

ایجاد فوری نهاد مستقل تنظيم مقررات که بتواند بر عملکرد و 
تصميمات راه آهن و بخش خصوصی به شکل بی طرف اعمال مدیریت 

کند.

4
ضوابط 

و 
مقررات

نبود دفاتر مستقل برای شرکت های مالک 
قطارهای مسافری در ایستگاه های مبدا و 
مقصد به منظور نظرسنجی و مراجعان 

مسافران و پاسخگوئی به آن ها

لزوم پيش بينی دفاتر مناسب در ایستگاه های تشکيلاتی حداقل 
در ایستگاه های مبدا و مقصد به منظور پاسخگویی مستقل به مسافران 

و مبدا کيفيت ارایه خدمات مثل شرکت های هواپيمایی

5
ضوابط 

و 
مقررات

نبود تعرفه پلکانی جهت حمل ونقل 
کالاهای خاص در بخش باری و در 
پيک های خاص در بخش مسافری

تعریف تعرفه خاص و ویژه به صورت پلکاني با توجه به نوع محموله 
و شرایط صاحب کالا و فوریت امر در بخش باری- تعيين نرخ بليط 

قطارهای مسافری با توجه به اوج مسافرت و متناسب با عرضه و تقاضا 
توسط مالکان قطارهای مسافری که به تواند با توجه به شرایط روز نرخ 

خود را افزایش و یا کاهش دهند.

6
ضوابط 

و 
مقررات

مطابق ضوابط و مقررات راه آهن مکلف به اجرای تعهدات خود مطابق عدم اجرای تعهدات از جانب راه آهن
مفاد قراردادهای منعقده با شرکت های حمل و نقل ریلی کشور

7
ضوابط 

و 
مقررات

عدم اجرای قوانين و مقررات از سوی 
راه آهن

مطابق قانون راه آهن موظف و مکلف به اجرای قانون دسترسی به 
شبکه ریلی- اصل 44 قانون اساسی باشد در غير این صورت به مراجع 

قضایی معرفی شود.

8
ضوابط 

و 
مقررات

تحميل هزینه های نگهداری از شبکه ریلی 
 به بخش خصوصی از طریق افزایش 

بی رویه تعرفه دسترسی

اصلاح ضوابط تعيين حق دسترسي

9
ضوابط 

و 
مقررات

تصميم گيری یک جانبه از سوی راه آهن و 
عدم حضور نمایندگان بخش خصوصی در 

حوزه تصميم گيری

حضور نماینده بخش خصوصی )انجمن صنفی( در ترکيب هيات 
مدیره راه آهن و سایر حوزه های تصميم گيری.

10
ضوابط 

و 
مقررات

عدم تطابق ضوابط و مقررات راه آهن با 
اوضاع فعلی و اعمال آن در بخش خصوصی

با توجه به این که بخش اعظم مقررات موجود راه آهن مربوط به زمان گذشته 
است لذا ضروری است با توجه به حضور بخش خصوصی و انجام کليه امور 

حمل ونقل از سوی این بخش و واگذاری های انجام شده کليه ضوابط و مقررات 
با حضور نمایندگان بخش خصوصی مورد بازنگری قرار گيرد.

11
ضوابط 

و 
مقررات

دخالت بی مورد راه آهن در امور مربوط به 
سامانه فروش

بليت شرکت های مالک قطارهای مسافری 
و همچنين تعيين

نرخ بليت قطارهای مسافری

آزادسازی نرخ بليت، ایجاد سامانه های مختلف فروش بليت از سوی 
شرکت های مالک واگن به صورت مستقل و تعيين نرخ بليت از سوی 

بخش خصوصی مطابق مقررات و قانون دسترسی به شبکه ریلی با توجه 
به قيمت تمام شده و همچنين امکان افزایش و یا کاهش نرخ بليط با 
توجه به شرایط و عرضه و تقاضا و محورهای مختلف و پيک های مختلف

12
ضوابط 

و 
مقررات

برابر مزایده انجام شده بعضی از شرکت های 
حمل ونقل ریلی از طریق مزایده موفق به 
خرید واگن از راه آهن شده اند اما راه آهن 

به دلایل نامعلومی از تحویل و فروش واگن 
خودداری نموده است.

ملزم ساختن راه آهن به پایبندی خود به اجرای مزایده مزبور و تحویل 
واگن به شرکت های برنده و همچنين ملزم کردن راه آهن به اجرای 

تعهدات خود مطابق قراردادهای موجود.

13
ضوابط 

و 
مقررات

عدم توجه و حمایت راه آهن از بخش 
خصوصی

راه آهن به عنوان متولی امور حمل ونقل ریلی می بایستی ضمن توجه 
به شرکای تجاری خود و حل و فصل مشکلات و مسائل آن ها همواره 

نسبت به حمایت بخش خصوصی اقدام
کند که متاسفانه بعضاً تقابل نيز می کند لذا پيشنهاد می شود که 

در این زمينه فرهنگ سازي شود.
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و ش��رقی- غرب��ی، تکميل ش��بکه 
در  آس��يایی  راه آهن های  ترانزیتی 
محدوده کش��ور، خطوط پرسرعت 
مسافری برای ارتباط کلان شهرها 
و مراکز گردشگری، احداث راه آهن 
در سواحل شمالی و جنوبی کشور، 
اتصال ش��بکه راه آهن به بندرهای 
مهم کش��ور، مع��ادن، مراکز مهم 
تولي��دی و صنعت��ی و کش��اورزی 
کش��ور و مراک��ز اس��تان ها، رف��ع 
تنگناهای ش��بکه ریل��ی موجود با 
اس��تفاده از روش های��ی همچ��ون 
دو خط��ه ک��ردن و برق��ی کردن 
خطوط پرتردد است. در طرح های 
بلندمدت توس��عه ش��بکه راه آهن 
کش��ور در چش��م انداز بيست ساله 
کش��ور به اس��تفاده از فناوری های 
نوین و پيش��رفته در راه آهن، برقی 
کردن، علایم الکتریکی و ارتباطات 
پيش��رفته، اح��داث محورهایی که 
مسافت و زمان را کاهش می دهند 
و توس��عه خطوط راه آهن کشور به 
25 هزار کيلومتر توجه شده است.

جمه��وری  م��ردان  دول��ت 
اس��لامی ایران توج��ه وی��ژه ای به 
توس��عه حمل و نق��ل و ارتباطات به 
ویژه از طریق راه آهن دارند چراکه 
پي��ش  ارتباط��ات،  و  حمل و نق��ل 
زمين��ه هر ن��وع توس��عه اقتصادی 

اس��ت. در این راستا ساخت راه آهن 
مشهد- س��رخس برای خلق مسير 
جدی��دی بين قاره ها آغاز ش��د که 
آس��يا را ب��ه اروپا متص��ل می کند. 
همچنين س��اخت راه آهن اميرآباد 
)یک��ی از بندرهای دریای خزر( این 
بندر را ب��ه اولين بن��در مهم ایران 
تبدی��ل کرد که به ش��بکه راه آهن 
متصل ش��ده ب��ود. همچنين ایران 
ساخت خط آهن کرمان- زاهدان را 
نيز آغاز کرد که راه آهن سرتاسری 
آس��يا از طری��ق آن و نيز از طریق 
خط زاهدان- مس��ير جاوه )تفتان( 
و کویت��ه )پاکس��تان(- ب��ه اروپا و 

خاورميانه متصل خواهد شد.
با توجه به توسعه مناسب راه آهن 
در جمهوری اسلامی ایران و اتصال 
آن ب��ه راه آهن خاورميان��ه و اروپا 
از طریق خط آه��ن ترکيه در مرز 
رازی- کاپيک��وی، از طریق راه آهن 
جمهوری آذربایج��ان در مرز جلفا 
که ایران را به قفقاز متصل می کند، 
قفقاز، کشورهای  شبکه سرتاسری 
ت��ازه اس��تقلال یافت��ه و راه آه��ن 
روسيه به راه آهن آس��يای ميانه و 
از طری��ق راه آهن ترکمنس��تان در 
مرز س��رخس و راه آهن پاکس��تان 
 در مي��ر ج��اوه )تفت��ان( نتيج��ه 
می گيریم که استفاده از زیرساخت 

و امکانات و تس��هيلات حمل و نقل 
موج��ود مث��ل بندره��ا، پایانه های 
کانتين��ر،  حمل و نق��ل  دریای��ی 
مناط��ق آزاد تج��اری و حمل و نقل 
اروپ��ا،  ش��مال  اروپ��ا،  ب��ه   کالا 
جمهوری ه��ای آس��يای مرک��زی، 
ح��وزه  کش��ورهای  و  خ��اوردور 
خليج فارس، امکانات گس��ترده ای 
ب��رای توس��عه راه آه��ن جمهوری 

اسلامی ایران وجود دارد.

شاخص های اقتصادی جهان 
و مقايسه اجمالی با ايران

گردش مالی بخ��ش حمل و نقل 
ریلی در س��طح جهانی و در بخش 
حمل بار بيش از هزار ميليارد دلار 
و در بخش جابه جایی مسافر بيش 
از 500 ميلي��ارد دلار بوده اس��ت 
و این در حالی اس��ت که سهم ایران 
از این ثروت ش��ناور، ب��ا دارا بودن 
از جمعي��ت  ح��دود 1/2 درص��د 
جه��ان در بخش حمل ب��ار، کمتر 
از 0/04 درص��د و در بخش جا به 
جایی مس��افر کمتر از 0/4 درصد 

بوده است.
صنعت حمل و نق��ل ریلی حدود 
7 درصد از تولي��د ناخالص داخلی 
و س��يزده درص��د از ارزش افزوده 
بخش خدمات را به خود اختصاص 

داده اس��ت. همچني��ن ح��دود 4 
درص��د از بودجه عمومی کش��ور و 
س��يزده درصد از بودج��ۀ عمرانی 
س��الانه کش��ور، مرب��وط به بخش 

حمل و نقل است.
کشورهای  ميانگين  با  مقایس��ه 
راه آهن ها  بين المللی  اتحادیۀ  عضو 
)UIC(، نش��ان از عق��ب ماندگی 
ش��دید صنع��ت حمل و نق��ل ریلی 
باتوجه به این که  کش��ورمان دارد. 
مس��احت ایران ح��دود 1/6 براب��ر 
 )UIC( ميانگين کش��ورهای عضو
اس��ت، ط��ول خط��وط اصلی 21 
درص��د، لکوموتيوه��ا 60 درص��د، 
واگن ها 50 درصد کمتر از ميانگين 

کل کشورهای مذکور است.
در این راس��تا و برای رسيدن به 
اهداف سند چش��م انداز که در آن 
طول خطوط ریلی کش��ور 25 هزار 
کيلومتر برآورد ش��ده، نياز به ایجاد 
س��الانه ه��زار کيلومت��ر خط آهن 
وج��ود دارد ک��ه ظرفي��ت احداث 
فعلی کش��ور س��الانه حدود 250 
کيلومتر است. از این رو باید بخش 
خصوصی را به شدت ترغيب کرد تا 
در این حوزه وارد ش��ود و دولت نيز 
با سازوکارهای نظارتی و حمایتی، 
امکان رش��د و توسعه س��ریعتر را 

فراهم سازد.

اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلاتحوزهردیف

14
ضوابط 

و 
مقررات

از آن جایی که از سهم 20 درصدی 
شرکت ها 5درصد بابت تضمين سپرده حسن 
انجام کار و 5درصد بابت حق بيمه کسر و 
در پایان قرارداد به آن ها داده می شود عملًا 
سهم بخش خصوصی از محل درآمد حمل 
ونقل ریلی ده درصد است و راه آهن هيچ 

گونه توجهی به این موضوع ندارد.

پيشنهاد می شود راه آهن در این رابطه اقدامات حمایتی خود را به 
عمل آورد.

15
ضوابط 

و 
مقررات

مواقعی که واگن ها دچار حادثه می شوند و 
از این بابت خسارت به آن ها وارد می شود. 
راه آهن به شکل منطقی و واقعی نسبت به 

جبران آن اقدام کنند.

نظر به این که بر اساس مجوزهای صادره از سوی مامورین راه آهن 
قطارها به سير و حرکت در می آیند و لزوماً ميبایستی امنيت قطارها 
را از مبدا تا مقصد راه آهن عهده دار شود چنين استنباط می شود 
که هرگز مالکين واگن در مقابل وقوع سوانح مقصر نخواهند بود و 

می بایستی خسارت وارده به بخش خصوصی از سوی شرکت های بيمه 
و راه آهن پرداخت شود. لذا راه آهن باید در این مورد به تعهدات خود 
عمل کند و از طرفی زمان رسيدگی به این قبيل موارد را به حداقل 
برساند و برای این مشکل لازم است نماینده بخش خصوصی در سير 

امور با راه آهن همکاری کند.

16
ضوابط 

و 
مقررات

بر اساس گزارش واصله کارشناسان 
مختلف در مناطق مختلف راه آهن ضوابط 
و مقررات را بر اساس سلایق خود تفسير 
و تعبير می کند و این موضوع مشکلاتی را 
برای شرکت های حمل ونقل ریلی فراهم 

می نماید.

پيشنهاد می شود با ارسال بخشنامه ای به تمامی ادارات کل راه آهن و 
مسئولان امر راه آهن قوانين و مقررات مربوطه را شفاف سازی نموده 

و تمامی کارشناسان مکلف باشند که در یک موضوع یا یک مورد 
خاص در کل شبکه راهآهن یک نوع رفتار نمایند
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ارايه راهکار برای مشکلات در حوزه حفظ حقوق بخش خصوصی از سوی راه آهن
اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلاتحوزهردیف

1
حفظ حقوق بخش
خصوصی از سوی 

راه آهن

عدم رعایت حقوق بخش خصوصی از سوی 
توجه و رعایت موضوع و فرهنگ سازی این امرراه آهن به عنوان شریک تجاری

2
حفظ حقوق بخش
خصوصی از سوی 

راه آهن

تعيين منطقی و عادلانه سهم لکوموتيو مطابق 
توجيه اقتصادی مورد توافق اوليه 35 درصد

- اجرای مفاد قرارداد منعقد از سوی راه آهن.
- ارجاع موضوع به شورای ملی رقابت و تعيين نرخ از 

سوی شورای مزبور

3
حفظ حقوق بخش
خصوصی از سوی 

راه آهن

انجام تعميرات واگن بخش خصوصی در 
تعميرگاه های راه- آهن و عدم واگذاری دپوهای 
تعميراتی و تعميرگاه ها به بخش خصوصی به 

ویژه مالکان واگن و دریافت 
هزینه های غيرمنطقی

پيشنهاد می شود مطابق قانون تعميرگاه های مختلف 
راه آهن هر چه سریع تر با رعایت اولویت مالکان واگن ها 

به بخش خصوصی واگذار شود.

4
حفظ حقوق بخش
خصوصی از سوی 

راه آهن

در اختيار گرفتن روسای قطارهای مسافری 
موجب شد که در صورت خالی بودن 

صندلی های شرکت ها نتوانند مسافرگيری 
کنند و در نتيجه قطارهای مسافری با ضریب 
اشغال کمتری سير می کنند و راه آهن به این 

امر توجه ندارد.

برگرداندن وضع به حالت اوليه یا توجيه کردن راه آهن 
و مأموران.

ارايه راهکار برای مشکلات در حوزه زيرساخت و زيربنايی
اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلاتحوزهردیف

یک خطه بودن بعضی از خطوط پر تردد زیرساخت و زیربنایی1
نظير بافق- اصفهان

اولویت دو خطه نمودن محور مزبور به جای ایجاد خطوط 
جدید

زیرساخت و زیربنایی2
ساخت راه آهن های غيراقتصادی که نه تنها 
مشکل را حل نمی کند بلکه مشکل زا نيز 

می شود.

پيشنهاد می شود از طریق برقی سازي- دو خطه سازي 
 محورهای پرتردد- تراک بندی – رفع 

گلوگاه ها- ظرفيت سازی لازم انجام و در اولویت های 
بعدی به ساخت راه آهن مبادرت شود.

ارایه راهکار برای مشکلات در حوزه نوسازی و توسعه ناوگان ریلی
اولویت پایيناولویت متوسطاولویت بالاراهکارهاشرح مشکلاتحوزهردیف

نوسازی و توسعه1
کمبود لکوموتيو در شبکه ریلیناوگان ریلی

حمایت از بخش خصوصی و حفظ حقوق صاحبان سرمایه و 
تشویق و ترغيب بخش خصوصی به سرمایه گذاری به منظور 

تامين لکوموتيو مورد نياز.

نوسازی و توسعه2
ناوگان ریلی

تاخير و تعویق در واگذاری لکوموتيو به 
بخش خصوصی

به منظور اجرای دقيق خصوصی سازی و اصل
44 و برنامه های دولت راه آهن موظف به

واگذاری کامل شود.

نوسازی و توسعه3
ناوگان ریلی

عدم ارایه تسهيلات به بخش خصوصی جهت 
توسعه ناوگان ریلی

اعطای تسهيلات لازم از طریق معرفی به سامانه های بانکی- 
استفاده از صندوق توسعه ملی- وجوه اداره شده و ...

نوسازی و توسعه4
ناوگان ریلی

کمبود واگن باری متناسب با نوع بار در 
شبکه ریلی و عدم توسعه آن توسط بخش 

خصوصی

توانمندسازی کارخانجات توليد واگن داخلی- تخصيص ارز 
جهت واردات واگن- رفع محدودیت واردات واگن خارجی به 

صورت نو و دست دوم- ارایه تسهيلات بانکی با نرخ
ارزان و زمان پرداخت طولانی.

بررسی روند گذشته، حال 
و چشم انداز آتی صنعت 

حمل و نقل ريلی
برای داش��تن درک روش��نی از 
امکانات و ش��رایط حاضر و شرایط 
احتمالی پيش رو، با توجه به اهداف 
سند چش��م انداز 1404، مختصری 
از ظرفيت ه��ای فعل��ی راه آه��ن به 

همراه طرح های در دس��ت احداث، 
و  مطالع��ه  دس��ت  در  طرح ه��ای 
طرح ه��ای مطالعاتی در ادامه آورده 

شده است.
امکانات فعلی راه آهن 
جمهوری اسلامی ايران

طول خطوط اصل�ی: 10/223 
کيلومتر

طول خط�وط فرعی )صنعتی 

 2/789 مان�وری(:  و  تج�اری 
کيلومتر

)جلفا-  برق�ی  طول خط�وط 
تبريز(: 148 کيلومتر

طول خط�وط دوريلی: 1/300 
کيلومتر

انواع واگن های باری: 22/230 
واگ��ن )ش��امل سرپوش��يده، دیوار 
کوتاه، دی��وار باند، کفی، مخزن دار، 

بالاست، گاز، جرثقيل و غيره(
انواع واگن مس�افری )كوپه(: 

2/105 کوپه
انواع لکوموتيو: 778 لکوموتيو

ايستگاه های اصلی در شبکه: 
470

ايس�تگاه های بين المللی آزاد: 
س��هلان، تبریز، جلفا، نيک پسندی، 
مهرآباد، تهران، اصفهان، بندر عباس، 
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سرخس، منهد)از مرز رازی(

خطوط در دست احداث
ه��زار   13 ح��دود  ب��ر  ع��لاوه 
کيلومت��ر خط��وط اصل��ی و فرعی 
فعل��ی، جدی ترین عوامل��ی که به 
افزای��ش ظرفي��ت و ت��وان فروش 
ش��رکت های فع��ال در ای��ن صنعت 
منجر می ش��ود، خطوطی هس��تند 
ک��ه ه��م اکن��ون در ح��ال احداث 
هس��تند، طول این خطوط 3 هزار و 
363 کيلومتر است. با راه اندازی این 
 خطوط چش��م انداز مناس��بی برای 
نتيج��ه  ش��رکت های مزب��ور و در 
و  س��اختمان  مهندس��ی  ش��رکت 
تاسيسات راه آهن )بالاست( در تمام 

زمينه های فعاليت ایجاد می شود.
مطالع��ۀ  دس��ت  در  طرح ه��ای 
طراحی تفصيلی و آمادۀ اجرا، شامل 
13 ه��زار و 397 کيلومتر خط آهن 
خواه��د بود که نس��بت به ظرفيت 
موج��ود، رش��دی 116 درصدی را 
نش��ان می دهد و در صورت در نظر 
گرفت��ن خطوط در دس��ت احداث 
علاوه بر خطوط فعلی رش��دی 86 
درصدی خواهد داشت که تا ساليان 
متمادی، رش��د، ثبات و سودآوری 

شرکت را تضمين خواهد کرد.
با توجه به اهداف سند چشم انداز 
و تلاش برای دس��تيابی به 25 هزار 
کيلومتر خط آه��ن که حدود دو و 
نيم برابر خطوط فعلی اس��ت و نياز 
بخش��ی از این خطوط به بالاست و 
نياز کل ای��ن خطوط به فعاليت های 
بهس��ازی،  و  نگه��داری  و  تعمي��ر 
ب��ازار گس��ترده ای را برای ش��رکت 
خدم��ات مهندس��ی س��اختمان و 
تاسيس��ات راه آهن فراه��م می کند 
چرا که این ش��رکت، علاوه بر توليد 
بالاست به انجام عمليات پل سازی، 
زیرسازی و نگهداری از تاسيسات و 
ساختمان های راه آهن نيز می پردازد. 
در واقع ش��رکت مزبور به تناس��ب 
افزای��ش ظرفيت خط��وط و ناوگان 
حمل و نقل ریلی، می تواند به توسعه 
ظرفيت ه��ا و کارگاه ه��ای خود در 

سراسر خطوط راه آهن اقدام کند.

چالش های بخش خصوصی 
حمل و نقل ريلی

با هر تغيير و تحول، س��ازمان ها 
و بنگاه های اقتصادی و تش��کل های 
حرفه ای بایستی با توجه به تحولات 
محي��ط بيرونی در هر لحظه تعریف 
مش��خصی از ماموریت خ��ود ارایه 
دهن��د. بدین جه��ت روزآمد بودن، 
اس��اس مدیریت این گونه سازمان ها 
را تش��کيل می دهد و برای روزآمد 
بودن باید به طور مستمر اطلاعات و 
داده های دریافتی از جامعه و محيط 
کسب و کار و بيرونی و جهانی مورد 

تحليل قرار گيرد و نتيجه در سياست 
گذاری ه��ا و تصميم گيری ها لحاظ 
ش��ود. با توجه به همي��ن ضرورت، 
سياس��ت های کلی اصل 44 قانون 
اساس��ی ابلاغ و مجلس نس��بت به 
تصویب قان��ون اصلاح اصل و بهبود 

محيط کسب و کار مبادرت کرد.
 باتدوی��ن قواني��ن ناظر هر چند 
به صورت ناق��ص، بخش خصوصی 
عرص��ه  در  حض��ور  ب��ه  تش��ویق 
حمل و نقل ریلی شد و شرکت هایی 
ب��رای ارایِه خدمت تاس��يس ش��د، 
لک��ن به تدریج با مش��خص ش��دن 
ع��دم اعتق��اد به بخ��ش خصوصی 

و نبود نه��اد تنظيم کنن��ده روابط 
بخ��ش خصوصی و دولتی، س��قوط 
نس��بی تخص��ص در راه آهن- عدم 
توج��ه مدی��ران عال��ی راه آه��ن به 
بخش خصوصی و عدم تعامل آن ها 
موجب دلس��ردی این بخش ش��ده 
اس��ت. س��لب حق تصمي��م گيری 
 از فعالين ای��ن بخ��ش و تصميمات 
بی رویه و یک سویه مدیران راه آهن 
و در نهای��ت تحک��م آن ه��ا بخش 
خصوص��ی را روز ب��ه روز رنج��ور و 

تضعيف می کند.
تغيير دایم نرخ تعرفه و انحصاری 

ب��ودن امور راه آهن و عدم احترام به 
حق مال��کان که به نوعی ش��رکای 
راه آهن هستند، سياست گذاری های 
غلط و نيز عدم اجرای دقيق قوانين 
و مق��ررات ب��ه گونه ای ک��ه پس از 
تصوی��ب قان��ون دسترس��ی آزاد به 
شبکه ریلی و گذشت بيش از هشت 
سال از ابلاغ آن هنوز بخش زیادی 
از آیي��ن نامه ه��ای اجرای��ی قانون 
مزیور نوشته نشده است و به نوعی 
می توان گفت که خصوصی س��ازی 
واقع��ی در راه آهن صورت نپذیرفته 

است.
عدم پایبندی راه آهن به قراردادهای 

فی مابين راه آهن و شرکت های حمل 
ونقل ریلی و سایر مواردی که در ادامه به 
آن ها اشاره می شود، گویای وضع موجود 
و نحوه تعامل و همکاری غيرمنطقی 
راه آهن با بخش خصوصی ریلی و در 
نهایت بروز مسایل و مشکلات عمده 
بخش خصوصی است که لازم است به 
منظور بهبود اوضاع و برون رفت از این 
وضع نابه س��امان و امکان نگهداری 
و تداوم همکاری س��رمایه گذاران در 
بخش ریلی و جذب س��رمایه بيشتر 
در این بخش و توس��عه صنعت ریلی 
بایس��تی توجه ویژه ای به آن ها شود 

و ب��ا اجرای کامل قانون دسترس��ی 
آزاد به ش��بکه ریلی و س��ایر قوانين 
و مق��ررات موجود و به روز رس��انی 
آن ها بالاخص اجرای سياس��ت های 
کل��ی قانون اص��ل 44 و ب��ا امعان 
نظر به موارد مختل��ف قانون بهبود 
مس��تمر محيط کسب و کار مصوب 
16 بهمن ماه 1390 مجلس شورای 
اسلامی نس��بت به حمایت و تقویت 
بخش خصوصی توس��ط دولتمردان 
اقدامات جدی و شایسته ای به عمل 
آی��د. در جدول ای��ن مقال��ه به  اهم 
مش��کل ها و همچني��ن راهکارهای 

پيش رو اشاره شده است.
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برنامه های  رئ�وس  مهم تري�ن 
معاونت سيرو حركت در سال 9۳ 

چيست؟
ابتدا باید ببينيم حوزه معاونت بهره 
برداری ش��امل چه بخش هایی است. 
معاونت بهره برداری از س��ه اداره کل 
تشکيل می ش��ود. اداره کل بازرگانی، 
اداره کل س��ير و حرک��ت و اداره کل  

ایمنی. به تناسب واحدهایی که داریم 
برنامه هایی برای بهبود و توسعه هرچه 
بيش تر  این اداره های کل برای س��ال 
1393 تدوین کردیم که درحال اجرا 
اس��ت. در آخر سال 1392 طرح  های 
زیادی را برای امس��ال تدوین کردیم 
که بر اساس اهداف و برنامه های کلان 
راه آه��ن به عنوان دس��تور کار برای 

س��ال 93 در دس��تور کار قرار گرفت. 
به طور مشخص در حوزه بهره برداری 
در بخش بازرگانی یکی از مسایلی که 
احساس کردیم لازم است بر روی آن 
کار ش��ود بحث مربوط به حمل و نقل 
عبوری بود. طبق آمار و طی پنج سال 
گذشته هر سال شاهد کاهش ترانزیت 
کالا توسط راه آهن بودیم.  این مشکل 

عوامل مختلفی داشت. بنا را در سال 
93 در حوزه بازرگانی بر  این گذاشتيم 
تا کار بيش تری صورت گيرد. در بحث 
تعامل با مشتری های داخلی و خارجی، 
یکی از گلایه هایی که داشتند  این بود 
که تعامل و ارتباط بين ش��رکت های 
حمل و نقلی و حوزه های بازرگانی زیاد 
مناس��ب نيست و لازم است تا  فضای 
مش��تری مداری و  بهبود ارتباط بين 
بخش های بازرگانی با شرکت ها بهبود 
پيدا کند. با برگزاری جلسه های متعدد 
با ش��رکت های حمل و نق��ل داخلی و 
خارج��ی و همچنين ب��ا صاحبان بار 
بزرگ در راه آهن، این اطمينان ایجاد 
شد که راه آهن با روی گشاده از طرح 
چالش ه��ا و رفع گلوگاه ها اس��تقبال 

می کند.
پنبه یکی از کالاهای راهبردی در 
حمل و نقل عبوری اس��ت و سعی شد 
تا در ش��ش ماه نخست امسال شاهد 
رش��د 77 درصدی باش��يم. البته در 
حوزه های دیگری هم ش��اهد رش��د 

حمل و نقل عبوری بودیم.
 ارتق��اء و به کرد وبگاه راه آهن براي 
اطلاع رس��انی بهت��ر به مس��افران در 
دس��تور کار قرار داشت که عملی شد 
و موجب ش��د تا مش��تریان در بخش 
مس��افری و بار راحت ت��ر بتوانند به 

اطلاعات دسترسی داشته باشند.
از دیگر برنامه های راه آهن در حوزه 
بازرگانی تنوع بخشی به محصول های 
قابل حمل توسط راه آهن بود. به طور 
س��نتی 70 درصد کالایی را که حمل 
می کنيم یا محصول های معدنی است 
یا محصول کارخانه های فولادی و در 
ش��رایطی که به خاطر شرایط موجود 
حجم بار  ای��ن دو بخش کاهش پيدا 
کند ب��رای راه آهن زی��ان ده خواهد 
ب��ود و س��عی کردیم حجم ب��ار را در 
محصول ه��ای دیگر افزای��ش دهيم. 
در حمل محصول های پتروش��يمی و 
س��يمان و مواد راهبردی  که از خارج 
وارد بندره��ا می ش��وند –مثل گندم، 
ذرت و دانه های روغنی- شاهد افزایش 
120 درصدی حمل بودیم و در حمل 
سيمان های صادراتی شاهد رشد 14 

درصدی بودیم.
در حوزه س��ير و حرک��ت یکی از 

طرح جامع حمل و نقل مواد 
معدنی تهيه مي شود

توسعه حمل و نقل ریلی راهکار برون رفت از رکود اقتصادی و حل مشکل بی کاری در کشور است. هر واگن 
مس��افری که روی خط قرار می گیرد 15 نفر مش��غول به کار می ش��وند و با هر دو عدد واگن باری که روی خط 
قرار بگیرد سه نفر شغل ایجاد می شود. همچنین با قرار گرفتن هر لکوموتیو جدید روی خط سه شغل جدید ایجاد 
می شود. هر اتصال ریلی که با کشورهای همسایه ایجاد شود به معنای تسهیل حمل و نقل عبوری و درآمد ارزی برای 
کشور است. کشور های اروپایی هم راه حل برون رفت از مشکلات اقتصادی جهانی و معضل بی کاری را توسعه 
حمل و نقل ریلی می دانند و می گویند با توجه به کمبود بودجه نباید هیچ گاه طرح های ریلی را کنار گذاشت. برای 
توس��عه حمل و نقل ریلی در کش��ور نیازمند شرکت های خصوصی توان مندی هستیم که علاوه بر آن که باید توان 
پوشش هزینه های خود را داشته باشند، باید اقتصادی هم باشند. یکی از راهکارها، اصلاح بهره برداری از ناوگان 
ریلی و رقابتی کردن حمل و نقل ریلی با جاده ای اس��ت. در ادامه، مصاحبه ای با آقای مهندس حس��ین عاش��وری، 
معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران انجام شده است که به مشکلات و پرسش های 

شرکت های خصوصی و همچنین تشریح مهم ترین رئوس برنامه ایی این معاونت پرداخته که در ادامه می خوانید.

مهندس حســين عاشوري به ابهامات کارگزاران حمل و نقل ريلي در گفت 
وگوي اختصاصي با خبرنگار دوماهنامه ريلي پاسخ مي دهد
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م��وارد مهمی ک��ه برای ش��رکت های 
خصوص��ی وج��ود دارد کاهش زمان 
سير و افزایش سرعت حرکت قطارها 
است. طی بررسی ها، متوجه شدیم در 
برخی از موارد زمان سير کالا از مبدأ 
تا مقصد مناس��ب بوده است اما مدت 
زمانی که برای تخليه بار صرف ش��ده 
مدت زیادی بوده اس��ت. همچنين در 
بعضی موارد زم��ان بارگيری و تخليه 
مناسب بوده اما زمان سير بيش از حد 
مجاز به طول انجاميده است. مجموع  
این موارد را که بررسی کردیم متوجه 
شدیم متوسط س��ير حرکت قطارها 
کاه��ش پي��دا می کن��د. راه آهن در 
جابه جایی بار و عمل به تعهد س��ير 
300 کيلومتر روزانه مشکلی نداشت. 
بيش ت��ر مش��کل تأخي��ر قطارها در 
مبادی بارگيری و تخليه بوده اس��ت. 
یک��ی از کارهایی که در  این خصوص 
انجام دادیم رفع مش��کل های مبادی 
بارگيری و تخليه بود. خيلی از مبادی 
بارگي��ری ما مع��ادن و کارخانه جات 
هس��تند؛ پنج کار گروه ب��ا مدیریت 
پنج نف��ر از مدیران نواحی راه آهن از 
اوایل امسال تشکيل شد و با برگزاری 
جلس��ات متعددی که تشکيل دادند 
س��عی کردند تا موانع سير و حرکت، 
مشکل های مربوط به مبادی بارگيری 
و تخليه و موانع مربوط به لکوموتيوها 

را بررسی و حل کنند.
از کارهای دیگری که انجام دادیم 
راه ان��دازی قطارهای برنام��ه ای بود. 
قطارهای برنامه ای باری تفاوتی که با 
قطار غيربرنامه ای دارند در  این اس��ت 
که قطار برنامه ای مثل قطار مسافری 
دارای برنامه زمانی مشخصی از مبدأ 
تا مقصد اس��ت و  در غالب قطارهاي 
برنام��ه ای می توانيم ب��ه صاحبان بار 
 این تعهد را بدهيم که بار را در برنامه 
زمانی مشخصی به مقصد می رسانيم. 
اولين قط��ار برنامه ای را ک��ه ابتدای 
سال گذش��ته عملياتی کردیم؛ قطار 
برنام��ه ای از بندرعباس به آپرین بود. 
تعهد داده بودیم که این قطار مس��ير 
را طی 50 ساعت بپيماید. مشکلی که 
در این کار وجود دارد، نبود امکانات و 
شرایط مناس��ب برای برنامه ای کردن 
هم��ه قطارها اس��ت و تاکنون موفق 

ش��ده ایم فقط 20 قطار برنامه ای راه 
ان��دازی کنيم و بيش ت��ر  این قطارها 
مربوط به مسير معادن به کارخانه های 
فولاد است. تلاش ما  این است که اگر 
صاحبان ب��ار و مقصدهای بارگيری و 
تخليه تعهد بدهند که بار را در زمان 
مش��خص به ما تحویل بدهند، ما هم 
آمادگ��ی داری��م که قطاره��ای باری 
برنامه ای را افزایش بدهيم. مکاتباتی 
ب��ا صاحبان ب��ار و مراک��ز بارگيری و 
تخليه انجام داده ای��م و آمادگی خود 
را برای راه اندازی قطارهای برنامه ای 
دیگ��ر،  موان��ع  از  اع��لام کرده ای��م. 
کمب��ود لکوموتيو بود که با اس��تفاده 
از لکوموتيوهای مس��افری تا حدودی 
 این مش��کل را حل کرده ایم )در سال 
گذشته مشکلاتی در این زمينه وجود 

داشت.(
 

آيا گلوگاه ها هم جزو عواملی 
هس�تند كه موجب شده است 
تا نتوانيد تعداد قطارهای باری 

برنامه ای را افزايش دهيد؟
بله، در نقاط��ی مثل محور جنوب 
محور ش��مال و محور باف��ق به یزد و 
ميب��د که گل��وگاه هس��تند و ميزان 
جای��ه جایی بار بالا اس��ت ب��رای ما 
محدودیت هایی ایج��اد ش��ده اس��ت 
ولی طرح  های متع��ددی داریم تا این 
گلوگاه ها را برطرف کنيم؛ از جمله با 
افزایش تعداد  ایستگاه ها، تراک بندی 
و دوخط��ه کردن مس��يرهای پرتردد 
قص��د داریم ظرفيت  این مس��يرها را 

افزایش دهيم.
نقش��ه ای داریم تحت عنوان نقشه 
ظرفيت خطوط؛ هر مسيری ظرفيتش 
مشخص اس��ت و این که از هر مسير 
چند ميليون تن بار در سال می تواند 
جابه جا ش��ود. وقتی صاحب باری از 
ما تقاضا می کند که باری را در مسير 
خاصی ب��رای او حمل کنيم؛ ظرفيت 
مس��ير را می بينيم و اگ��ر نتوانيم به 
علت محدودیت ظرفيت مس��ير بار را 
جابه جا کنيم؛ پاس��خ م��ا برای جابه 
جایی بار منفی خواهد بود. در برخی 
مس��يرها تقاضا تا 30 درصد بالاتر از 

ظرفيت مسير است.
در طرح جامع خطوط بررسی شده 

اس��ت که چه طرح  ها یا کارخانه هایی 
در دست ساخت هس��تند؛ به عنوان 
مثال چن��د کارخانه فولاد طی س��ه 
س��ال آینده به بهره برداری می رسند. 
زمانی که کارخانه راه اندازی شود نياز 
ب��ه مواد اوليه دارد ک��ه باید از معادن 
تهيه شود. در آذربایجان یک کارخانه 
در حال راه اندازی اس��ت و قرار است 
یک خط ریلی س��اخته شود تا به آن 
کارخانه فولاد متصل شود. جلسه های 
مش��ترکی را با ایميدرو داریم تا طرح 
جام��ع حمل و نق��ل م��واد معدن��ی و 
محصولات ف��ولادی را با آن ها نهایی 
کنيم تا براس��اس ظرفيت هایی که به 
مع��ادن یا کارخانه های ف��ولاد تا افق 
1404 اضافه می ش��ود و متناس��ب با 
برنامه ه��ای موجود اتصال و س��اخت 
خط��وط ریلی را در دس��تور کار قرار 

دهيم.
 

همي�ن  اس�اس  ب�ر  آي�ا 
برنامه ها اس�ت كه بايد س�الانه 
هزاركيلومت�ر خ�ط جدي�د در 

كشور احداث شود؟
اگر ساخته شود بله. ولی متأسفانه 
ب��ه علت کمب��ود اعتب��ارات و برخی 
محدودیت ها س��اخته نمی شود؛ طی 
س��ال های گذشته متوس��ط ساخت 
خطوط ریلی در کشور 150 کيلومتر 
بوده اس��ت. اگر منابع مالی که عمده 
مشکل ما هم هست حل شود،  می توان 
سالانه خطوط بيش تری ساخت چون 
همي��ن الان 8000 کيلومتر خطوط 
در دس��ت احداث داریم که اگر منابع 
مالی تکميل شود می توان  این طرح  ها 
را تمام کرد. نمون��ه آن خط قزوین- 
رشت است که بيش تر از ده سال است 
که ش��روع شده است اما به علت نبود 

اعتبارات ناتمام مانده است.
 

با توجه ب�ه خروج اخير چند 
قطار از خط، دلايل آن چيست 
ب�رای  اقدام�ات  مهم تري�ن  و 
جلوگيری از حوادث مشابه چه 

خواهد بود؟
اداره کل ایمنی اداره کل سومی است 
که زی��ر مجموعه این معاونت اس��ت. 
وضعيت ایمنی را مدام پایش می کنيم 

و اقدام ه��ای لازم براي پيش گيری را 
انج��ام می دهيم. جهت کاهش ميزان 
س��وانح در خط��وط ریل��ی س��ندی 
راهبردی در سال 91 با عنوان »سند 
چشم اندازه بهبود و ارتقاء ایمنی در راه 
آهن« تدوین کردیم. با اس��تناد به این 
سند برنامه هایی برای ارتقاء ایمنی در 
راه آه��ن تدوین و به عنوان طرح  های 
عمليات��ی در نظر گرفتي��م. آمارهای 
س��ال گذش��ته بيان گر  این است که 
عمده حوادث به س��ه بخ��ش اصلی 
تقس��يم می ش��وند؛ خروج قطارها از 
خط؛ تصادف لکوموتيو با ماشين آلات 
و خودرو هایی که روی ریل قرار دارند 

و برخورد با عابر پياده.
بر اساس این که در کدام مناطق و 
محورها چه حوادثی فراوانی بيش تری 
دارند س��عی می ش��ود با اقداماتی این 
ح��وادث را کاه��ش داد. به طور مثال 
در س��ال گذشته برخورد با عابر را در 
دو نقط��ه خيلی زیاد داش��تيم، یکی 
در حاش��يه تهران و دیگری در محور 
شمال. از سال گذشته اقداماتی شروع 
ش��د و امس��ال هم  این اقدامات ادامه 
دارد تا با ساخت پل و زیرگذر یا دیوار 
حایل ت��ردد مردم را نظ��م بدهيم تا 
حوادث کاهش پيدا کند. در شش ماه 
ابتدای سال شاهد کاهش 40درصدی 
برخ��ورد با عاب��ر بودی��م و برخورد با 

ماشين آلات هم کاهش داشت.
ام��ا خ��روج از خ��ط در دو محور 
جن��وب و ش��مال ش��رق نس��بت به 
س��ال های گذش��ته افزایش داش��ته 
اس��ت. در محور جنوب  این مس��ئله 
به علت فرس��ودگی ب��الا و نيازی که 
به بازسازی و بهس��ازی وجود دارد از 
چند سال پيش قابل پيش بينی بود. 
راه آهن برای خری��د ریل  اقدام کرد 
تا بازسازی و بهس��ازی را شروع کند 
ولی ب��ه دليل کمبود امکانات  این امر 
ممکن نشد تا در نهایت چند ماه پيش 
راه آهن توانست ریل خریداری کند و 
به دنبال این هستيم که در شش ماهه 
دوم س��ال حجم قاب��ل توجهی از کار 
بازس��ازی و بهس��ازی را انجام دهيم. 
تلاش راه آهن  این است که ریل های 
بيش ت��ری را خریداری کند و در بقيه 
محور هایی که مشکل مشابه دارند  این 
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بازسازی ها را شروع کند.
موضوع دیگری که باید به آن اشاره 
کنم بحث اصلاح ساختار  ایمنی در راه 
آهن است که از سال گذشته مطالعه و 
بررسی های آن بر روی ساختار  ایمنی 
در راه آهن  انجام گرفت و از مشاوران 
خارجی هم استفاده ش��د. در نتيجه 
در ساختار  ایمنی راه آهن اصلاحاتی 
صورت گرفت که از دو ماه پيش اداره 
کل ایمنی از زیرمجموعه معاونت بهره 
برداری خارج شد و زیرنظر مدیرعامل 
راه آهن قرار گرفت و دبيرخانه س��تاد 
ارتقاء ایمنی به یک دفتر تبدیل ش��د 
که وظيف��ه تدوین برنامه ه��ای بلند 
مدت ایمنی را به عه��ده دارد. تدوین 
آیين نامه ها و دس��تورالعمل ها ایمنی 
را  ای��ن دفتر انجام می دهد. با  این کار 
ق��درت اداره کل ایمن��ی افزایش پيدا 

کرد.
 

با توجه به افزايش سرعت سير 
قطارها آيا توان س�امانه  های ترمز 
و ي�ا افزاي�ش س�رعت در خروج 

قطارها از ريل موثر بوده است؟
 ن��ه ارتباط��ی ب��ا س��امانه  ترم��ز 
ن��دارد و در مح��ور جن��وب افزایش 
سرعت نداش��ته ایم بلکه فرسودگی و 
شکس��تگی ریل و افتادگی خط عامل 
خروج قطارها از خط بوده است. با  این 
که م��دام بازرس��ی از خطوط صورت 
می گيرد اما به علت تردد زیاد قطارهای 
مس��افری و باری در  این محور، هر از 
چندگاه خ��روج از خط مشکل س��از 
می ش��ود. بحث دوم خروج از خط در 
محور شمال ش��رق بود که دو حادثه 
در رابطه با قطارهای مسافری داشتيم. 
از ابتدای امس��ال تعویض س��وزن در  
ایستگاه های  این مسير شروع شد که 
موجب یک رشته محدویت در تعداد 
خطوط قابل بهره برداری شد. با توجه 
به ت��ردد زیاد قطارهای مس��افری در 
 این مس��ير؛ دو مورد حادثه خروج از 
خط داشتيم که یکی ناشی از سرعت 
غيرمجاز لکوموتيو بود که لکوموتيوران 
به س��رعت مجاز توجه و دقت لازم را 
نداشت. در مورد بعدی سوزن بان در 
راهی که به قطار برای س��ير داد چند 
اش��تباه در مدت کوتاهی مرتکب شد 

که باعث شد قطار به مسيری برود که 
قطار باری آن جا متوقف بود و موجب 
برخورد دو قطار با هم ش��د. در محور 
شمال ش��رق فقط تعدادی از قطارها 
سرعت 140 کيلومتر بر ساعت دارند 
و یک نوع از قطار ها را برای س��رعت 
160 مج��وز دادیم که ب��رای کاهش 
زمان سير در مسير خراسان بوده است 
و به هيچ وجه افزایش سرعت تاثيری 
در خروج قطارها از خط نداشته است. 
بلکه عدم رعایت سرعت مجاز توسط 
لکوموتي��وران موجب خ��روج قطار از 

ریل شده است.
 

چن�د نف�ر س�الانه در حوادث 
ريلی كشته می شوند؟

س��الانه کم تر از 70 نفر در حوادث 
ریلی کشته می ش��وند که عمده آنان 

عابرین هستند.

 ب�رای تامين ريل آيا با كش�ور 
هند مذاكراتی انجام داده ايد؟ 

ش��رکت ذوب آهن اصفه��ان قرار 
اس��ت کارخان��ه ای ب��رای توليد ریل 
ملی احداث کن��د که مراحل نصب و 
راه اندازی آن در دس��ت اقدام اس��ت 
و قرار اس��ت از شهریورماه سال آینده 

توليد این ریل آغاز شود.
از کش��ور هن��د ریل��ی خریداری 

نکرده ایم اما برنامه داریم که با کشور 
هن��د مذاکراتی را در  این زمينه انجام 
دهي��م. ذوب آهن اصفهان هنوز ریلی 
نساخته اس��ت بلکه قرار است بسازد. 
ق��رار بر این بود که اواخر س��ال آینده 
اولي��ن مجموعه ری��ل را توليد کنند. 
متأس��فانه ام��روز طرح  ه��ای احداث 

خطوط روند کندی دارند.
 

با توجه به پرترددی و مس�دود 
شدن برخی از خطوط مانند محور 
جنوب چ�ه برنامه ای ب�رای روان 

شدن اين مسير در نظر داريد؟
به مشکل محور جنوب اشاره کردم 
که به علت کمبود امکانات بهس��ازی 
و نوس��ازی این محور طی س��ال های 
گذش��ته صورت نگرفته است اما قرار 
بر  این است که در شش ماه دوم سال 
روند بهس��ازی و بازس��ازی را شروع 
 کنيم و با  این کار اميدواریم هم س��ير 
 ایم��ن تری و کم حادثه تری داش��ته 
باش��يم هم س��رعت س��ير را افزایش 

دهيم.
 

چه برنام�ه ای برای اصلاح بهره 
برداری از ن�اوگان ريلی موجود و 

افزايش بهره وری در نظر داريد؟
ن��اوگان ما س��ير متوس��طی طی 
س��ال دارند که باید  این سير متوسط 
را افزایش دهي��م ولی  این موضوع به 
تنهای��ی در اختيار راه آهن نيس��ت. 
بای��د برای افزایش به��ره وری ناوگان 
در مبادی بارگي��ری و مقاصد تخليه 
زمان های تخليه و بارگيری را کاهش 
دهي��م.  ای��ن موض��وع به هم��کاری 
مش��ترک ميان راه آهن، شرکت های 
حمل و نقل و صاحبان بار بستگی دارد. 
ک��ه برای افزایش به��ره وری آمادگی 
داریم توافق نامه های سه یا چندجانبه 
امضاء کني��م و انتظار داریم آن ها هم 
متعهد ش��وند تا زم��ان توقف قطار ها 

راکاهش دهند.
 

در رابط�ه ب�ا رقابت�ی ك�ردن 
هزينه ه�ای حمل و نق�ل ريل�ی با 
كرايه ن�اوگان ج�اده ای )با توجه 
به اي�ن ك�ه در حمل ج�اده ای بار 
ب�ه ص�ورت درب ب�ه درب انجام 

می شود اما در حمل ريلی بسياری 
از مواق�ع كالا در مبدأ بارگيری و 
ب�رای تحوي�ل در مقص�د بايد از 
حمل تركيبی استفاده شود(، چه 

راه كاری انديشيده ايد؟
یکی از مش��کلاتی که شرکت های 
حمل و نقل ریل��ی و صاحبان بار با آن 
مواجه هستند؛ گران تر بودن حمل بار 
توسط راه آهن نسبت به حمل جاده ای 
اس��ت. سال گذشته  این موضوع را در 
مس��يرهای مختلف بررس��ی کردیم. 
جم��ع بندی ما نش��ان داد که در 60 
درصد موارد یا نرخ حمل برابر با جاده 
بود ی��ا ارزان تر از حمل و نقل جاده ای 
تمام می ش��د. اما در 40 درصد موارد 
نرخ حمل بار توس��ط ریل گران تر از 
حمل و نقل جاده ای بود؛ که در برخی 
مسير ها در حد یک تا دو درصد گران 
تر بود و در برخی مس��يرها هزینه تا 
25 درصد گ��ران تر از حمل جاده ای 
بود. برای  این که بتوانيم  این مش��کل 
را حل کنيم، تصميم گرفتيم که نرخ 
تعرفه حمل بار را در سال 93 افزایش 
ندهيم تا با توجه به این که حمل و نقل 
جاده ای نرخ خود را هر س��ال افزایش 
می ده��د، فاصل��ه قيم��ت بي��ن ما و 
حمل و نقل جاده ای کم تر شود و فاصله 
40 درص��دی کاهش پي��دا کند. در 
ادامه ب��رای بعضی از بارهای خاص از 
جمل��ه بارهای گذری و صادراتی و در 
مورد بارهای داخلی که حجم انبوهی 
داشته اند تخفيف اعلام کرده ایم؛ )به 

خصوص در مورد حمل ترکيبی.(
ب��ه عنوان مثال در رابطه با بارهای 
گ��ذری پنبه 30 درصد ی��ا در رابطه 
با س��ایر کالاهای گ��ذری 15 درصد 
تخفي��ف اعلام کردیم. در مورد برخی 
از کالاه��ای صادراتی ه��م که هزینه 
حمل بيش تر از جاده می شد بين 12 
ت��ا 18 درصد تخفيف دادیم. در مورد 
حمل برخی از باره��ای داخلی که از 
بنادر به کارخانه ه��ای فولاد می رفت 
یا حمل سيمان از کارخانه سيمان به 
مرز شلمچه تخفيف اعمال کردیم. در 
س��ال 93  این ادعا را داریم که نهایت 
تلاش خود را انجام داده ایم که تحت 
هيچ ش��رایطی نرخ م��ا بالاتر از جاده 
نباشد و هر صاحب باری که ادعا دارد 

عاشوري:  راه آهن در جابه 
جایی بار و عمل به تعهد سیر 
300 کیلومتر روزانه مشکلی 
نداشت. بیش تر مشکل تأخیر 
قطارها در مبادی بارگیری و 

تخلیه بوده است
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که هزینه حمل بالاتر از جاده ای است 
آمادگی داریم ک��ه با او مذاکره کنيم 
و اگ��ر ن��رخ بالاتر بود ب��ه او تخفيف 

بدهيم.
 

مالکان واگن عمدتاً گلايه دارند 
كه زمان تنظي�م قطار ها در مبدأ 
خارج از عرف و بس�يار زمان بر و 
طولانی است و اين موضوع كاهش 
ش�ديد به�ره وری واگن ه�ا را در 
پ�ی دارد،  اين موضوع چه دلايلی 

دارد؟
این موضوع مش��کل اصلی نيست؛ 
ممکن اس��ت در  ایس��تگاه خاصی به 
دلي��ل کمب��ود خطوط ی��ا لکوموتيو 
مانوری  این مشکل وجود داشته باشد 
ولی جزو  مشکل های اصلی ما نيست 
و چون با شرکت ها در تماس هستيم 
 ای��ن موضوع به عنوان مش��کل اصلی 

مطرح نيست.
 

بخش خصوصی برای اس�تفاده 
از ش�بکه ريل�ی 50درص�د حق 
دسترس�ی پرداخت می كند،  اين 
در حالی اس�ت كه مالکان ناوگان 
ج�اده ای حداكث�ر 5 درص�د ب�ه 
عنوان عوارض پرداخت می كنند؛ 
چرا ايجاد فضای رقابتی با توجه به 

وعده های مکرر شدنی نيست؟
کاه��ش ح��ق دسترس��ی یکی از 
سياست های ما در راه آهن است و اگر 
اعداد سال گذش��ته را مقایسه کنيد 
متوجه می ش��وید که حق دسترسی 
افزایش پيدا نکرده اس��ت و در برخی 
مسير ها کاهش داشته است و این امر 
باعث شده سهم راه آهن کاهش پيدا 
کند و در بعضی جاها حق دسترس��ی 
40 درص��د و در برخ��ی مس��يرهای 

دیگر20 درصد شده است.
تخفيف های��ی ک��ه امس��ال برای 
واگن های لبه کوتاه، واگن های کانتينر 
بر و مس��قف اعم��ال کرده ایم موجب 
شده که سهم راه آهن به زیر ده درصد 
 برس��د. به دنبال کاهش نسبت سهم 
راه آهن هس��تيم تا حمل و نقل ریلی 
بتوان��د با حمل و نقل ج��اده ای رقابت 

کند.
 

حق دسترس�ی را ت�ا چه مدت 
افزايش نمی دهيد؟

امس��ال تصویب هيات مدیره است 
که حق دسترسی را افزایش ندهيم و 
 این برنامه را برای سه سال آینده هم 
داریم اما متناس��ب با بحث هدف مند 
سازی یارانه ها و افزایش نرخ سوخت 

هر ساله تصميم گيری می کنيم.
 

آيا برای شركت های حمل و نقل 
ريلی فضا رقابتی است؟

خي��ر. هن��وز ج��ا دارد و باید کار 
بيش ت��ری انجام ش��ود و تا جایی که 
می توانيم س��هم خود را کاهش دهيم 

تا فضا رقابتی شود.
 

با توجه به كاهش سهم راه آهن، 
برای تأمين منابع مالی برای ايجاد 
خط�وط جدي�د چ�ه برنامه هايی 
داري�د؟ )به غي�ر از بودجه ای كه 
دول�ت در اختي�ار راه آه�ن قرار 

می دهد.(
دولت فعلی به توس��عه حمل و نقل 
ریلی توجه خيلی خوبی دارد و وزیر راه 
و شهرس��ازی هم توجه ویژه ای به این 
بخش دارد که  این امر باعث شده تا در 
بودجه سالانه 93 مبالغ مناسبی برای  
به سازی خطوط اختصاص داده شود و 
همچني��ن مجلس هم برای بوجه 94 
حمایت ه��ای خوبی برای بخش ریلی 
داش��ته است. در همه دنيا حمل و نقل 
ریلی با حمایت دولت شکل می گيرد و 
بخش های خصوصی در بخش ناوگان 
سرمایه گذاری می کنند. در زیرساخت 
ب��ه دنبال اس��تفاده از مناب��ع دولتی 
هس��تيم و در حوزه ن��اوگان به دنبال 
تأمين منابع مالی برای ش��رکت های 
خصوصی هستيم تا به صورت وام های 
کم بهره در اختي��ار بخش خصوصی 

قرار بدهيم.
 

مدتی اس�ت مالکان واگن ها از 
كسری قطعات و سرقت برخی از 
قطعات واگن ها به خصوص كفش 
ترمز در شبکه ريلی به شدت گله 
مند هستند. برای حل اين معضل 
و جلوگيری از آن چه برنامه عملی 

داريد؟

موض��وع را بررس��ی کردی��م؛  این 
ادعا مطرح ش��ده ب��ود که کفش های 
ترمز س��رقت می ش��ود. مشخص شد 
که س��رقت نبوده است بلکه بعضی از 
عوامل در  ایس��تگاه ها کفش ترمز را از 
روی واگن های متوقف برمی داشتند و 
آن را روی واگن��ی که قصد حرکت و 
کمبود کفش ترمز داشته است نصب 
می کردند.  این کار بدون هماهنگی با 
صاحب واگن در محوطه راه آهن انجام 
شده بود.  این مسئله از کمبود کفش 
ترمز ناش��ی می شد و موضوع، سرقت 
نب��ود. کارهایی را انج��ام دادیم تا این 
مشکل رفع شود. با تأمين کفش ترمز 
توسط راه آهن و با ابلاغ بخش نامه ای 
به تمام کارکنان راه آهن و پيمانکاران، 
آن ه��ا را از  ای��ن کار من��ع کردیم که 
بدون اجازه صاحب واگن اقدام به این 
کار نکنند. به نوعی  این کار مصلحت 
اندیشی غيرهماهنگ شده بود. چون 
برخی از کارکنان می دیدند که واگنی 
می خواهد حرکت کند و چهار کفش 
ترمز ندارد باخ��ود می گفتند چه کار 
کنيم و می رفتند و از واگنی که مدتی 
کار نمی کرد کفش ترمزهایش را جدا 
می کردند و به واگنی که می خواست 
حرک��ت کند نصب می کردند. بيش تر 
یک دل س��وزی بود. مالک واگن الزاماً 
مالک کفش ترمز واگن اش نيست. طی 
دوماه اخير با تذکراتی که به نواحی که 
 این مش��کل را داشتند داده شد و  این 

موضوع حل شد.
 

ماموران بهره ب�رداری به علت 
بی توجهی به برخ�ی از ضوابط و 
بريدگی چرخ  موجب�ات  مقررات 
واگن ه�ا را فراه�م ك�رده اند كه 
معم�ولاً در ايس�تگاه ها ب�ا انجام 
عمليات مانور ضربه ای خس�ارت 
زي�ادی ب�ه ن�اوگان ريل�ی وارد 
می كنن�د و مالکان اي�ن واگن ه�ا 
به اي�ن اعم�ال معترض هس�تند، 
برای جلوگي�ری از  اي�ن اعمال و 
جلوگي�ری از خس�ارت به بخش 
خصوص�ی و حل اين مش�کل چه 

تصميمی گرفته ايد؟
بریدگ��ی اتفاق نمی افت��د. ممکن 
است برای تامپون مشکل پيش بياید. 

بحث مانور در داخل ایس��تگاه ها اتفاق 
می افتد و چنين موردی به عنوان یک 
مشکل فراگير گزارش نشده است. ولی 
یکی دو مورد داشتيم که صاحب واگن 
گله کرده اس��ت که در مانور ضربه ای 
نقطه ای از واگن آسيب دیده است. در 
چنين مواردی ما از مسئولان ایستگاه 
می خواهيم که ب��ه عوامل مانور تذکر  
بدهند تا  این موضوع تکرار نشود.  این 
اتفاق بيش تر ناشی از عجله مامور در 

کار است.
 

بس�ياری از آيي�ن نامه ه�ا و 
دس�تورالعمل ها ك�ه مربوط به 
مالکان واگن و بخش خصوصی 
اس�ت، متأسفانه بدون مشورت 
و هماهنگی با آن ها و يا انجمن 
صنف�ی تهيه و ابلاغ می ش�ود. 
برای انجام تعامل ها و همفکري 

بيشتر چه برنامه اي داريد؟
از س��ه ت��ا چهار م��اه آخر س��ال 
گذشته تاکنون بدون استثناء حداقل 
در بخش بهره ب��رداری هر مصوبه ای 
که داش��ته ایم حتما قبلش به انجمن 
نامه زده ایم و نس��خه را ارایه کرده ایم 
و نظ��ر آن ها را خواس��ته ایم. در مورد 
موارد  ایمنی یک رشته دستورالعمل ها 
داری��م و ابلاغ می کني��م که باید اجرا 
ش��ود. اما در رابطه ب��ا تعرفه یا صدور 
پروانه فعالي��ت مکاتبه می کنيم و در 
جاهای مختلف نماینده یا نمایندگان 

بخش خصوصی حضور دارند.
 

درخواس�ت  واگ�ن  مال�کان 
دارند تا اطلاع�ات گراف بدون 
واگذار  آن ه�ا  ب�ه  محدودي�ت 
رابط�ه جنابعالی  در اين  ش�ود. 
به عن�وان مق�ام مس�ئول چه 
كمکی می توانيد به اين موضوع 

بکنيد؟
گ��راف ه��ر ش��رکتی را در اختيار 
همان ش��رکت می توانيم قرار بدهيم 
و بح��ث بود ک��ه بتوانند ب��ه صورت 
برخط و از طریق وبگاه به این اطلاعات 
دسترس��ی داشته باشند. اميدواریم تا 
دو تا س��ه ماه دیگر بتوانيم اطلاعاتی 
که بخ��ش خصوصی ني��از دارد را در 

اختيار آن ها قرار بدهيم.
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دولت اندون��زی قصد دارد طرح 
سرمایه گذاری اساس��ی و زیربنایی 
468 میلی��ارد دلاری خ��ود را برای 
نیل ب��ه رده بالا در اقتص��اد جهانی 
پی��ش بب��رد. با ای��ن حال مناس��ب 
گ��ذاری  س��رمایه  الگ��وی  ب��ودن 
 بخ��ش خصوصی ب��رای اجرای این 

طرح ها مورد سوال است.
جاکارت��ا، ش��هر بزرگی اس��ت با 
س��واحل تفریحی در دریای جاوه تا 
مح��لات زیبا ولی فقيرنش��ين  پر از 
جنب و جوش در سایر مناطق دیگر 

به عنوان پایتخت اندونزی خودنمایی 
می کند. این شهر با مشکلات آلودگی 
هوا و راه بندان سنگين و طاقت فرسا 
روبرو است. این شهر همراه با مناطق 
اطراف خود 26 ميليون نفر جمعيت 
داشته و بزرگترین شهر جهان است. 
اما این ش��هر بدون سامانه حمل و نقل 
س��ریع بوده و ش��بکه ریلی حومه ای 
آن گس��ترده است ولی خدمات ارائه 
ش��ده رضایت بخش نيس��ت. سامانه 
حمل و نقل با اتوب��وس اگرچه دارای 
خطوط وی��ژه بوده ول��ی کارایی آن 

تحت تاثير راه بندان س��نگين است. 
ب��دون داش��تن خودروس��واری ی��ا 
موتورس��يکلت، اکثر مردم مشکلات 
زی��ادی بر حمل و نق��ل و جابه جایی 
در داخ��ل ش��هر دارند. زیرس��اخت 
حمل و نقل ش��هری جوابگو نياز مردم 
نبوده و این مشکل در سایر شهرها از 
قبيل بن دانگ، س��مارانگ ، سورابایا 
وجود داشته و ش��بکه ریلی بين این 
ش��هرها هم اکثراً یک خط��ه بوده و 
س��امانه وس��ایل نقليه ریلی و علایم 

قدیمی  و فرسوده شده اند.

 قابليت اقتصادی
 اندون��زی ب��ا 250 ميلي��ون نف��ر 
جمعي��ت پس از چين، هندوس��تان 
و ایالات متحده چهارمين ولی از نظر 
اقتصادی ش��انزدهمين کش��ور دنيا 

است.
رش��د اقتصادی س��اليانه اش 6 تا 
6.5 درص��د در حال حاض��ر بوده و 
برآورد می ش��ود که تا به رش��د 7 تا 
9 درص��د در صورت بهب��ود زیربنای 
اساس��ی برسد. دولت حدود 8 درصد 
توليد داخلی ناخالص )GDP( را در 

محمد باقر کاظمی 

ریل پرداز سیر

سرمایه گذاری در اندونزی : 
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ام��ور زیربنایی در س��ال 1995-96   
سرمایه گذاری کرد اما با وجود رکود 
دهه 1990، اندونزی  اواخر  اقتصادی 
هرگ��ز به هدف خود نرس��يد و فقط 
2.1 درصد در س��ال 2011 سرمایه 

گذاری کرد.
س��رمایه گذاری در س��ال 2012 
حدود 4 درصد افزایش یافت و پيش 
بينی می ش��ود با توج��ه به طرح ها و 
نوآوری های در "طرح توس��عه ميان 
مدت مل��ی"  2014-2010 )حدود 
150 ميلي��ارد دلار ( و ط��رح جامع 
برای گسترش توسعه اقتصاد اندونزی 

افزایش یابد.
در بي��ن اولویت ه��ای طرح جامع 
75 ميلي��ارد دلار س��رمایه گ��ذاری 
برای ام��ور زیربنای��ی حمل و نقل در 
نظر گرفته شده که 47 ميليارد دلار 
آن برای طرح های ریلی تا 11 س��ال 

آینده هزینه خواهد شد .
دکتر "سوس��انتونو" مع��اون وزیر 
سال  در  می گوید  حمل و نقل اندونزی 
2014 راه آهن بيش��ترین سهم را در 

حمل و نقل اندون��زی  وزارت  بودج��ه 
دارد. در گذشته سياست حمل و نقل 
حمل و نق��ل  توس��عه  ب��ر   کش��ور 
ج��اده ای متمرک��ز ب��ود ک��ه م��ا با 
بزرگراه های شلوغ و پرتراکم خصوصاً 
در جاوه در نتيجه آن توس��عه روبرو 
هس��تيم. او می گوید هدف ما داشتن 
یک ش��بکه ریلی مهم برای توس��عه 
حمل و نقل مس��افر و بار اس��ت. گام 
ب��زرگ م��ا ب��رای نيل به ای��ن هدف 
گش��ایش دالان 272 کيلومتری دو 
خط��ه جاکارتا تا س��ورابایا به دنبال 
تکمي��ل ط��رح 465 کيلومت��ری دو 
خطه جدید بين دو ش��هر جاوه برای 
افزایش 300 درصدی ظرفيت حمل 

بار و مسافر است.
 TEU در هر ده سال، دو ميليون
توس��ط جاده بين جاکارتا و سورابایا 
یک  می خواهي��م  می ش��ود.  حم��ل 
ميلي��ون از ای��ن مقدار را به وس��يله 
راه آهن حمل کني��م. در حال حاضر 
راه آه��ن فقط 200 ه��زار TEU را 
س��اليانه حمل می کن��د. قصد داریم 

س��هم یک درصدی حمل بار توسط 
راه آه��ن را ت��ا س��ال 2030 به 15 

درصد افزایش دهيم .
مدیر بهره برداری راه آهن اندونزی 
می گوی��د جذابي��ت حمل و نق��ل بار 
ریلی به زودی دسترس��ی مس��تقيم 
به بن��ادر در "جاکارتا"، "س��يربون"، 
"س��مارانگ" و "س��ورابایا" را بهبود 
خواهد بخش��يد. ما در س��ال 2014 
دسترسی به بندر جدید جاکارتا را به 
عنوان گام مهمی در توس��عه خواهيم 
داش��ت. برنامه دوخطه کردن یکی از 
طرح های مهم در ط��رح جامع بوده 
که زیربنای اساس��ی کشور را بهبود 

خواهد بخشيد.
طرح های مهم دیگر در بخش ریلی 
برقی کردن خطوط و بهبود ایستگاه ها 

و خدمات ایستگاهی هستند.
ط��رح  در  دارد  نظ��ر  در  دول��ت 
جام��ع خ��ود فقط 30 درص��د طرح 

های حمل و نقل را اجرا کند. سرمایه 
گذاری بخش خصوص��ی به ویژه در 
طرح های حمل و نقل س��ریع شهری 
که دارای ظرفيت برگش��ت س��رمایه 
گذاری هس��تند و همچنين توس��عه 
زیرساخت های ریلی برای حمایت از 
صنای��ع توليدی اندونزی، مورد نظر و 

توجه دولت است.
آقای سوس��انتونو می گوید دولت 
س��ه روش ب��رای تش��ویق س��رمایه 
گذاری بخش خصوصی برنامه ریزی 

کرده است:
روش اول از طری��ق "الگوی امتياز 
بهره برداری مشارکت بخش خصوصی  
و دولتی" اس��ت. در این روش دولت 
دسترسی به راه آهن دولتی را فراهم 
کرده اما بهره برداری ها توسط بخش 
خصوص��ی انجام می ش��ود. این روش 
برای س��ازمان های حمل و نقل سریع 

شهری مناسب است.
روش دوم: دولت "مناطق اقتصادی 
ویژه" یا "مناط��ق تجاری آزاد" ایجاد 
کرده اس��ت. در این روش مشوق های 
مالياتی برای س��رمایه گذاری بخش 
خصوص��ی در امور زیرس��اخت ریلی 

ارایه می شود.
در روش س��وم: دول��ت می توان��د 
امتيازهای بهره برداری برای طرح های 

زیرساخت با هدف خاص را به بخش 
خصوصی واگذار کند. تحت این روش، 
شرکت های خصوصی مجاز به توسعه 
زیرس��اخت های خود ب��ا هزینه خود 
باید اس��تانداردهای ایمنی  ام��ا  بوده 
و امنيت��ی ویژه را رعای��ت کنند. این 
روش ب��رای ش��رکت هایی که علاقه 
مند به حم��ل کالا از معادن فعلی و 

آتی هستند، می تواند جذاب باشد.
آق��ای سوس��انتونو می گوی��د اگر 
فقط به فکر ج��ذب بخش خصوصی 
به خاطر مس��ایل مالی باشيم کارساز 
نخواهد بود. ما می خواهيم از دانش، 
تخصص و کارآی��ی بخش خصوصی 
برای پيش��رفت در راه آهن اس��تفاده 
کنيم و این شيوه مس��لماً پایدارتر از 
مش��ارکت های مالی خواه��د بود . از 
زمان آغاز این روش در س��ال 2009 
چندین طرح های توسعه و چند طرح 
ریلی با عرض 1435 ميلی متر برای 
"کاليمانتان" و سوماترا اجرا شده اند. 
دولت اع��لام کرده که ش��رکت های 
بين الملل��ی علاقمن��دی خ��ود را به 
سرمایه گذاری در طرح های زیربنایی 

از جمله راه آهن ابراز کرده اند.
 250 راه آه��ن  اح��داث  ط��رح 
کيلومتری از معدن "بوکيت آس��ام" 
ت��ا بندر جدی��د در »تاجونگ آپی – 
آپی« در ژوئيه 2013 به خاطر کناره 
گيری شرکت س��رمایه گذار هندی 
به نام "آدانی گ��روپ" به خاطر اخذ 
مجوزهای لازم و افزایش هزینه های 

ساخت و ساز شکست خورد.
نوس��انات در بازار ص��ادرات برای 
از  ني��ز  س��وماتران  س��نگ  زغ��ال 
دلایل این شکس��ت بود. این شکست 
در سرمایه گذاری نمونه از مشکلاتی 
اس��ت که در جذب س��رمایه گذاری 
طرح ه��ای  در  خصوص��ی  بخ��ش 
زیرساختی حتی با تغييرات اخير در 
قوانين وجود دارد. آقای سوس��انتونو 
می گوی��د به خص��وص تملک زمين 
مانعی در طرح های توسعه به ویژه در 
شهرهای پر تراکم و شلوغ بوده است. 
به دنبال ایجاد تغييراتی در قوانين در 
س��ال 2012، زمين داران مجبور به 
واگذاری زمين برای اجرای طرح های 
مورد نياز ش��ده و این روند همچنان 
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رو به بهبود است. او می افزاید اگرچه 
هنوز قيمت زمي��ن بين زمين داران 
و دولت در دس��ت مذاکره اس��ت اما 
مانعی برای پيش��رفت کار نيستند و 
به هر حال مشکل به نوعی حل شده 

است.
مشکلات دیگری که در اجرای این 
طرح ها و طرح های زیربنایی اندونزی 
به طور کلی وج��ود دارند را می توان 
در رش��د و افزای��ش خودمخت��اری 
منطق��ه ای در اواخ��ر ده��ه 1990 

ردیابی کرد.
دولت های محلی اکنون اختيارات 
بيش��تری داش��ته اما دارای تجربه یا 
تخص��ص به ویژه در بخ��ش راه آهن 
پروژه ه��ا  نيازه��ای  تامي��ن  ب��رای 
نيس��تند. این کمب��ود و کاس��تی در 
تجرب��ه در س��اختارهای مال��ی نيز 

مشهود است.
 

تامين مالی طرح ها
 در نوامبر گذشته، دولت آغاز فعاليت 
خود را برای 56 پروژه زیربنایی از جمله 
هشت طرح ریلی به ارزش 35 ميليارد 
دلار اعلام ک��رد. 32 طرح زیربنایی با 
مشارکت بخش خصوصی اجرا می شود 
و برای تضمين عملی بودن مش��ارکت 
بخ��ش خصوصی، دولت مش��وق های 
مالياتی را برای جذب س��رمایه بخش 
خصوصی با استفاده از الگوی مشارکت 
بخش دولتی و خصوصی ارائه می دهد.

دول��ت  ب��ه   »VGF  « روش  در 
امکان داده می ش��ود ک��ه 49 درصد 
بودجه دولتی را برای پوش��ش دادن 
مبلغ کل طرح زیربنایی با اس��تفاده 
از الگوی مش��ارکت بخ��ش دولتی و 

خصوصی بر اس��اس م��ورد به مورد 
اختصاص دهد.

بودجه VGF یعنی "از آن استفاده 
ک��ن یا آن را از دس��ت بده" در بودجه 
دولتی 12 ماهه اس��تفاده نمی ش��ود.
از جمل��ه طرح های بزرگ ریلی که در 
دست اجرا بوده، طرح دو خطه کردن 
ریلی ب��وده که بودجه آن کاملاً دولتی 
 MRT است. طرح دیگر به نام جاکارتا
با بودجه دولت به دولت بوده که از وام 

بدون بهره استفاده می کند.
 

صنعت داخل كشور
 ط��رح جام��ع تاکي��د می کند که 
س��رمایه گذاری های دولت��ی در امور 
زیربنای��ی باید مناف��ع صنعت داخل 
کش��ور را در نظر بگيرد. ب��رای نمونه 
85 درصد توليدات باید ساخت داخل 

باش��ند و 90 درصد آن ها باید توسط 
ش��رکت های اندونزیایی تامين ش��وند. 
تا رس��يدن به زمان بن��دی مورد نياز 
برای نيل به اهداف طرح جامع باید از 

تخصص خارجی استفاده کرد.
در ح��ال حاض��ر طب��ق مقررات 
ش��رکت های  مش��ارکت  دولت��ی، 
بين المللی با ش��رکت های داخلی در 
زمان اجرای یک طرح خاص به مانند 
طرح های راه آهن س��نگين و راه آهن 
سریع ش��هری در دست انجام است. 
هدف از این مش��ارکت ارتقاء س��طح 
دانش فن��ی و فناوری ش��رکت های 
داخلی اس��ت. یکی از طرح های مهم 
خارجی،  ش��رکت های  مش��ارکت  با 
پيشنهاد توسعه خط پرسرعت ریلی 
بي��ن جاکارت��ا و "س��ورابایا" اس��ت. 
س��ازمان JICA )س��ازمان همکاری 
بين الملل��ی ژاپن ( موافق��ت خود را 
برای انجام مطالعات س��ه ساله برای 
خ��ط پيش��نهادی بي��ن جاکارتا و» 
باندان��گ » ب��رای بررس��ی هزینه ها 
تقاضای مس��افر و فرصت مالی اعلام 
ک��رده اس��ت. این خدم��ات ریلی تا 
س��ورابایا ادامه یافته و هدف تکميل 

آن تا سال 2030 است.
ب��ه  در اندون��زی  م��ردم  اکن��ون 
پيشرفت و توس��عه راه آهن اطمينان 
یافت��ه و هيچ گونه تض��اد و مخالفت 
سياس��ی وجود ندارد. مردم می دانند 
که ش��لوغی جاده ها غيرقابل تحمل 
ش��ده و مجبور هستند که ترافيک را 
به خطوط ریلی و حمل و نقل ساحلی 
انتقال دهند. کابينه دولت بعدی این 
فرصت را مغتنم شمرده و از آن دفاع 
خواه��د کرد زیرا م��ردم خواهان این 
رویدادها و پروژه ها هس��تند نه فقط 

دولت .
سرمايه گذاری ريلی در اندونزی

مبلغ سرمایه گذاریجزیره
)ميليارد ریال (

واگن باریواگن مسافریلوکوموتيو

مسافریباری

33101025852582520115جاوه

6/180201851525کاليمانتان

5/2760145143515170سوماترا

1/4120504702375سولاوسی

نا مشخصنا مشخصنا مشخصنا مشخص1بالی نوسا تنگارا
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برنامه  ی 110 ميليارد دلاری 
هنگ كنگ برای گسترش راه آهن

آنتون��ی چئونگ دبيرکل س��ازمان ترابری و 
مس��کن هنگ کنگ از طرحی 110 ميليارد دلاری 
برای گس��ترش راه آهن در چارچوب راهبرد توس��عه ی 
راه آهن در س��ال 2014 خبر داد. طبق س��ندی که دولت 
هنگ کنگ منتش��ر کرده اس��ت قرار است که تا سال 2013 

هفت طرح ریلی جدید تکميل شود.
هدف از این برنامه تس��ریع چش��م گير جابجایی مس��افر، کاهش 

وابس��تگی به ترابری جاده ای، کاس��تن از ازدحام در جاده ها و کاهش 
دادن آلودگ��ی ه��وا بر اثر وس��ایل نقليه اس��ت.طرح های جدید عبارتند 

از ایس��تگاه شمالی لينک و کوو، خط تمدیدی جنوبی توئن مون، خط کولون 
شرقی،خط تمدیدی غربی تونگ چونگ، ایستگاه هونگ شوی کيو، خط جزیره ی 

جنوب و خط جزیره ی ش��مال.با اجرای این طرح ها طول شبکه ی ریلی هنگ کنگ قرار 
اس��ت از 270 کيلومتر در س��ال 2012 به بيش از 300 کيلومتر در س��ال 2031 برسد تا 75 

درصد جمعيت تحت پوش��ش قرار گيرد و شمار ایس��تگاه ها نيز از 99 به 114 افزایش یابد. این طرح ها بر اساس 
نتایج بررسی های مهندسی، زیست محيطی و مالی تفصيلی به اجرا درمی آید و عواملی چون ارزیابی تقاضای 

حمل و نقل مس��افر و ميزان منابع موجود هم در نظر گرفته می شود.به گفته ی چئونگ، قبل از تکميل این 
طرح های جدید اثر یکایک شان بر سایر وسایل حمل و نقل عمومی نيز ارزیابی خواهد شد.

دولت هنگ کنگ همچنين برای کمک به هماهنگی بهتر، پيشنهادهایی برای معقول سازی 
خدمات نيز تدوین خواهد کرد. ش��بکه ی راه آهن هنگ کنگ در حال حاضر روزی 4.5 

ميليون مسافر را جابجا می کند که معادل 40 درصد کل مسافران در حمل و نقل 
عمومی است.

چين در پی ساخت تونل  ريلی 
زيردريايی

چين در پی س��اخت تونل ریلی زیردریایی برای 
اتصال پکن به تمام مراکز اس��تان های چين از طریق 

قطارهای پرس��رعت اس��ت.این تونل ریلی زیردریایی 
5700 کيلومتری احتمالاً از زیر خليج بوهای می گذرد 

و ش��مال ش��رق چين را ب��ه اس��تان هاینان در جنوب 
چين وصل می کند.به گ��زارش روزنامه ی دولتی گلوبال 
تایمز با راه افتادن این مس��ير، پکن طی هشت ساعت به 
مراکز استانی وصل می ش��ود.چين  در حال حاضر در پی 
جذب س��رمایه گذاری خصوصی به بخش ریلی اس��ت زیرا 
توس��عه ی این بخش باعث تثبيت رش��د اقتصادی، تقویت 
هماهنگی اجتماعی و تقویت شهرنشينی می شود.ژائو جيان 

استاد دانش��کده ی اقتصاد و مدیریت دانشگاه جيائوتونگ 
پکن می گوید: طبق معيار پذیرفته  شده ی جهانی، راه آهن 

پرس��رعت بهترین گزینه  برای پوشش دادن فواصل 500 
کيلومتری و حداکثر 1000 کيلومتری اس��ت اما فواصل بين 

شهرهای بزرگ چين معمولاً بيش از 1000 کيلومتر است. شمار 
قطارهای بين پکن و جينان ب��ا فاصله ی حدود 500 کيلومتر 

بيش از قطارهای بين پکن و شانگهای است. این در حالی است 
که ش��مار پروازهای بين این دو بزرگ ترین کلان شهر چين 

کاهش نيافته است.

خدمات جديد باریDHL از 
چين به اروپا

ش��رکتDHL در پی آن اس��ت خدمات تراب��ری ریلی جدیدی به 
صورت هفتگی بين س��وژون در چين و مرکز خود در لهستان برقرار کند و عملًا 

چي��ن را به اروپا وص��ل کند. با این خدمات جدید که به معنای گس��ترش خدمات ریلی 
چندحالتیDHL اس��ت زمان متوسط س��فر از سوژو تا وروشو دو هفته خواهد بود و مسير این 

خدمات از مانژولی در چين، زابایکالسک در روسيه و مرکز چندگانه یDHL در مالازویچ می گذرد.
زمان این سفر نصف زمان سفر از طریق اقيانوس است و هزینه ی حمل بار از این طریق نيز یک ششم 

آن از طریق هوایی است.راجر کروک مدیرعامل DHL می گوید: داریم پوشش دهی جغرافيایی مان در چين 
را گس��ترش می دهيم. خدمات دالان شمالی سيبری گذر مراکز توليدی و تجاری پررونق شانگهای، سوژو و 
نواحی اطراف ش��ان را پوشش خواهد داد. خدمات ریلی دالان غربی از چنگدو شروع می شود که از مهم ترین 
مراکز توزیع در غرب چين و قطب کالاهای فناوری برتر، خودرو و سایر صنایع است. DHL در حال حاضر 
خدمات واگنی روزانه ای از شانگهای به اروپا از طریق دالان شمالی و خدمات قطاری هفتگی از چنگدو به 
اروپا در مس��ير ریلی دالان غرب چين از طریق قزاقستان ارایه می کند.DHL همچنين برای کمک به 

شرکت های چند مليتی و کسب وکارهای کوچک در زمينه ی مدیریت گردش موجودی انباری شان 
از طریق ارسال محموله های کوچک، خدمات ریلی با گزینه ی کم تر از بار کانتينری)LCL( را 

هم ارائه کرده است.
این شرکت همچنين قصد دارد برای حمل محموله های بار به شبکه ی ریلی 

چين و ایجاد شبکه ی چندگانه ی آسيای شمالی بين چين، ژاپن و کره 
نيز خدمات حمل بار ایجاد کند.
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تفاهم نامه ی همکاری ريلی چين و هندوستان
هندوستان و چين به منظور تقویت شبکه ی زیرساخت ریلی در هندوستان تفاهم نامه ای امضاء کردند.

به گزارش خبرگزاری رویترز در این توافق نامه که در دیدار رئيس جمهور چين از هندوس��تان به امضاء رس��يد 
راه اندازی قطارهای پرسرعت و بازسازی مسيرها و ایستگاه های ریلی محوریت دارد.

در صورت تقویت مس��يرهای ریلی هندوس��تان، حداکثر س��رعت قطارهای مس��افربری را 
می توان از 130 به 160 کيلومتر در س��اعت افزای��ش داد.همچنين طبق این توافق چين 
حدود 100 نفر از مقامات راه آهن هندوستان را آموزش می دهد و دانشگاه راه آهن در 

هندوستان تأسيس می کند.
به گزارش رس��انه ها نخس��تين کار در چارچوب این تفاهم نامه از بخش ریلی 

چنای به ميسور از طریق بنگالور آغاز می شود.
هندوس��تان برای راه اندازی قطارهای شبه پرس��رعت نه دالان تعریف 

کرده اس��ت ک��ه خط دهلی-آگ��را از جمله ی آن ها اس��ت و به تازگی 
توانس��تند با موفقي��ت آن را امتحان کنند. برنام��ه ی آموزش را هم 

دانشگاه جياتونگ پکن برگزار می کند و محور آن هم آموزش در 
محل راجع به تأسيس��ات بهره برداری و نگه داری، سامانه های 

پایش��گری و واپایش تردد اس��ت. امکان سنجی یک دالان 
پرسرعت را هم گروه بررسی آماری و طراحی راه آهن 

س��يویان چين به همراه سایر شرکت های چينی 
انجام می دهد.

كاهش حدود ۴0 درصدی يارانه های 
ريلی انگلستان در 5 سال گذشته

طبق آمار جدید اداره ی ترابری انگلستان، در پنج سال گذشته ميزان یارانه های ریلی 
حدود 40 درصد کاهش داشته است. دولت طی سال 14-2013 به شرکت های ریلی به ميزان 6.8 

درصد مسافرمایل یارانه داد که  39 درصد کم تر از 11.1 درصد سال 13-2012 است.
البته ميزان یارانه ها در مناطق مختلف فرق داش��ته اس��ت. مثلًا ش��رکت راه آهن شمال که در مناطق نورت وست، 

نورت ایست، یورکشایر و هامبرساید کار می کند 51.5 درصد مسافرمایل یارانه دریافت کرد که بالاترین رقم بود. در کل طی 
دوره ی 14-2013  یارانه ی سه بهره بردار راه آهن در انگلستان به ازای هر مسافرمایل منفی بود یعنی سودی که به دولت پرداختند 

از یارانه ی دریافتی مؤثرشان بيش تر بود. این سه بهره بردار عبارت بودند از »اف سی سی«، »ساوت وست ترینز« و ایست کوست«.
سخن گوی اداره ی ترابری انگلستان می گوید: شمار مسافران به حدنصاب بالایی رسيده است و انتظار می رود که این 

رش��د ادامه داش��ته باشد. به همين دليل در پنج سال آینده بيش از 38 ميليارد پوند صرف راه آهن خواهدشد تا 
ظرفيت و کيفيت ش��بکه افزایش یابد. او افزود: دولت انگلس��تان طی دوره ی 14-2013  بيش از 2 ميليارد 

پوند یارانه ی خالص ارائه کرده است تا چرخ قطارها بچرخد. از هزینه ی سفر در بودجه ی خانواده ها شناخت 
داریم به همين دليل برای نخس��تين بار طی یک دهه متوسط افزایش نرخ تنظيمی را به شاخص قيمت 
خرده فروش��ی)RPI( به اضافه ی صفر درصد کاهش دادیم. راهبرد درازمدت دولت انگلستان در حوزه ی 
قيمت گذاری خدمات ریلی برداش��تن فشار از دوش ماليات دهندگان بوده است. اما ميک کش دبيرکل 
اتحادی��ه ی کارگران راه آهن می گوید هر جور که این ارقام را بالا پایين کنيم می بينيم یارانه های ریلی 
مثل بليت یک طرفه ای به مقصد بانک ها برای شرکت های ریلی خصوصی است. کش افزود: با توجه 
به افزایش تورمی نرخ ها توفان دیگری در راه است و تعجبی ندارد که مردم انگلستان حال شان به هم 

می خورد از این طفيلی های که دارند راه آهن را به نفع خودشان می دوشند.
این در حالی است که طبق ارقامی که سازمان ملی آمار انگلستان برای تورم در ماه ژویيه منتشر 

کرده اس��ت نرخ های تنظيمی خدمات راه آهن از ژانویه ی 2015 به طور متوسط 3.5 درصد افزایش 
خواهد یافت. به گفته ی سخن گوی گروه ترابری ریلی حمایت دولت از صنعت راه آهن در حال کاهش 

است و نسبت به 12 سال منتهی به خصوصی سازی به ازای هر سفر کاهش یافته یا ثابت است.
این س��خن گو افزود: رش��د خارق العاده ی س��فرهای ریلی به بهره برداران قطار کمک کرد تا سال قبل 2 

ميليارد پوند به دولت بدهند که نسبت به 15 سال پيش پنج برابر شده است و دولت هم ترجيح 
داده است این پول را صرف سرمایه گذاری مجدد برای تقویت بهترین شبکه ی اروپا 

کند.
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افزايش 20 درصدی تهاجمات 
جنسی در راه آهن انگلستان

طبق گزارش پليس ترابری انگلستان شمار تهاجمات جنسی در شبکه ی ریلی انگلستان 
نسبت به سال قبل بيش از 20 درصد افزایش یافته است.

در 12 ماه منتهی به ماه مارس، 1117 تهاجم جنس��ی ثبت ش��ده است در حالی که 
در سال 2013 این رقم 925 مورد بود. وقوع جرائم جنسی عليه زنان یا دختران از 

485 مورد به 624 مورد افزایش یافت و جرائم جنس��ی عليه مردان هم از 27 
به 42 مورد افزایش یافت.

در گزارش پليس ترابری انگلستان آمده است: این آمار که شامل متروی 
لندن و راه آهن س��بک داکلندز می ش��ود نش��ان گر افزایش 3.7 درصدی 

خشونت عليه افراد از 8123 مورد به 8425 مورد است.
مي��زان خش��ونت در متروی لندن و راه آهن س��بک داکلن��دز نيز با 
54.5 درص��د افزای��ش از 591 مورد به 913 مورد رس��يد. اما ش��مار 
س��رقت و کلاه برداری به ترتيب 17 و 50 درصد کاهش داشت. مایکل 
رابرت��ز دبيرکل گروه خدم��ات ریلی می گوید: راه آهن انگلس��تان به 
پيش��رفته ترین و بالنده ترین ش��بکه ی ریلی اروپا تبدیل ش��ده است 
اما افزایش برخی جرائم همچنان نگران کننده است و برای مقابله با 
متخلفان باید همکاری تنگاتنگ صنف ریلی و پليس تداوم داش��ته 
باشد.به گفته ی پل کروتر رئيس پليس ترابری انگلستان تمرکز این 

نهاد انتظامی بر آگاهی افزایی و اطمينان افزایی در بين مردم است 
تا تهاجمات جنسی را به پليس و خدمه ی راه آهن گزارش دهند. 

کروتر افزود: تهاجم های گزارش نشده از قبيل حملات جنسی و 
متلک گویی های جنسی بيش از هر چيز مورد توجه ما است.

انگلس��تان تاکنون ميليون ها پوند صرف بهکرد دوربين های 
مداربسته در ایستگاه ها و استخدام مأموران بيش تر کرده است 

تا ایمنی و امنيت مسافران و خدمه ی راه آهن را افزایش دهد.

مجاز شدن سرمايه گذاری مستقيم 
خارجی 100 درصدی در راه آهن هندوستان

دولت هندوستان برای تقویت زیرساخت راه آهن سرمایه گذاری مستقيم 
خارجی به ميزان 100 درصد در راه آهن این کشور را مجاز کرد.

پيش از این دولت هندوستان این حد را از 26 به 49 درصد افزایش داده بود.
به گفته ی وزارت تجارت و صنعت هندوستان با این خط مشی که در راستای تجدید 

ساختار است س��رمایه گذاری مستقيم خصوصی در قسمت هایی چون خطوط باری 
اختصاصی، قطار، لکوموتيوسازی و نگه داری تأسيسات متحول می شود.

برقی س��ازی راه آهن، س��امانه های علائم، پایانه های بار، پایانه های مس��افر و 
سامانه های ترابری انبوه پرسرعت نيز جزو این آزادسازی است.

البته سرمایه گذاری مستقيم خارجی بيش از 49 درصد در حوزه هایی که 
به لحاظ امنيتی حساس هستند باید به تصویب کارگروهی در نيئت دولت 

برسد و مورد به مورد بررسی شود.
در این مجوز تعاریف زیرس��اخت و تأسيسات نيز تغيير یافته است و 

مسيرهای برقی نيز در آن ها گنجانده شده است.
پي��ش بينی ها حاکی از آن اس��ت که این اق��دام باعث افزایش 

سرمایه گذاری چين و ژاپن در راه آهن هندوستان شود.
 ۳5
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 شبکه های ریلی پرسرعت دنيا به 
رشد خود با شتاب زیاد ادامه داده اند. 
به هرحال خطوط اختصاصی پرسرعت 
هنوز تا حد زیادی در اروپا و خاوردور 
محدود هس��تند. در ش��رایط امروزی 
خدمات��ی ک��ه بتواند واقع��اً به عنوان 
پرسرعت تلقی ش��وند در کشورهای 
آمریکای��ی، جن��وب آس��يا، آفریقا یا 

اقيانوسيه وجود ندارد.
در تمام مناطق، دیدگاه عمومی این 
اس��ت که مس��افت های بي��ن مراکز 
جمعيت��ی بزرگ ب��رای صنعت ریلی 
برای رقابت با خدمات هوایی بس��يار 
زیاد اس��ت اگرچ��ه پيش��رفت اخير 
نش��ان می دهد ک��ه چينی ها ممکن 
اس��ت در حال بازنویسی قوانين بوده 
و زمان س��فرهای 8 ساعت یا بيشتر 
ارائ��ه داده و قطاره��ای پرس��رعت با 
واگن ه��ای خ��واب را در طویل ترین 

 مس��يرها راهب��ری کنن��د. ب��ه نظر 
می رسد  ایالت متحده آمریکا پيشرفت 
زیادی در زمينه خطوط پرسرعت در 
کاليفرنيا و دالان ش��مال ش��رقی به 
دست آورده اس��ت. اما اگر قطارها به 
حرکت خود در زمان س��فرهای قابل 
قبول ادام��ه دهند، به نظر می رس��د 
سامانه ریلی پرسرعت در دالان 1500 
کيلومتری نيویورک – ش��يکاگو قابل 

دست یابی باشند.
ميانگين س��رعت قطاره��ا به طور 
پيوس��ته در سراس��ر قرن گذشته از 
100 کيلومتر در س��اعت حدود سال 
1900 به 115 کيلومتر در س��اعت با 
قطار »چلتنهام فلایر« در دهه 1930 

افزایش یافت.
قطاره��ا عموماً قطاره��ای دیزلی 
از قبي��ل فليگند هامبورگ��ر در آلمان 
غرب��ی و پرلينگت��ون زفي��ر در ایالات 

متحده بودند اما پس از جنگ جهانی 
دوم کش��ش برقی سرآمد حمل و نقل 
ریل��ی بوده و ت��ا ب��ه حال این چنين 
بوده اس��ت. راهبری های واقعی سریع 
السير با گشایش توکایدو شينکانسن 
در سال 1964 که تغيير و گام بزرگی 
را به وجود آورده ش��روع ش��د. حدود 
س��ال 2000، حداکثر سرعت 250 تا 
300 کيلومتر در ساعت برای خطوط 
جدید ع��ادی بود اما امروزه قطارهای 
بيشتری در سرعت 320 کيلومتر در 
ساعت سير می کنند و اکنون صحبت 
از سرعت حدود 350 یا 360 کيلومتر 
در س��اعت یا طراحی خط��وط برای 
سرعت تا 400 کيلومتر در ساعت در 

آینده است.
عامل دیگری که نمی توان در آن غلو 
کرد مشکل  ایجاد رضایت مندی برای 
احداث راه آهن در مقياس��ی است که 

در چين دیده ایم. نبرد بریتانيا در خط 
سریع الس��ير 2، خط Y شکل بطول 
540 کيلومتری که در بعضی کشورها 
می توان��د به عن��وان خ��ط ارتباطی 
کوتاه��ی در نظ��ر گرفته ش��ود، این 
موض��وع را روش��ن می کن��د. احداث 
خطوط جدید از ميان کشورهای کم 
جمعيت تر مشکلات کمتری به مانند  
اس��پانيا، عرضه می کند اما در این جا 
چالش تعداد مسافر کافی برای توجيه 

سرمایه گذاری مطرح می شود.
 

روندهای نوظهور
همچنان ک��ه طرح س��امانه ریلی 
پرسرعت به رشد خود ادامه می دهد، 
چن��د روند قابل توجه و جالب پدیدار 
می شود. یکی از آن ها ظهور دسترسی 
آزاد مس��تقل راهبر قطار پرسرعت در 

بررسی دنيای سرعت در 2013

به کجا چنین شتابان!
برگردان: محمد باقر كاظمی   

نويسنده: جرمی هارتيل
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اروپا اس��ت. تاکنون رقابت ریلی بين 
راهبران فقط در ایتاليا گسترش داشته 
است اما ش��رایطی به وجود آمده که 
می توان��د ب��ه زودی در سراس��ر اروپا 
گسترده شود. قطار یورواستار مسلماً 
ش��اهد رقابت از طری��ق تونل مانش 
در چند س��ال آینده با راه آهن آلمان 
که این��ک موف��ق به اخ��ذ گواهينامه 
راهبری شده و سایر راهبرانی بالقوه که 
ب��ه بازار لندن توجه دارند خواهد بود. 
شاید ظهور قطارهای پرسرعت ارزان 
قيمت از قبي��ل ارائه خدمات ریلی با 
تراکم زیاد QUIGO توسط راه آهن 
فرانسه در اوایل امس��ال با این امر در 
ارتباط باشد. چنين قطارهایی خدمات 
ریلی معادل با خط هوایی ارزان قيمت 
با ضریب اشغال بس��يار بالای قطار و 
تس��هيلات حداقل در ازای کرایه های 
ارزان تر را ارائه می دهند. جالب است 
که ش��اهد وجود بازاری برای خدمات 
»RYANRAIL« در نق��اط دیگ��ر 

اروپا باشيم.
پيش��رفت دیگر برق��راری خدمات 
ثانویه با استفاده از خطوط سریع السير 
بوده است. بمانند قطارهای شينکانسن 
با توقف طولانی در تمام ایستگاه ها در 
اکنون  ژاپن،  مسيرهای شينکانس��ن 
خدم��ات محلی عادی با اس��تفاده از 
بخشی از ش��بکه های پرس��رعت در 
بریتانيا، آلمان و اس��پانيا وجود دارد. 
قطاره��ای  ش��بکه ها  قطارهای ای��ن 
محلی نيس��تند اما استفاده از راه آهن 
ب��رای کاهش ی��ک مس��ير حومه ای 
80 کيلومتری، ممکن اس��ت اهميت 
بيش��تری نس��بت به خدم��ات فعلی 
داش��ته باش��د. بحث و گفت وگو در 
مورد توازن بين آن چه که از نظر فنی  
امکان پذیر اس��ت و آن چه که از نظر 
تجاری قابل دوام است، ادامه می یابد. 
هلند و ترکيه به مسافت های پوشش 
داده شده توجه کرده و متقاعد شدند 
ک��ه ترنس��ت های 250 کيلومت��ر در 
س��اعت به اندازه کافی سریع هستند. 
راه آهن آلمان همچنين تصميم گرفت 
که نسل بعدی قطارهای بين شهری 
در آلمان باید برای حداکثر س��رعت 
249 کيلومتر در ساعت برای پرهيز از 
 TSI رعایت مقررات سخت گيرانه تر

در مورد سرعت بالا طراحی شوند.
در  جوی��ی  صرف��ه  افزای��ش 
مص��رف ان��رژی ب��ا س��ير و حرکت 
 کندت��ر، صرفه جویی ه��ای بالقوه در 
هزینه ه��ای س��رمایه ای و تعمي��ر و 
نگ��ه داری ب��ه دس��ت می آی��د و این 
دو  تح��ول  ش��اهد  می توان��د  ام��ر 
الگ��وی متمای��ز ش��بکه های س��ریع 
الس��ير باش��د. راه آهن های پوش��ش 
دهنده مس��افت های بس��يار طولانی 
بي��ن توقف ه��ا مانن��د چين ني��از به 
سرعت های راهبری 300 کيلومتر در 
ساعت یا بيشتر دارند اما سرعت 250 
کيلومتر در ساعت ممکن است گزینه 
بهتری برای مسير و حرکت های کوتاه 
تر از قبي��ل »آنکارا« ب��ه »قونيه« یا 

»آمستردام« به »بروکسل« باشد.
 

بهترين  بهترين ها
عط��ف به نتایج بررس��ی امس��ال، 
جدول 1 س��ریع ترین س��فرهای بين 
دو نقطه طبق زمان حرکت هر کشور 
با س��رعت ميانگي��ن بي��ن دو نقطه 
بي��ش از 160 کيلومتر در س��اعت را 
نش��ان می دهد. به هرح��ال مهم این 
اس��ت که اطلاعات وارد ش��ده بيانگر 
زوج ایستگاهی متفاوتی به منظور ارائه 
دیدگاه وس��يع تر مس��يرهای ممکن 

زیادی باشد. 
با نگ��رش ب��ه نتایج کل��ی چين، 
فرانسه، اسپانيا، ژاپن و تایوان تشکيل 
لي��گ قهرمانی با زم��ان حرکت قطار 
بين دو نقطه در سرعت بيش از 250 

کيلومتر در ساعت را می دهند.
بار دیگر، برتری چين در نتایج ارائه 
شده در کمتر از دو دهه پس از اولين 
ورودش  به عرصه رقابت پرسرعت به 
راهبری های  دامنه  چش��م می خورد. 
قطار پرسرعت در چين با توجه به این 
که فقط در س��ال 1997 وارد جدول 
ما شد، واقعاً شگفت انگيز است. بنظر 
می رس��د طوفان سياس��ی که پس از 
سقوط »ون ژو« در ژوئيه 2011 به پا 
ش��د فروکش کرده و ميانگين سرعت 
برنامه ریزی ش��ده ثاب��ت می کند که 
سقف سرعت 300 کيلومتر در ساعت 
اعمال ش��ده بار دیگر برداش��ته شده 

است.

س��ریع ترین قطارهای چين دارای 
ميانگين س��رعت بي��ن دو نقطه 40 
کيلومتر سریع تر از بهترین قطارهای 
در فرانسه در مقام دوم هستند. کمتر 
از ده قطار به طرف شمال و 12 قطار 
به طرف جنوب در روز برای پوش��ش 
دادن مس��افت 248 کيلومت��ری بين 
»ش��ائوگوان« و »لی یان��گ زی« در 
47 دقيقه در ميانگين بس��يار سریع 
316/6 کيلومت��ر در س��اعت برنام��ه 

ریزی شدند.
مس��افت های طولان��ی ب��ه وی��ژه 
قطارهای با چند توقف به نس��بت کم 
به روش��نی به این امر کمک می کنند. 
جدول 2 نش��ان می دهن��د که قطار 
از  G79 مس��ير 2298 کيلومت��ری 
»پک��ن« تا »کوان��گ ژو« با ميانگين 
س��رعت 287/8 کيلومتر در س��اعت 
شامل سه توقف را پوشش می دهد. این 
قطار همچنين در جدول 1 با س��ير و 
حرکت 535/9 کيلومتری بين »ژنگ ژو 
دونگ«  و »وهان« در 104 دقيقه بين 
دو نقط��ه با ميانگين 309/2 کيلومتر 

درساعت نمایان مي شود.
در مسير پکن- شانگهای قطارهای 
G1 و G2 انشعاب 1023 کيلومتری 
به واز »نانجينگ« با ميانگين سرعت 
280/3 کيلومتر در ساعت را پوشش 
می دهن��د. ضمن��اً خط نس��بتاً کوتاه 
»پک��ن«- »تيان جي��ن« حداقل 76 
قطار در روز در مسير 118 کيلومتری 
در 33 و 34 دقيقه پوش��ش می دهد 
)خط واقعاً با خدمات پر تراکم سریع 
الس��ير(. این شبکه ای است که از بقيه 

جلو افتاده است.
البته شبکه پرسرعت چين به توسعه 
با مسيرهای جنوب به »شانگهای« و 
»کوان��گ ژو« وصل ش��ده بوس��يله 
»هاربين«- »داليان« در شمال و خط 
غربی به »ژیان« ادامه می دهد. تا چند 
سال دیگر، فاصله بسياری از شهرهای 
بزرگ در چين به پکن به کمتر از یک 

روز خواهد رسيد.
فرانس��ه با شبکه پرس��رعت بسيار 
موفق خ��ود در رتبه دوم ق��رار دارد. 
ب��ا حداکثر س��رعت 271/8 کيلومتر 
بي��ن   LGV EST در  س��اعت  در 
آردن  ش��امپين-  و   TGV لوری��ان 

بعنوان س��ریعترین قطار ثبت ش��ده 
در اروپ��ا باقی می ماند. در مقایس��ه، 
قط��ار TGV 6134 نش��ان می دهد 
که چگونه ميانگين بالا را می توان در 
مسافت بلند در خطوط اختصاصی با 
AIXE- پوشش 730/6 کيلومتری از

EN-PROVENCE تا پاریس در 
س��رعت 257/8 کيلومتر در س��اعت 
بدس��ت آورد و ای��ن بایس��تی یکی از 
طویل ترین سير و حرکت های »مبدأ 

تا مقصد« در اروپا باشد.
اس��پانيا با دارا بودن رتبه س��وم از 
نظ��ر س��رعت از ژاپن پيش��ی گرفته 
است، اگرچه در بس��ياری از مسيرها 
نمی تواند تعجب برانگيز باشد. شبکه 
پرس��رعت اس��پانيا دارای چند مسير 
طویل ب��ا چند ایس��تگاه بي��ن راهی 
اس��ت. مانند ژاپ��ن، داش��تن عرض 
خط های مختلف بدین معنی اس��ت 
که خطوط پرسرعت مجبورند به سير 
به داخل ش��هرهای بزرگ ادامه دهند 
تا اینکه هيچ سير و حرکت کندی در 
خطوط عادی بمانند نقاط دیگر وجود 
نداش��ته باش��د. در حقيقت می توان 
نتيج��ه گرفت ک��ه نتایج اس��پانيایی 
کمی محافظه کارانه بوده اما این ممکن 
اس��ت انعکاس دهنده جایگاه راه آهن 
اسپانيا از نظر قابليت اعتماد و خدمات 
به موقع بوده که به مسافران تضمين 
پرداخت جریمه برای تأخير در ورود و 

خروج قطارها را می دهد.
قطارهای سریع السير اسپانيا شاهد 
تغيي��ر کم��ی در برنامه زم��ان بندی 
س��ير و حرکت خود ب��وده که به بالا 
رفت��ن جایگاه آن ه��ا در جدول گروه 
کمک کرده اس��ت. اگر چ��ه راه آهن 
اس��پانيا همواره اميد به شروع سير و 
حرکت در س��رعت 350 کيلومتر در 
 ETCS س��اعت با برقراری س��امانه
LEVEL2 داش��ته، در ح��ال حاضر 
هن��وز قطارهایش در س��رعت 300 
کيلومتر در س��اعت محدود هستند. 
مانند فرانسه س��ریعترین خدمات در 
اسپانيا، حداکثر سرعت بين دو ایستگاه 
بين راهی سریع السير است )نمونه این 
مورد مسير بارس��لون(. انعکاس دیگر 
نتایج فرانسه، خدمات سریع و طویل 
اس��ت. در این مورد در مسير مادرید- 
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بارس��لون چند قط��ار AVE روزانه 
مسير 621 کيلومتری را در دو ساعت 
و نيم با ميانگين سرعت 284 کيلومتر 

در ساعت پوشش می دهند.
اگ��ر چه ژاپن در گروه س��رعت به 
جایگاه دوره چهارم تنزل می کند، اما 
فرق زیادی بين فرانسه، اسپانيا و ژاپن 
وجود ندارد. در بعضی خدمات شتاب 
و س��رعت زیادی از آخرین بررس��ی 
وجود داشته است. مثلًا اکنون شرکت 
راه آه��ن ژاپن ش��رقی« جایگاه اول را 
بخاط��ر ش��روع س��ير و حرکت 320 
کيلومتر در س��اعت در خط توکایدو 
شينکانس��ن دارد. قطاره��ای 4 و 5 
»هایابوسا« متعلق به شرکت راه آهن 
ژاپ��ن ش��رقی« س��ریعترین خدمات 
»نازومی« متعلق به شرکت »راه آهن 
ژاپن مرک��زی« را به جایگاه س��وم و 
چه��ارم س��وق داده اند.حتی خدمات 
کوتاه تر فرامرزی ژاپن در »جوتس��و 
شينکانس��ن« با سير بدون توقف بين 
»امي��ا« و »نيگات��ا« با س��رعت 246 
کيلومتر در ساعت وارد جدول سریع 

السير می شود.
جایگاه نهایی در بخش بالاترین ها 
ب��ه تایوان که ب��ار دیگ��ر افزایش در 
س��رعت قطاره��ای فعل��ی آن قطار 
THRC را به باش��گاه ب��الای 250 
کيلومتر در ساعت با 22 قطار پوشش 
دهنده مسير 179/5 کيلومتری بين 
»زئویينگ« و »تای چانگ« با سرعت 
256 کيلومتر در س��اعت س��وق داده 

است.
 

رده دوم
انتق��ال ب��ه رده دوم راه آهن ه��ای 
سریع الس��ير که ميانگين سریع ترین 
قطاره��ا بي��ن 200 و 249 کيلومتر 
در ساعت بوده، رده بندی بين المللی 
 LGV Nord تحت س��لطه قط��ار
است، س��ریعترین خدمات ریلی قطار 
TGV از ف��رودگاه ش��ارل دوگل به 
بروکسل است اما شاید قابل توجه تر 
از همه مسير استاندارد 82 دقيقه ای 
برای خدمات پاریس- بروکسل تاليس 
و دو ساعت 15 دقيقه ای برای پاریس 
– لندن با قطار یورو اس��تار است. باید 
در نظر گرفت که قطارهای یورو استار 

در عب��ور از کانال مان��ش محدودیت 
س��رعت 160 کيلومتر در س��اعت را 
دارن��د که ميانگين س��رعت را پایين 

می آورد.
اتمام احداث خط ش��مال جنوبی 
»ولوس��تيا« از تورینو به »س��الرمو« 
س��طح جدید از خدمات سریع السير 
ب��ا انگيزه مض��اف رقاب��ت راهبری با 
دسترس��ی آزاد ارائه داده اس��ت. این 
عوام��ل با هم ایتالي��ا را در مقام هفتم 
و بالات��ر از آلمان و ک��ره جنوبی قرار 
داده اس��ت. در حقيقت خدمات ایتالو 
NTV در بالاترین نقط��ه قرار دارد. 
ب��ه لطف گش��ایش س��کوهای کوتاه 
سریع السير در بولونيا در ماه  گذشته، 
NTV قادر بوده تا زمان بندی عادی 
خ��ود بين ميلان و بولونيا  را از 56 تا 
53 دقيق��ه کاه��ش داده و اکنون هر 
روزه 12 قطار این مس��ير را با سرعت 
232/2 کيلومتر در س��اعت پوش��ش 

می دهند.
اگر چه خط اصل��ی رم- فلورانس 
دارای محدودیت سرعت 250 کيلومتر 
در س��اعت ب��رای زمان حال اس��ت، 
ه��ر دو خدمات ایتالو »فرسياروس��ا« 
متعلق ب��ه ترنتاليا می توانند مس��ير 
551 کيلومت��ری از »رم تا ميلان« را 
با ميانگين 206/7 کيلومتر در ساعت 
و بدون توقف پوشش دهند .  راهبری 
جنوب رم بهترین عملکرد را در خط 
300 کيلومت��ر در س��اعت ب��ه ناپل 
درس��ت در کمتر از 200 کيلومتر در 

ساعت دارد.
در آلم��ان، راه آه��ن برنامه حرکت 
قطارها بي��ن »فرانکفورت فلاگهافن« 
و سيگ برگ« که با بهترین عملکرد 
سرعت را در مسير کلن- »راین ماین« 
به 226 کيلومتر در ساعت کاهش داد، 
بهبود بخش��يده است. یعني آلمان به 
رده و جایگاه هش��تم در رقابت دنيای 

سرعت نزول کرده است.
انعکاس دهنده  این امرهمچني��ن 
ماهيت مس��يرهای س��ریع السير هر 
کشوری است. بدین ترتيب قطارهای 
ICE بيش��تر وقت خود را در خطوط 
عادی سير کرده و اقدام به توقف های 

مکرر و متعدد می کنند.
عليرغ��م ن��زول دو  رده ای، ک��ره 

جنوب��ی ب��ه س��ریعترین قطاره��ای 
خ��ود برای نيل به زم��ان بندی 212 
کيلومتر در س��اعت سرعت بخشيده 
اس��ت. اما ش��اید عامل تجارتی بهتر 
قطاره��ای بدون توق��ف جدید 1 و 2 
بوده که س��ئوال را به بوسان در مدت 
136 دقيقه با ميانگين س��رعت 180 

کيلومتر در ساعت وصل می کنند.
ب��ا قرار گرفتن در رده جایگاه دهم 
گروه جهانی س��رعت، ترکيه آخرین 
کشوری اس��ت که ميانگين های مبدأ 
– مقص��د را در بيش از 200 کيلومتر 
در س��اعت بدس��ت می آورد. راه آهن 
ترکي��ه در حال حاضر 12 قطار بيش 
از 200 کيلومتر در ساعت را راهبری 
کرده و نش��ان می دهد ک��ه حداکثر 
س��رعت در هر مسير سریع السير آن 

250 کيلومتر در ساعت است.
 

سرعت ممتاز 160 كيلومتر در 
ساعت

ما امس��ال سرعت برش��ی را برای 
جدول 1 از 150 به 160 کيلومتر در 
ساعت معادل با 100 مایل در ساعت 
افزای��ش داده ایم. این امر علامت قابل 
توجه پيش��رفت در 50 سال گذشته 
ب��وده و همچني��ن 160 کيلومتر در 
س��اعت سرعت پيش��رفته ای در دهه 
1960 بوده اس��ت. کش��ورهائيکه به 
160 کيلومت��ر ت��ا 200 کيلومتر در 
ساعت نزول کرده آنهایی هستند که 
حرکت و سير قطارهایشان در خطوط 
عادی بهسازی شده با حداکثر سرعت 
200 کيلومتر در ساعت است اگر چه 
سرعت های بالاتر در چند کشور دیگر 

مجاز شده اند.
برت��ر  قطاره��ای  مث��ال،  ب��رای 
»ساپسان« روسيه می توانند تا سرعت 
حداکثر 250 کيلومتر در ساعت بين 
»مسکو« و »سنت پترزبورگ« حرکت 
کنند و این خدمات، به سير و حرکت 
بين دو نقطه )مب��دأ تا مقصد( بيش 
از 190 کيلومت��ر در س��اعت دس��ت 
می یابن��د. قطارهای یکس��ره و بدون 
توق��ف متصل کننده دو ش��هر اصلی 
در 220 دقيق��ه با ميانگين س��رعت 
177 کيلومت��ر در س��اعت احتم��الاً 
طولانی تری��ن و س��ریعترین س��ير و 

حرک��ت در دنيا بوده که توس��ط یک 
راه آهن عادی بدست آمده است.

در بریتانيا، خطوط اصلی »ایس��ت 
کوس��ت« و »وست کوس��ت« دارای 
سرعت 200 کيلومتر در ساعت بوده 
و الگوه��ای خدمات مرتب��ط آنها به 
دنبال تجدید س��اختار در چند سال 
گذش��ته ب��ا بس��ياری از قطارهای با 
ميانگين سرعت بيش از 160 کيلومتر 
در س��اعت رضایت مسافران را فراهم 
کرده اند. سریعترین قطارها در برنامه 
حرکت فعلی دارای دو خدمات ریلی 
جنوب��ی در عصرها به ط��رف لندن با 
قطاره��ای شرکت ایس��ت کوس��ت از 
»یورک« تا »اس��تيوینج« با س��رعت 
176/6 کيلومتر در س��اعت است. در 
برنامه حرکت قبلی قطارها در مس��ير 
اس��تيوینج- گرانت هام ای��ن رک��ورد 
بوسيله قطارهای خود- کشش دیزلی 
کلاس 180 هال شکس��ته شده است 
اما توقف در »استيوینج« حذف شده 
و زمان س��فر مسير لندن- گرانت هام 

سریعترین نيست.
در مس��ير ریلی  بين شهری وست 
کوس��ت )wcml(، س��ير و حرک��ت 
تقاطع اس��تافورد- واتفورد قطارهای 
ویرجين با سرعت 175/1 کيلومتر در 
ساعت زیاد دور از رقابت نمی باشد در 
حاليکه قطارهای خود- کشش برقی 
کلاس 395 ش��رکت ساوت ایس��ترن 
که ب��رای خدم��ات داخل��ی در خط 
»س��ریع الس��ير« راهبری می شوند با 
سرعت 173 کيلومتر در ساعت رتبه 
سوم را دارند. شرکت کراس کا نتری 
)Cross Country( سير و حرکت 
چهار خدمات ریلی در مسير یورک- 
دارلينگتون با س��رعت 170 کيلومتر 
در س��اعت ب��ا اس��تفاده از قطارهای 
خود-کش��ش برق��ی- دیزل��ی ویجر 
)VOYAGER( ب��ا س��رعت 200 
کيلومتر در س��اعت را انجام می دهد 
و احتمالاً این قطارها سریعترین قطار 

دیزلی دنيا است.
ش��رکت SJ س��وئد  بهترین برنامه 
حرک��ت ب��رای خدم��ات x2000 را 
اندکي سهولت بخشيده است. اما هنوز 
برنامه حرکت 170 کيلومتر در ساعت 
و همچنين ميانگين تجاری پيوس��ته 
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160 کيلومتر در ساعت بين استکهلم 
و گوته بورگ را دارا است.

در آمریکا، تنها جایگاه و رده ای که 
ميانگين س��رعت قطار بيش از 160 
کيلومتر در ساعت بوده کریدور شمال 
ش��رقی آمتراک می باش��د. سه قطار 
بطرف جنوب »آس��لا اکس��پرس« با 
سرعت 163/4 کيلومتر در ساعت بين 
»ویل مينگتون« و »بالتيمور« س��ير 
کرده در حاليکه قطار به طرف شمال 

دو دقيقه کندتر حرکت می کند.
نقط��ه آخر ج��دول ليگ امس��ال 
فنلاند بوده که ترنست های کج شونده 
پندولينو در خدم��ات ریلی داخلی و 
بين المللی را راهبری می کند. اگر چه 
سریعترین زمان سفر بوسيله خدمات 
بين الملل��ی »الگرو« از هلس��ينکی تا 
س��نت پترزبورگ بدست آمده و سير 
و حرکت ه��ای بي��ن دو نقط��ه  کلًا 
بين ایستگاه های بين المللی در داخل 
فنلاند صورت می گيرد. سير و حرکت 
33 دقيق��ه ای در خط انش��عابی تازه 
تأسيس از »تيکوریلا« تا »لاهتی« با 
سرعت 160 کيلومتر در ساعت انجام 

می شود.
بطور کلی، جدول 1 نشان می دهد 
که چين هنوز مقام  اول را دارا بوده و 
سرعت قطار در ایتاليا و اسپانيا در حال 
افزای��ش بوده و بهرحال در دو س��ال 
گذشته کش��ورهای بيشتری به ليگ 

قطارهای سریع السير نپيوسته اند.
 

موفقيت های از دست رفته
یک��ی از م��وارد ح��ذف ش��ده در 
جدول 1 کش��ور هلند بود، که با کنار 
 V250 گ��ذاردن ترنس��ت های في��را
در ژانوی��ه باعث ناکامی و ش��رمندگی 
 HSL-ZUID راهب��ری  ش��رکت 
گردی��د. خدمات ریل��ی داخلی هنوز 
بوسيله قطارهای لوکوموتيوی موقتی 
انجام ش��ده و حتی  خدمات تاليس با 
ميانگين 160 کيلومتر در س��اعت را 
بخاطر دسترس��ي های آهس��ته و کند 
به ایس��تگاه های فعلی در آمستردام و 
رتردام بدس��ت نمی آورد. آیا در آینده 

ممکن است؟
کش��ورهای دیگری که از س��رعت 
160 کيلومتر در ساعت محروم بوده 

نروژ و اتریش می باشند. در نروژ سير 
و حرکت س��ریع هنوز محدود به خط 
جدید بين »اس��لو« و »گاردرموئن« 
می باش��د اگرچه بخش��ی از ش��بکه 
بين ش��هری از پایتخت تدریجاً برای 
س��رعت 250 کيلومتر در ساعت در 
دست بهسازی و اصلاح خط می باشد.  
اتریش هنوز از توانایی 250 کيلومتر 
در ساعت در مسير تازه بهسازی شده 
»وس��ت بان« اس��تفاده نکرده است 
اگرچه ما احتم��الاً می توانيم تجدید 
ساختار جامع در برنامه حرکت قطارها 
در زمانی که مسير جدید »وین هوپت 
بان ه��وف« در س��ال 2015 تکميل 

شود را انتظار داشته باشيم.
از  موفقيت ه��ای  از ای��ن  بعض��ی 
دس��ت رفته در ج��دول 2 که معمولاً 
مجموع��ه ای از س��ير و حرکت ه��ای 
قاب��ل توج��ه و زمان س��فرهای بين 
مب��دأ ت��ا مقص��د ش��امل توقف ها را 
نش��ان می دهد، نمایان می شوند. در 
حاليکه جدول یک خصوصاً بر بهترین 
سرعت های بين دو نقطه بدست آمده 
در بخش ه��ای مختلف تأکيد دارد اما 
آنچه برای مسافر مهم بوده کل زمان 
سفر اس��ت. یکبار دیگر، چين پيشرو 
همه بوده اما فرانس��ه، اسپانيا و ژاپن 
تماماً می توانند سفرهای بين دو نقطه 
ب��ا ميانگين ح��دود 240 کيلومتر در 

ساعت را فراهم کنند.
تضاد حاد و خاصی بين سرعت 278 
کيلومتر در ساعت قطارهای G97 در 
مسافت 2298 کيلومتری بين »پکن« 
و »گوانگ جو« و سرعت آهسته قطار 
در ای��الات   »Silver Meteor«
متحده وجود دارد که مسافت 2224 
کيلومتری از نيوی��ورک تا ميامی را با 
س��رعت 80/4 کيلومت��ر در س��اعت 
طی می کنند. وجود دارد. این سرعت 
کندتر از بهترین سرعت به دست آمده 
در الجزای��ر بوده ک��ه در آن خدمات 
 SNTF ریل��ی اران-الجر متعل��ق به
با ميانگين س��رعت 105 کيلومتر در 
ساعت مسافت 421 کيلومتری را طی 
کرده و آن را به س��ریعترین قطار در 

آفریقا تبدیل می کند.
 

سرعت در مسير های كوتاه و 

خدمات محلی
م��ورد  در  تحقي��ق  زم��ان  در 
سریعترین قطارها دریافتيم که بعضی 
راه آهن ها پيش��رفت قابل ملاحظه ای 
در مسافت های بس��يار کوتاه بدست 
آورده که در ج��دول 3 چند نمونه از 
آنها ارائه می ش��وند. در آلمان، راه آهن 
آلم��ان )DB( در نظ��ر دارد ميانگين 
سرعت 160 کيلومتر در ساعت را در 
سفر هشت دقيقه ای بين »مونتابور« 
و »ليم برگ« بش��کند. اسپانيا تقریباً 
به سرعت 200 کيلومتر در ساعت در 
س��ير 11 دقيقه ای و راه اهن فرانسه 
)SNCF( به سرعت 228 کيلومتر در 
س��اعت در سير 18 دقيقه ای در خط 

LGV EST رسيده اند.
یکی دیگ��ر از خصوصيات نوظهور 
استفاده از خطوط سریع السير بوسيله 

خدم��ات محلی و منطق��ه ای بوده و 
چند نمونه در جدول ش��ماره 4 نشان 
داده می ش��وند. در آلم��ان، قطارهای 
اکس��پرس منطقه ای با نيروی کشش 
ب��ا لوکوموتيو در خط س��ریع الس��ير 
نورنبرگ- اینگول اش��تاد با سرعت تا 
200 کيلومت��ر در س��اعت مورد بهره 
برداری ق��رار می گيرن��د. در بریتانيا 
شرکت »ساوت ایسترن« خدمات ریلی 
داخلی گس��ترده ای به و از شهرهای 
کوچک در خط سریع السير با استفاده 
از قطارهای خود-کشش برقی کلاس 
395 س��اخت هيتاچ��ی در »کنت« 
راهب��ری می کند. این خدمات حداقل 
ب��ا 40 قطار در روز مس��افت نس��بتاً 

کوتاهی بين استراتفورد اینترنشنال و 
»ابس فليت« با ميانگين سرعت 160 
کيلومتر در س��اعت پوشش می دهند. 
سریعترین قطارهای محلی در اسپانيا 
یافت می ش��وند و قطارهای درجه 2 
»آوانت« با س��رعت 250 کيلومتر در 
س��اعت مرز قطارهای 200 کيلومتر 
در س��اعت را ب��ا س��ير 22 دقيقه ای 
از »قرطب��ه« به »پوئن��ت جنيل« - 

»هررا« شکستند.
ب��ه ط��ور کل��ی بدیهی اس��ت که 
قطارهای سریع السير در همين اینجا 
باقی مان��ده و خدمات ریلی همگام با 
پيش��رفت فن آوری، ادام��ه می یابند. 
امروزه، بنظر می رس��د که مهندسين 
می توانند کم و بيش آنچه را که راهبر 
می خواهد در صورت داش��تن توانایی 

ارائه دهند.

ب��ا توجه به تصميم ه��ای اخير در 
چند کش��ور برای کاهش س��رعت به 
250 کيلومت��ر در س��اعت، بنظر من 
پرس��ش هایی ک��ه در دراز مدت باید 
پاسخ داده شوند بيشتر درباره اقتصاد 
و س��هم بازار خواهد بود تا فن آوری. 
برای نمونه بهترین موازنه بين سرعت 
و قيمت برای هر بازار معين چيست؟ 
ب��ا نگاه به آینده جالب خواهد بود که 
ش��اهد رقابت ریل و خدمات س��ریع 
السير ارزان قيمت مهمی در چند سال 

آینده باشيم.
منبع:
RAILWAY GAZETTE 

INTERNATIONAL, JUL. 2013
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ب��رای مدیریت  بخش خصوصی 
بن��گاه اقتص��ادی و پوش��ش کامل 
هزینه های س��رمایه گذاری و بهره 
ب��رداری باید به مناب��ع درآمدهای 

فروش بليت اکتفا کند. 
غلامحس��ين عبداللهی س��روی 
انجم��ن صنفی ش��رکت های  دبير 
حمل و نقل ریلی و خدمات وابس��ته 
ب��ا اعلام این خب��ر افزود: ب��ا توجه 
به اجرایی ش��دن اص��ل 44 قانون 
اساس��ی در حوزه ریلی و واگذاری 
آن ب��ه بخش غيردولت��ی دولت در 
عمل، وظایف حاکميتی و نظارتی را 
برعه��ده دارد و عمليات حمل و نقل 
ریلی مس��افر به طور کامل برعهده 

بخش خصوصی قرار گرفته است.
وی با بيان این که بخش خصوصی 
برای مدیری��ت بن��گاه اقتصادی و 
پوش��ش کامل هزینه های س��رمایه 
گ��ذاری و به��ره ب��رداری بای��د به 
منابع درآمدهای فروش بليت اکتفا 
کند اف��زود: افزایش قيمت بليت به 
ميزان معقول و متناسب با افزایش 
هزینه های س��الانه )قيمت واقعی( 
از جمله راهکارهای اساس��ی در این 

زمينه است.
انجمن صنف��ی حمل و نقل  دبير 

ریل��ی با اش��اره ب��ه ش��يوه قيمت 
گذاری از سوی دولت، ثابت ماندن 
و ی��ا افزایش حداقل��ی تعرفه بليت 
قطاره��ای مس��افری را از جمل��ه 
موضوع��ات مورد اخت��لاف دولت و 
بخش خصوصی برش��مرد و گفت: 
از ابت��دای س��ال ج��اری تاکنون با 
توج��ه ب��ه افزایش ت��ورم در حوزه 
حمل و نقل ریلی ش��اهد هيچ گونه 
و این  نبوده ای��م  قيمت��ی  افزای��ش 
مسئله ش��رکت های مذکور را دچار 

زیان کرده است.
وی ب��ا بيان ای��ن که ای��ن تداوم 

ض��رر و زی��ان منج��ر ب��ه گریزان 
شدن ش��رکت های بخش خصوصی 
از س��رمایه گ��ذاری مج��دد در این 
حوزه می ش��ود خاطر نشان کرد در 
حال حاض��ر بخش خصوصی حجم 
عمده ای از جابه جایی مس��افران را 
برعهده دارد اما با این وجود از ابتدای 
سال جاری به واسطه عدم افزایش 
قيمت های  تف��اوت  بلي��ت،  قيمت 
تکليفی و واقعی، حيات شرکت های 
خصوصی حمل و نقل ریلی مسافر را 

تهدید جدی کرده بود.
از اول س��ال 1393 تاکنون نرخ 

بليت قطارهای مسافری اضافه نشده 
فق��ط مبلغ 40 ه��زار ریال الی 50 
هزار ریال بابت خدمات ایس��تگاهی 
راه آه��ن جمه��وری اس��لامی ایران 
دریافت می کند و همچنين از تاریخ 
اول دی ماه 1392 تا 1393/07/10 

قيمت بليت قطار ثابت بوده است.
از سال 1390 تا 1393/07/10 با 
توجه به افزایش های اندک هر س��اله 
در مجموع به مي��زان 56درصد نرخ 
بليت ها افزایش داشته اما این افزایش، 
هيچ کمکی در افزایش ارایه خدمات، 
نوس��ازی ناوگان، توس��عه ناوگان و 
رقابت سرمایه گذاری در این بخش به 

همراه ندارد.
عبدالله��ی اف��زود: پي��رو همين 
مس��اله با جلس��اتی که با متوليان 
بخ��ش  نماین��دگان  و  راه آه��ن 
خصوصی برگزار ش��د قيمت بليت 
قط��ار از دهم مهرماه س��ال جاری 

افزایش یافت.
ب��ه گفته وی با اش��اره به این که 
بخش دولتی براب��ر اصل 44 قانون 
اساس��ی نمی تواند از این پس در این 
ح��وزه س��رمایه گذاری مس��تقيم 
داش��ته باش��د بخش خصوصی به 
منظور ارایه خدم��ات با کيفيت تر 
و مطل��وب باید بتواند متناس��ب با 
افزای��ش تورم در جامعه نس��بت به 

افزایش قيمت بليت اقدام کند.
ب��ه گفته دبي��ر انجم��ن صنفی 
حمل و نقل ریلی با تصميمات اتخاذ 
ش��ده از ده��م مهرماه ح��دود 30 
درصد بلي��ت قطارها بدون افزایش 
قيمت و مابقی با رشد قيمتی دو تا 

24 هزار تومانی روبرو شده است.
عبداللهی با اش��اره به اتمام  اوج 
سفرهای تابستانی خاطر نشان کرد: 
موافقت راه آهن ب��ه منظور اجرایی 
ش��دن این افزایش قيم��ت از دهم 
مهرماه نمی تواند توفيق چندانی را 
برای ش��رکت های بخش خصوصی 
حاص��ل کن��د. چ��ون ک��ه حج��م 
مس��افرت ها بيش تر در شش ماهۀ 
اول سال اس��ت در نيمه دوم سال 
قطارها هميش��ه ب��ا ظرفيت خالی 
حرکت می کنند و از ضریب اشغال 

بسيار کم تری برخوردار هستند.

 دبيــر انجمــن صنفــی حمل و نقــل ريلــی از افزايــش قيمــت بليــت قطار 
از تاريخ دهم مهرماه خبر داد

افزایش نرخ بلیت مسافری راه حل خروج
 از زیان بخش خصوصی

راه چاره نجات حمل و نقل ريلی مسافر چيست؟
1- آزادسازی و متناسب سازی و رقابتی کردن قيمت بليت

2- دادن یارانه بر اساس ماده 101 قانون برنامه پنجم بر اساس مابه التفاوت 
نرخ بليت واقعی و بليت تکليفی.

اگر يکی از اين دو راه حل عملی نشود چه اتفاقی خواهد افتاد؟
1-  ارایه خدمات به مسافران از لحاظ کمی و کيفی کاهش می یابد.

2-  ناوگان مسافری جدید به شبکه ریلی اضافه نمی شود.
3- بس��ياری از ناوگان های مسافری موجود و قدیمی بازسازی نمی شوند و از 

چرخه سير خارج می شوند.
4- سرمایه گذار جدید برای سرمایه گذاری در این بخش اضافه نمی شود.

5- روز به روز زیان شرکت های حمل و نقل ریلی زیادتر شده و مجبور به تعطيلی و 
فروش شرکت خود خواهند شد. )گرچه هيچ خریداری هم وجود ندارد.(
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قطاره��ای گردش��گران اروپایی 
صبح روز 14 مهرماه به تهران رسید 
و در مراس��می از آنان استقبال شد.  
قطارهای حامل گردشگران خارجی 

برای نخستین بار وارد ایران شدند.
اولي��ن قط��ار گردش��گری حامل 
گردش��گران خارج��ی در تاری��خ 29 
سپتامبر 2014 از مرز رازی وارد ایران 
شد. گردش��گران این قطار که عمدتا 
آلم��ان،  کش��ورهای  ملي��ت  دارای 
روسيه، س��ویس، انگلستان، استراليا، 
اس��پانيا، س��نگاپور و ترکيه هستند 
پس از بازدید از برخی اماکن تاریخی 
ش��هرهای ایران، در تاری��خ 93/7/19 
مص��ادف با 11 اکتب��ر 2014 از مرز 
رازی خارج خواهند شد. دومين قطار 
گردش��گری نيز که حامل مس��افران 
دارای ملي��ت کش��ورهای اس��تراليا، 
هلند، س��وئد،  آمری��کا،  انگلس��تان، 
دانمارک، آلمان، فرانس��ه، س��وئيس، 
روس��يه، مکزیک و مجارستان است 
نيز در تاریخ 93/7/30 مصادف با 22 
اکتبر 2014 از مرز رازی وارد کش��ور 
ش��ده و در تاریخ 93/8/12 مصادف 
ب��ا 3 نوامب��ر 2014 از کش��ور خارج 

خواهند شد.
مبدا حرکت تور نخست با نام هزار 
و یک شب، شهر اس��تانبول بوده که 
در بدو ورود به خاک ایران با استقبال 
گ��رم مس��ئولان و مردم شهرس��تان 
م��رزی خوی رو ب��ه رو ش��دند. تور 
دوم ب��ا ن��ام عقاب طلای��ی، یک تور 

مجارستانی است. این دو تور در مدت 
13 روز اقامت ش��ان در ای��ران از آثار 
مذهبی، تاریخی و فرهنگی کشورمان 
در اس��تان های زنجان، یزد، اصفهان، 
فارس، کرمان و تهران دیدن خواهند 
کرد. در گذشته گردشگران به صورت 
انفرادی از این مرز وارد کشور می شدند 
ولی برای اولين بار، در قالب یک گروه 
گردشگری از مرز رازی به ایران آمدند. 
رجبعلی خسروابادی مدیرکل ميراث 
فرهنگی اس��تان تهران در اس��تقبال 
از اولين قطار گردش��گران اروپایی به 
جایگاه فرهنگ��ی و اقتصادی ایران در 
مسير راه ابریش��م اشاره کرد و گفت 
که ایران می توان��د بهترین الگو برای 
توس��عه گردش��گری ریلی و جاده ای 

کشور باشد.
مي��راث  مدی��رکل  خس��روآبادی 
و گردشگری  فرهنگی،صنایع دستی 
اس��تان ته��ران در حاش��يه مراس��م 

اس��تقبال با اهداء گل و بروشورهای 
چن��د زبانه ک��ه ح��اوی جاذبه های 
طبيع��ی و تاریخی ته��ران بود گفت: 
بسيار خرس��ند هس��تيم که ناوگان 
حمل و نقل ریلی نيز ب��رای اولين بار 
در بح��ث ورود گردش��گران اروپایی 
درگير شده اس��ت و اميدوار هستيم 
تا ای��ن موض��وع در توس��عه رواب��ط 
گردشگری ایران با کشورهای همسایه 
و کشورهای اروپایی در سال های آتی 

نهادینه شود.
خسروآبادی با اظهار آن که جایگاه 
فرهنگی و اقتصادی ایران در مس��ير 
راه ابریش��م می تواند الگوی توس��عه 
گردش��گری ریلی و جاده ای کش��ور 
باشد افزود:  ورود قطارهای گردشگری 
ضمن افزایش لذت بصری گردشگران 
در بازدید از مناظر طبيعی ایران سبب 
کاه��ش هزین��ه گردش��گران با عدم 

پرداخت هزینه اقامت خواهد شد.

وی ب��ا اعلام آن ک��ه بهبود برنامه 
ریزي گش��ت های داخل��ی و خارجی 
دفات��ر خدم��ات مس��افرتی پایتخت 
در به��ره گيری از ظرفي��ت  ناوگان 
حمل و نقل ریلي از برنامه های جاری 
اداره کل ميراث فرهنگی استان تهران 
اس��ت افزود: عدم تعریف مسيرهای 
کنار ایس��تگاه های  در  گردش��گری 
راه آهن توسط تورگردانان سبب شده 
اس��ت تا بيشتر س��فرهای داخلی از 

طریق هوایی یا جاده صورت پذیرد.
مدی��رکل مي��راث فرهنگی تهران 
در پایان تصری��ح کرد: ایرانی کوچک 
ام��روز ميزب��ان ورود اولي��ن قط��ار 
گردش��گران اروپایی به پایتخت بود، 
ت��ا مهمان نوازی ایرانيان ای��ن بار هم 
مثل گذشته بهترین سوغات سياحان 
خارجی  تهران باشد.نخس��تين قطار 
حامل گردشگران اروپایی 67 مسافر 

داشت.
 ۴1
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و  برنامه  ه��ا  ب��ا   آش��نایي 
اولویت ه��اي دول��ت یازده��م و 
روند رفع موانع و توس��عه شایسته 
حمل و نقل ریل��ي موضوع پیگیري 
خبرن��گار دوماهنامه نداي ریلي از 
رواب��ط عمومي راه     آهن جمهوري 
اسلامي  ایران است. جوابیه روابط 
عمومی راه  آهن را به پرس��ش های 

دوماهنامه ریلی می خوانید. 

اولويت های مهم دولت تدبير 
و اميد در حوزه حمل و نقل ريلی 

چيست؟
1- افزایش ظرفيت ناوگان ریلی 

کشور
2- تقوی��ت ش��بکه ریل��ی  ب��ا 

استفاده از توان بخش خصوصی
3-  ایجاد مش��وق های لازم برای 

توسعه سرمایه گذاری های داخلی
4- پرداخ��ت تس��هيلات با نرخ 

سود مناسب برای سرمایه گذاران
5- جلوگيری از واردات بی رویه 

محصولات ریلی
و  تولي��د  از  حمای��ت   -6

سرمایه ایرانی

7-  ایجاد بس��ترهای سودده در 
شبکه حمل و نقل ریلی

8- توس��عه متوازن اقتصادی در 
ش��بکه حمل و نقل ریلی در صورت  
اختص��اص درآمده��ای ناش��ی از 

حامل های انرژی و یارانه ها

اج�رای مرحل�ه دوم  تاثي�ر 
هدف مندی يارانه ها بر توس�عه 
ب�وده  چ�ه  ريل�ی  حمل و نق�ل 

است؟
ام��روزه ان��رژی و حمل و نقل دو 
بخش زیربنایی در اقتصاد و توسعه 
کشور محس��وب می شوند. افزایش 
قيم��ت حامل ه��ای ان��رژی اثر به 
سزایی در بخش حمل و نقل خواهد 
داشت و موجب افزایش هزینه های 
حمل خواهد شد.بخش حمل و نقل 
ب��ه عن��وان یک��ی از بزرگ تری��ن 
نفتی  فراورده های  مصرف کنندگان 
و از بخش ه��ای مؤث��ر در مص��رف 
انرژی و توليد آلاینده های زیس��ت 

محيطی آن جا.
بيش تری��ن مي��زان جابه جای��ی 
مس��افر و حم��ل ب��ار در س��امانه  

دو  توس��ط  کش��ور،  حمل و نق��ل 
بخ��ش ریل��ی و ج��اده ای انج��ام 
می ش��ود. البته س��امانه  حمل و نقل 
جاده ای گوی س��بقت را در جذب 
بار و مسافر از س��امانه  ریلی ربوده 
اس��ت. با وجود مصرف بسيار کم تر 
سوخت در س��امانه  ریلی نسبت به 
سامانه  جاده ای، اما بخش جاده به 
دليل س��رعت بيش تر حمل و عدم 
توس��عه و رش��د بهره وری س��امانه  
ریلی بيش تر مورد توجه مس��افران 
و صاحبان کالا قرار گرفته  اس��ت. 
اما با افزایش نرخ حامل های انرژی، 
هزین��ه جابه جایی مس��افر و بار در 
سامانه  ریلی بسيار کم تر از سامانه  

جاده ای خواهد بود.
مصرف س��وخت در ناوگان ریلی 
در بخش حمل بار یک هفتم مصرف 
س��وخت در ناوگان جاده ای است. 
به همين دلي��ل صرفه جویی قابل 
توجه مصرف سوخت در حمل و نقل 
ریل��ی، ل��زوم توجه و توس��عه این 
بخش از س��وی دول��ت را ضروری 
می س��ازد.  ویژگی حمل و نقل ریلی 
و مناف��ع و مزای��ای آن ب��ه ویژه از 

واقعی سازی 
نرخ انرژی، 
اصلی ترین 

مساله 
هدفمندی 

یارانه هاست

اولويت ها و 
راهکارهای توسعه

 راه آهن کدام است؟
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بعُد مصرف سوخت و حفظ محيط 
زیس��ت موج��ب ش��ده اس��ت که 
کشورهای  حمایتی  سياس��ت های 
جهان از راه آه��ن صورت گيرد. در 
همي��ن راس��تا توس��عه راه آهن در 
دستور کار بس��ياری از کشورهای 
جه��ان از طریق ارائ��ه کمک های 
مختل��ف از قبيل اختصاص یارانه و 

سرمایه گذاری ها قرار گرفته است.
ام��ا در ای��ران نه تنها سياس��ت 
حمایت��ی از راه آهن چندان صورت 
نگرفته است، بلکه سعی شده تا به 
رقيب این بخ��ش یعنی جاده یارانه 
بس��يار بيش تر تعلق گيرد و امکان 
رقاب��ت از حمل و نق��ل ریلی گرفته 
ش��ود. در واقع غيرواقع��ی و پایين 
بودن قيمت انرژی در ایران نس��بت 
ب��ه  بازارهای جهانی و اس��تفاده از 
س��وخت ارزان توس��ط جاده، توان 
رقابت راه آه��ن را برای جذب کالا 
کاهش داده است.به هر حال در این 
ش��رایط برای بهره گيری از مزایای 
بی شمار سامانه  ریلی باید سهم این 
بخ��ش از ب��ازار حمل و نقل به طور 
منطقی تعيين ش��ود و تلاش کرد 
تا این بخش جایگاه مناسب خود را 

در بازار به دست آورد.
با ای��ن نگاه ب��ا آزادس��ازی نرخ 
بخش  مزیت  ان��رژی،  حامل ه��ای 
ریلی بيش تر خواهد ش��د البته به 
ش��رط آن که بخشی از درآمد های 
حاصل از آزادسازی نرخ حامل های 
انرژی و صرفه جویی مصرف سوخت 
به س��امانه  ریلی اختصاص یابد. از 
س��وی دیگر اصلی ترین مس��أله در 
اج��رای مرحل��ه دوم هدف من��دی 
اول،  مرحل��ه  همانن��د  یارانه ه��ا 
واقعی س��ازی نرخ حامل های انرژی 
و به نوعی آزادس��ازی نرخ سوخت 
است؛ در این راستا درآمدی حاصل 
می ش��ود که طبق قان��ون باید در 
عمرانی،  زیرس��اخت های  توس��عه 
بيم��ه، درم��ان و ... هزینه ش��ود.
حال  اگ��ر دولت بخواه��د از محل 
اج��رای مرحل��ه دوم هدف من��دی 
و همچني��ن صرفه جوی��ی مصرف 
سوخت توسط راه آهن یارانه به این 
بخش پرداخت کند، می تواند نقش 

عم��ده ای در توس��عه راه آهن )در 
بخش های مختلف از جمله ناوگان 

و زیربنا( ایفا کند.

از ن�گاه راه آه�ن جمه�وري 
اس�لامي ايران آيا توسعه بنادر 
خش�ک  در كش�ور ض�رورت 

دارد؟
با افزایش رشد حجم حمل و نقل 
کانتين��ري، اغل��ب بن��ادر دریایي 
ب��ا مش��کلاتي از قبي��ل کمب��ود 
فض��ا در پایانه ه��اي بن��در مواجه 
ش��دند. همچنين بن��ادر به عنوان 
براي س��امانه حمل  گلوگاه های��ي 
ونق��ل داخل��ي تبدیل ش��دند در 
نتيج��ه توزی��ع مناس��ب در داخل 
کشور تبدیل به بخش بسيار مهمي 
از جهاني ش��دن بن��در، حمل و نقل 

دریایي و توزیع بار شده است.
از طرفي دیگر صادرات و واردات 
درون منطقه اي در آس��يا در حال 
افزایش اس��ت. به طوري که انتظار 
م��ي رود س��هم آس��يا از حمل و نقل 
کانتينري در بخش صادرات و واردات 
تا سال 2015 به ترتيب به 68درصد 
و 56درصد برسد. هم چنين جابجایي 
کانتينر در بنادر آسيایي حدود 492 
ميلي��ون TEU )کانتينر 20 فوتي( 
تا س��ال 2015 برآورد ش��ده است 

)2007 ESCAP(.
رش��د تجارت درون منطقه اي و 
رش��د حمل و نقل کانتينري در آسيا 
نياز به رشد حمل و نقل چند وجهي 
در منطقه دارد و توس��عه حمل و نقل 
چن��د وجهي ني��ز نياز ب��ه در نظر 
گرفتن سه مشخصه خطوط ارتباطي 
حمل و نقل،  گره ه��ای حمل و نقل و 
فراهم کردن خدم��ات پر بازده دارد. 
در اینجا به اختصار نگاهي اجمالي به 

این سه مورد مي پردازیم.

۳-1  خطوط ارتباطي 
حمل و نقل چند وجهي

به منظور گس��ترش حمل و نقل 
چن��د وجه��ي لازم اس��ت خطوط 
ارتباط��ي از قبي��ل بزرگ راه ه��ا و 
ریل ها گسترش پيدا کنند. جاده ها 
و بزرگ راه ه��ا ني��از ب��ه ارتق��اء با 

استانداردهاي جهاني دارند تا بهره 
وري لازم را داشته باشند.

۳-2 گره هاي حمل و نقل 
چند وجهي   

ب��ه منظ��ور توس��عه حمل و نقل 
چند وجهي لازم است که گره هاي 
حمل و نقل مث��ل فرودگاه ها، بنادر، 
پایانه هاي لجستيک چند وجهي و 
بنادر خش��ک توسعه یابند. از ميان 
گره ها در آسيا، بنادر رشد بيش تري 
داش��ته اند. گواه حقيقت این است 
که  19 تا از 30 بندر اول کانتينري 

دنيا در آسيا قرار دارد.
یک��ي دیگ��ر از گره ه��ای مهم 
حمل و نقل چند وجهي به خصوص 
در کش��ورهاي محصور به خشکي 
بنادر خش��ک است. توس��عه بنادر 
خشک جدا از بنادر که از گره های 
مه��م حمل و نق��ل چن��د وجه��ي 
هس��تند مي تواند پایه و اساس��ي 
براي حمل و نقل چند وجهي باشد.

۳-۳  خدمات حمل و نقل 
چندوجهي

حمل و نقل چن��د وجهي نياز به 
رشد بهره وري خدمات حمل و نقل 
دارد. ضری��ب کارای��ي لجس��تيک 
)LPT( نش��ان دهن��ده کيفي��ت 
تجارت خدمات حمل و نقل اس��ت. 
در آس��يا به طور مثال کش��ورهاي 
س��نگاپور )4.09( . ژاپ��ن )3.97( 
. ک��ره جنوب��ي )3.64( . تایلن��د 
)3.29( بالاتری��ن ضری��ب کارایي 
لجس��تيک را دارن��د در حالي که 
مثلًا لاوس )2.146(  . افغانس��تان 
)2.24( و نپال )2.2( داراي ضریب 

کارایي لجستيک پایيني هستند .
از احداث بنادر خش��ک در دنيا 
کم ت��ر از ني��م قرن  مي گ��ذرد. در 
حال حاضر در کش��ورهاي بسياري 
این بنادر احداث ش��ده اند. آمریکا، 
برزی��ل، کانادا، دانمارک ،اس��پانيا، 
ایتاليا، آلمان از نمونه کش��ورهایي 
بن��ادر خش��ک در  هس��تند ک��ه 
آن ها اجرا ش��ده اند. بنادر خش��ک 
علاوه بر کش��ورهاي توس��عه یافته 
س��ودان،  مانن��د  کش��ورهایي  در 

پاکستان)بندر خش��ک لاهور( هم 
راه اندازي شده است.

اج��راي موفقي��ت آمي��ز بن��ادر 
خشک تعداد بس��ياري از عوامل را 
تحت تأثير ق��رار خواهد داد. بنادر 
دریایي، ش��رکت هاي باربري شبکه 
حمل و نقل ریلي و جاده اي و اقشار 
جامع��ه از عوامل متأث��ر از اجراي 
احداث بنادر خشک است. از جمله 
فوای��د راه اندازي بنادر خش��ک و 
اس��تقرار امکانات مربوط  مي توان 

به موارد ذیل اشاره کرد :
هزینه ه��اي  کل��ي  کاه��ش   

حمل و نقل
 ترغيب به استفاده از راه آهن 
به جاي استفاده از جاده و در نتيجه 

کاهش خسارت به محيط زیست
 تقوی��ت وضعي��ت بن��ادر در 

زنجيره هاي حمل و نقل
 تقویت راهکار کارهاي ترکيبي 

حمل و نقل
 افزایش جریان هاي کالا

 کاربري بهينه از ظرفيت هاي 
موجود

  کاهش ني��از به خرید اراضي 
گ��ران قيم��ت در نواحي ش��هري 

حاشيه بندري
  احتمال کاهش قابل توجه به 
گره هاي ترددی در معابر شهري و 
دروازه اي به علت انتقال شيوه هاي 

حمل و نقل جاده اي به ریلي
 کاه��ش مش��کلات ناش��ي از 
مسایل مرتبط با محيط زیست در 

شهرهاي ساحلي
محوطه ه��اي  یکپارچگ��ي   

بندري با شهرها
 بهبود جریان ثب��ت داده ها و 

جمع آوري آمار و اطلاعات
  افزایش ظرفيت بنادر دریایي
 کاه��ش راه بن��دان وتراکم در 

بنادردریایی
وتراک��م  راه بن��دان  کاه��ش   

درشهرهاي بندري
ناش��ي  مخاط��رات  کاه��ش   

ازحوادث جاده اي
 کاهش هزینه ه��اي نگه داري 
جاده وخرید تجهيزات حمل ونقل 

جاده اي
 ۴۳
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دولت نقشـه راهی برای 
بخـش خـصوصی نـدارد

 ش��انزدهمين همایش بين المللی حمل و نقل 
ریلی و نهمين نمایشگاه تخصصی دستاوردهای 
صنعت ریلی با حضور مس��ئولان ریلی و شهری 
کش��ور برگزار ش��د. رئي��س انجمن مهندس��ی 
همای��ش  ش��انزدهمين  در  حمل و نقل ای��ران 
بين الملل��ی حمل و نق��ل گفت: در ژاپ��ن از 1.4 
مقاله علمی یک ثبت اخت��راع، در امریکا از 2.7 
مقال��ه علمی یک ثب��ت اخت��راع، در آلمان از 3 
مقاله یک ثبت اخت��راع وجود دارد این در حالی 
اس��ت که در ایران از 820 مقاله علمی در نهایت 

یک مقاله به ثبت اختراع می رسد.
سيدابوالفضل بهره دار با بيان این که همایش و 
نمایش��گاه ریلی باید محلی برای ظهور  ایده های 
س��ازنده باش��د، گفت: ام��روزه توس��عه پایدار 
بدون توجه به پيش��رفت علم امکان پذیر نيست 
و تولي��د عل��م هم البته به تنهای��ی قابل اعتنا و 
بهره ب��رداری نيس��ت. علم باید ب��ه ثبت اختراع 
برسد، تجاری س��ازی شود و در نهایت تبدیل به 

ثروت علمی شود.
بهره دار ب��ا بيان این که ميلياردها تومان برای 
ش��رکت های دانش بني��ان بودجه گذاری ش��ده 
اس��ت، گفت: باید دید آیا سرنوشت شرکت های 
دانش بني��ان هم به سرنوش��ت اش��تغال یابی در 
کش��ور مبتلا می ش��ود یا  این که مبانی علمی در 
تمامی س��طوح رونق می یابد و بهره وری به توليد 

ثروت منجر می شود.
وی ب��ا تاکيد بر این ک��ه در حال حاضر دولت 
نقش��ه راهی برای بخش خصوصی ندارد، گفت: 
امروز 4 ميليون و 750 هزار نفر پرس��نل دولت 

هستند که هر ساله 5 درصد به این جمعيت اضافه 
می ش��وند. این در حالی اس��ت که بهره وری این 

بروکراسی دولتی روزانه 45 دقيقه است.
رئيس انجمن مهندسی حمل و نقل ایران ادامه 
داد: باید جس��ارت واگذاری داش��ته باشيم اما در 
حال حاضر دولت برای بخش خصوصی هيچ نقشه 
راهی ندارد. متاس��فانه در خصوصی سازی ها هم 

دولتی فکر می کنيم و دولتی تصميم می گيریم.

وزير راه و شهرسازی تاكيد كرد:
خطــوط ريلی بايد توان رقابت با جاده 

را پيدا کنند
وزیر راه و شهرس��ازی با اشاره به امنيت بالا و 
هزینه های پایي��ن خطوط ریلی اظهار کرد:  باید 
ش��بکه راه آه��ن در اتصال ش��هرهای حومه به 

یکدیگر نقش بيشتری ایفا کند.
عباس آخوندی که در ش��انزدهمين همایش 
بين الملل��ی حمل و نقل ریلی س��خن می گفت، 
تصریح کرد: صنعت راه آهن با توجه به س��ابقه 
80 س��اله ای که در اقتصاد  ایران داشته خدمات 
مطلوبی را به مردم ارائه کرده است و مزیت های 
بسيار بالای این طرح باعث شده در تمام اهداف 
توس��عه ای کش��ور  این صنعت به عنوان یکی از 

اولویت ها در نظر گرفته شود.
وی اضاف��ه کرد: علی رغم تمام برنامه ریزی ها 
و طرح هایی که در طول س��ال های گذش��ته به 
اجرا در آمده اند راه آهن ایران هنوز جای توسعه 
بسياری دارد و باید در حوزه های مختلف حمل 
و جابه جایی مسافر و حمل بار نقش بيشتری ایفا 

کند.
وزی��ر راه و شهرس��ازی ب��ا بيان این که اتصال 
شهرهای حومه به یکدیگر از اهداف مهم شبکه 
ریلی به حس��اب می آید، اظهار کرد: متاس��فانه 
راه آهن هنوز در اتصال سکونت گاه های حومه به 
یکدیگر نقش چندان��ی ندارد و در زمينه اتصال 
راه ه��ا و مقاص��د دور با فاصله ه��ای طولانی نيز 

هنوز به جایگاه مورد نظر نرسيده است.
آخوندی با اش��اره به نق��ش مثبت قطارهای 
ش��هری در اتصال کم هزینه و با س��رعت نقاط 
مختلف شهر به یکدیگر اظهار کرد:  خطوط مترو 

آخوندي: در حوزه بار نکته 
بسیار مهم نگاه تجاری است 

باید با بازرگانی سازی خطوط 
باری راه آهن واردکنندگان 

و صادرکنندگان را نسبت 
به واگذاری محموله های 

اقتصادیشان به خطوط ریلی 
جذب کنیم

شانزدهمين همايش بين المللی 
حمل و نقل ريلی

محوره��اي ش��انزدهمين همایش بين 
الملل��ی حمل و نق��ل ریلی ک��ه در تاریخ 
27 ت��ا 28 مه��ر 1393 توس��ط انجم��ن 
مهندس��ی حمل و نقل ریلی ایران در مرکز 
همایش های بين المللی رازی برگزار ش��د 

به شرح زیر بود
مديريت و اقتصاد حمل و نقل ريلی

 ارزیابی اقتصادی طرحهای ش��بکه 
ریلی، موقعيت سرزمين

 حمل و نقل ریلی، توسعه اقتصادی ، 
سند چشم انداز و اصل 44

 جهان��ی س��ازی، اص��لاح نظامهای 
حقوقی، اقتصادی، بازرگانی و مالی

 مدیریت و مهندس��ی منابع انسانی، 
بهره ءوری و انرژی در صنعت ریلی

 حمل و نقل ریلی، بخش خصوصی و 
سرمایه گذاری داخلی و خارجی

 مدیری��ت زنجيره عرض��ه و تقاضا، 
بيمه و گمرک

 بازاریابی صنعت ریلی با آینده پژوهی 
در عرضه و تقاضا و سهم حمل و نقل

ناوگان

 فناوری های نوی��ن در ناوگان باری 
و مسافری

 اثرات متقابل ناوگان و زیربنا
 سيس��تم های نگه��داری و تعمي��ر 

ناوگان
 حمل و نقل س��ریع با رویکرد ناوگان 

برقی
 طراحی عمومی ناوگان ریلی مس��افر 

و بار
 رضایتمن��دی و راحتی مس��افر در 

ناوگان مسافری
 سيس��تم های نوین حمل و نقل ریلی 

شهری ، برون شهری و حومه ای
زيربنا و تاسيسات

 تحليل اس��تاتيکی و دیناميکی خط 
و سازه های ریلی

 طراحی زیرساخت های ریلی
 روشهای س��اخت و نگهداری در راه 

آهن شهری و بين شهری
  ایستگاهها و خطوط فرعی

 خطوط سریع السير

 روسازی خطوط باری سنگين
مديريت ترافيک و بهره برداری

در  مدیریت ایمن��ی  و  مهندس��ی   
حمل و نقل ریلی

 مدیریت ترافيک و ارتقاء بهره وری
 حمل و نقل چند وجهی

 فناوری اطلاعات )IT( و سيستم های 
)ITS( هوشمند حمل و نقل

 ترانزی��ت ، تعاملات منطقه ای ، بين 
المللی و اقتصاد

 شاخص ها و استانداردها
 مدلهای توسعه و افزایش سهم بازار 

حمل و نقل ریلی
 مدل یکپارچه حمل و نقل ریلی

 ۴۴

93
هر 

- م
 1

2 
ره

شما



که از نظر رفاه اجتماعی استفاده بهينه از محيط 
زیس��ت و اطمينان و س��رعت بالا حرف نخست 
را می زند هنوز در بس��ياری از ش��هرهای بزرگ 
فعال نشده و  این مساله نياز به یک برنامه ریزی 

جدی دارد.
وی با بيان این ک��ه درحال حاضر بيش از 95 
درصد از ظرفيت حمل مس��افر راه آهن در حال 
استفاده اس��ت اظهار کرد: این مساله از یک سو 
مایه خوش��حالی اس��ت که مردم تا این اندازه از 
اس��تفاده خطوط راه آهن اس��تقبال کرده اند اما 
از س��وی دیگر جای نگرانی دارد که این ظرفيت 
محدود بوده و برای توسعه برنامه های مسافرتی 

نياز به برنامه ریزی بيشتری دارد.
وزیر راه و شهرس��ازی ادامه داد: البته نقاط و 
خطوط بس��ياری ني��ز در راه آهن وجود دارد که 
هنوز امکان رقابت با سایر محورهای حمل و نقل 
ب��ه خصوص جاده را ن��دارد.در حال حاضر خط 
ریل��ی تهران – قم فعالي��ت می کند اما با توجه 
به زمان س��فر با قطار 90 دقيقه و زمان سفر از 
طریق جاده 50 دقيقه اس��ت مردم علاقه ای به 

انتخاب قطار ندارند.
آخون��دی با بيان این که باید برنامه ریزی ها به 
ش��کلی صورت گيرد که ری��ل توانایی رقابت با 
دیگر حوزه ها را داش��ته باش��د، گفت: این مساله 
بای��د با یک عزم و اراده قطعی رخ دهد تا جایی 
که خطوط ریلی ایران چه در مسافت های کوتاه 
و چ��ه در راه های طولانی توان رقابت با جاده ها 

را داشته باشند.
وی در بخ��ش دیگری از صحبت های خود به 
لزوم گسترش توان باری راه آهن نيز اشاره کرد 
و ادام��ه داد: در حوزه بار نکته بس��يار مهم نگاه 
تجاری است باید با بازرگانی سازی خطوط باری 
راه آهن واردکنندگان و صادرکنندگان را نسبت 
به واگذاری محموله های اقتصادیشان به خطوط 

ریلی جذب کنيم.
وزی��ر راه و شهرس��ازی ادام��ه داد: این اتفاق 
ب��ا دس��تور انج��ام نمی ش��ود بلکه این توس��عه 
زیرس��اخت های راه آهن اس��ت ک��ه تاجران و 
بازرگانان را نسبت به ورود به عرصه ریلی مجاب 
می کند. از س��وی دیگ��ر باید زیرس��اخت های 
ترکيبی کش��ور ني��ز افزایش یابد تا با س��هولت 
دسترسی به شبکه ریلی امکان افزایش نقش راه 

آهن در حمل بار فراهم شود.
آخوندی با بيان این که حمل و نقل ریلی باید به 
مرحله اتصال درب به درب برسد، تصریح کرد: این 
تفک��ر که راه آهن تنها تا نق��اط خاصی توانایی 
حمل ب��ار را دارد باید کنار رفته و با گس��ترش 
نفوذ شبکه ریلی در سراسر شهرهای ایران امکان 

دسترسی به آن به سهولت فراهم شود.
وی از برنامه ریزی برای ارتباط راه آهن ایران 
به شبکه حمل و نقل ریلی بين المللی نيز سخن 
گفت و اظهار کرد: این مس��اله ک��ه مورد تاکيد 
م��داوم ریيس جمهوری ق��رار دارد در راه آهن 
جمهوری اسلامی ایران با قدرت در حال پيگيری 
است و اميدواریم با پایان یافتن طرح های احداثی 
راه آهن ایران از س��مت شرق به هرات، از شمال 
ش��رق از طریق اینچه برون به ترکمنس��تان و از 
شمال غرب به آذربایجان متصل شود. همچنين 
با بازگشت آرامش سياسی به کشورهای سوریه 
و عراق امکان استفاده از زیرساخت های موجود 

در این کشورها نيز فراهم خواهد شد.
وزی��ر راه و شهرس��ازی ب��ه سياس��ت های 
حمایت��ی وزارت راه و شهرس��ازی ب��رای ورود 
س��رمایه گذاران به عرصه ریلی کشور نيز اشاره 
ک��رد و گف��ت: وزارت راه و شهرس��ازی تلاش 
کرده با اس��تفاده از بن��د »ق« تبصره 2 بودجه 
س��ال 1393 اقدامات مثبتی را در این راس��تا 

انجام دهد.
آخون��دی اضافه کرد:  در عرص��ه ناوگان این 
حمایت ه��ا همواره وج��ود داش��ته و صندوق 
توسعه ملی نيز هميشه از ورود سرمایه گذاران 

خصوصی به این عرصه استقبال کرده است.
وی در پایان خاطرنش��ان کرد: ب��ا توجه به 
مزیت های اقتصادی موجود در شبکه حمل و نقل 
صریلی لزوم گس��ترش دسترسی به این خطوط 
بيش از هر زمان دیگری احس��اس شود.ش��هر 
بزرگ��ی مانند تهران نباید تنها از طریق جنوب 
ش��هر به راه آهن وصل شود بلکه باید با اتصال 
تمام ش��هرهای بزرگ به ایس��تگاه های مترو و 
مراکز پر رفت و آمد شرایط لازم برای استفاده 
همه جانبه مردم از امکانات قطارها فراهم آید.

دسترســي  حــق   حـــذف 
واگن هــاي جديد شــبکه 
ريلي به مدت 3.۵ ســال

مدیرعام��ل راه آهن در ش��انزدهمين همایش 
حم��ل و نقل ریلي ایران از اختصاص 7.5 ميليارد 
دلار از مح��ل صرفه جویي س��وخت به راه آهن تا 
س��ال 1403 خبر داد و اعلام کرد: طبق مصوبات 
جدید، راه آهن به ازاي ورود هر واگن باري جدید 
تا 3.5 س��ال یا 4 ميليون کيلومتر حق دسترسي 

دریافت نخواهد کرد.
به گ��زارش روابط عموم��ي راه آهن جمهوري 
اسلامي ایران، محس��ن پورسيد آقایي مدیرعامل 
راه آهن در شانزدهمين همایش بين المللي حمل 
و نقل ریلي با اش��اره به تاکيد مقام معظم رهبري 
بر توس��عه سيستم ریلي کشور گفت: خوشبختانه 
ریيس جمهور به عنوان مقام عالي اجرایي کش��ور 
برای��ن موضوع تاکيد دارند و بح��ث حمل و نقل 

ریلي از جمله دغدغه هاي ایشان است.
وي با بيان اینک��ه مجلس نيز در این خصوص 
هم��کاري مطلوبي دارد خاطرنش��ان کرد: امروزه 
یکپارچگ��ي در بح��ث اهميت ح��وزه ریلي پدید 
آمده و این مس��اله نوید بخش یک جهش بزرگ 

در راه آهن است.
مدیرعامل راه آهن تصریح کرد: امسال حرکات 
خ��وب بودجه اي ب��راي حوزه ریلي انجام ش��ده 
اس��ت به طوریکه دولت و مجلس در قالب اقدامي 
مش��ترک 1500 ميلي��ارد تومان ردی��ف مجزا از 
محل عایدات گمرکات کش��ور به سيس��تم ریلي 

اختصاص دادند.
به گفته پورسيد آقایي در این راستا، پروژه هایي 
نظي��ر دو خطه کردن راه آهن، س��يگناليگ، برقي 
س��ازي خطوط، علائمي کردن و افزایش س��رعت 
آغاز ش��ده است و در تلاش هستيم تا ظرف چند 
س��ال آینده مش��کل ترافيک خط��وط ریلي رفع 

شود.
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نخستين گروه گردشگران ريلی خارجي 
از اصفهان ديدن کردند

نخس��تين گ��روه از گردش��گران ریل��ی از اروپا، 
سيزدهم مهر ماه وارد اصفهان شدند.

به نق��ل از اداره روابط عمومی مي��راث فرهنگی، 
صنایع دستی و گردشگری استان اصفهان، فریدون 
الهياری گفت: این گروه که ش��امل 65 گردش��گر با 

مليت های اروپایی بودند وارد اصفهان شدند.
وی اظه��ار کرد: ای��ن گ��روه 65 نفره گردش��گر 
خارجی که از کشورهای استراليا، فرانسه، انگليس، 
آلمان، سنگاپور و اتریش هستند در اقامت یک روز 
و یک ش��ب خود از بناهای تاریخی اصفهان شامل 
ميدان امام، مسجد شيخ لطف الله، مسجد امام، عالی 
قاپو، چهلس��تون، پل های تاریخی و کليسای وانک 

بازدید خواهند کرد.
گفتنی اس��ت، این گ��روه 13 مهر م��اه وارد ایران 
ش��دند و در برنامه یک هفته ای ب��ا قطار ترکيه ای 
در ای��ران س��فر می کنند و ش��هرهای ته��ران، یزد، 
اصفهان، شيراز و زنجان را می بينند و در پایان ایران 

را از مرز »رازی« با همان قطار ترک می کنند.
همچنين راه آهن جمهوری اسلامی ایران بر اساس 
مذاکراتی با یک شرکت گردشگری خصوصی ایرانی، 
راه آهن مجارستان و همچنين یک شرکت گردشگری 
دیگر که زیر نظر بنياد مس��تضعفان اس��ت و س��فر 
گردش��گران خارجی را به ایران برنامه ریزی کرده و 
همچني��ن مذاکراتی با راه آهن ترکيه، مجوزهایی را 
برای ورود یک قطار از ترکيه و تعدادی قطار دیگر از 

مجارستان به ایران صادر کرده است.
س��فر با این قطارها از اروپا به ای��ران یک طرفه و 

فقط در قالب تور گردشگری امکان پذیر است.

با گزارش وزير راه و شهرس�ازی از وضعيت 
حمل و نقل ريلی به رييس جمهوری

طرح های راه آهن برقی و ســريع السير 
در اولويــت صندوق توســعه ملی قرار 

گرفت.
وزیر راه و شهرس��ازی در جلسه ستاد هماهنگی 
اقتصاد مقاومتی گزارشی از وضعيت حمل و نقل ریلی 
در کش��ور ارایه کرد و مقرر ش��د طرح های راه آهن 
برقی و پرسرعت و دو خطه کردن مسيرهای اصلی 
در اولویت تامين مالی و حمایت صندوق توسعه ملی 

قرار گيرد.
ب��ه گزارش مرک��ز رواب��ط عموم��ی وزارت راه و 
شهرس��ازی، در جلس��ه س��تاد هماهنگ��ی اقتصاد 
مقاومت��ی ک��ه دهم مهر )پنجش��نبه( به ریاس��ت 
حسن روحانی ریيس جمهور تشکيل شد، وزیر راه 
و شهرسازی گزارش��ی از وضعيت حمل و نقل ریلی 

در کش��ور ارایه کرد و طرح های این وزارتخانه برای 
توس��عه شبکه راه آهن تا س��ال 1400 مورد بحث و 

بررسی قرار گرفت.
ریيس جمهوری تسریع در اتصال شبکه راه آهن 
کش��ور به راه آهن کشورهای همسایه را مورد تاکيد 
قرار داد و از وزارت راه و شهرسازی خواست نسبت 
به افتتاح راه آهن ایران – ترکمنس��تان – قزاقستان 
و تکميل راه آهن خ��واف -هرات در چند ماه آینده 

اقدام کنند .
در این جلس��ه، ارتقای ظرفي��ت حمل و نقل ریلی 
قطب ه��ای معدن��ی و صنعتی و اتص��ال راه آهن به 
بنادر کش��ور مورد تاکيد قرار گرفت و به این منظور 
طرحهای راه آهن برقی و س��ریع الس��ير و دو خطه 
کردن مس��يرهای اصلی در اولوی��ت تامين مالی و 

حمایت صندوق توسعه ملی قرار می گيرد.
روحانی از دس��تگاه های مسئول خواست با ارایه 
تس��هيلات و تضمين بازار ، بخ��ش خصوصی را به 
س��رمایه گذاری در ن��اوگان ریلی تش��ویق کنند و 
زمينه های مش��ارکت خارجی در فعليت بخشيدن 
به موقعيت ای��ران در ترانزیت ریلی منطقه را فراهم 

کنند.

و  بنــای »دوســتی« ايران  از  رونمايــی 
ترکمنســتان همزمان بــا راه اندازی خط 

ريلی منطقه ای
بنای یادبود ویژه دوس��تی ترکمنستان و ایران به 
راه اندازی خط راه آهن ایران-ترکمنستان- مناسبت 

قزاقس��تان در مح��ل اتصال خطوط ریل��ی در مرز 
ترکمنستان و ایران افتتاح خواهد شد.

تلویزیون ملی ترکمنس��تان به نقل از »ساتليک 
س��اتليک  اف« معاون ریيس جمهور ترکمنستان در 
ام��ور حمل و نقل و ارتباطات تصری��ح کرد: در حال 
حاض��ر در محل اتصال خطوط ریلی ترکمنس��تان 
و ای��ران عمليات س��اخت و ساز ایس��تگاه ها، اماکن 

مسکونی و خدماتی در حال پایان است.
موسی هاشمی گلپایگانی سفير ایران  سيد محمد 
در ترکمنس��تان چن��دی پيش گفته بود: حس��ن 
روحانی به منظور افتتاح خط آهن ایران، ترکمنستان 
و قزاقستان آبان ماه به عشق آباد سفر خواهد کرد.

نخستين موافقت نامه احداث خط  آهن قزاقستان– 
ترکمنستان– ایران در اردیبهش��ت 1386 در شهر 
»ترکمن باش��ی« بين رؤس��ای جمهور سه کشور به 
امضاء رسيد و در ادامه بيانيه مشترکی از سوی آنان 
در حاشيه اجلاس روسای جمهور کشورهای ساحلی 

دریای خزر )مهر 1386 در تهران(، صادر شد.
با راه  اندازی مرحله  اول این خط آهن، قرار اس��ت 
سالانه سه الی پنج ميليون تن کالا و در مرحله های 
بعدی نيز س��الانه ده ال��ی 12 ميليون تن محموله 

جابجا شود.
کارشناسان بخش حمل و نقل بين المللی معتقدند 
که با راه اندازی این خط  آهن، بيش از 600 کيلومتر از 
طول مسير حمل و نقل بين المللی کشورهای همسود 

تا خليج فارس و اروپا کاسته می شود.

تأمين ريل مورد نياز کشور با تامين اعتبار چينی!
وزارت راه به دنبال تأمين ریل مورد نياز طرح  های راه آهن کشور از طریق تأمين اعتبار از کشور 
چين است این در حالی است که طی توافق نامه سه جانبه بين سه وزارت خانه راه و شهرسازی، 
صنع��ت مع��دن و تجارت و تعاون، کار و رفاه اجتماعی برای تولي��د ریل ملی؛ ذوب آهن اصفهان 
کارخانه جدیدی را در دس��ت احداث دارد که ش��هریورماه س��ال آینده به بهره برداری می رسد و 

علاوه بر رفع نياز داخل امکان صادرات به کشورهای دیگر را هم فراهم می کند.
ابراهيم کارخانه ای عضو کميسيون انرژی مجلس گفت: وزارت راه به دنبال تأمين ریل مورد نياز 
طرح  های راه آهن کش��ور از طریق تأمين اعتبار از کش��ور چين است و برنامه ای در حال پی گيری 
است که ریل مورد نياز چند طرح  ریلی را از طریق تأمين اعتبار از چين تأمين کنند. اگر این اتفاق 

روی دهد و ریل تأمين شود راه آهن تهران-همدان تا پایان سال آینده به اتمام می رسد.
لازم به یاد آوری اس��ت که چند س��ال پيش هم توافق نامه ای برای توليد ریل ملیu33 امضا 
ش��ده بود که مدیر عامل ذوب آهن گفته بود براس��اس توافق ریل را توليد کردیم اما راه آهن از 
ما آن را خریداری نکرد و چندین تن ریل در انبارهای ما مانده اس��ت. مدیرعامل راه آهن هم در 
خص��وص همين موضوع به خبرن��گار دوماهنامه گفته بود که دیگر به آن ریل توليدی با توجه به 
تغيي��ر رویکرد راه آهن نياز نداریم؛ علاوه بر آن که آن ریل ها اس��تانداردهای مورد تایيد ما را هم 
نداشت. حسين عاشوری معاون بهره برداری و سير و حرکت در این خصوص به خبرنگار ما گفت: 
امروز طرح  های احداث خطوط روند کندی دارند. ذوب آهن اصفهان هنوز ریلی نساخته است بلکه 

قرار است بسازد. قرار بر این بود که اواخر سال آینده اولين مجموعه ی ریل را توليد کنند.
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حمل توليــدات فولاد هرمزگان توســط 
ناوگان ريلی

به گزارش روابط عمومی اداره کل راه آهن هرمزگان 
اولين محموله اس��لب ش��رکت فولاد هرمزگان طی 
مراس��م افتتاحي��ه ای با حض��ور مدیرعام��ل فولاد 
هرمزگان، مدیر گمرک ف��ولاد هرمزگان، مدیرکل 
راه آه��ن هرم��زگان و جمع��ی از کارکن��ان فنی و 

معاونين بارگيری و حمل شد.
مهندس پور فخری مدی��رکل راه آهن هرمزگان 
گفت: با توجه به امکانات زیربنایی ریلی و وس��ایل 
پيش��رفته ی  بارگيری در ای��ن منطقه و همچنين با 
توافق و نشس��ت های مک��رر و پی گيری های انجام 
شده بين دو مجموعه  مقرر شد بارهای این مجموعه 
بيش تر توسط ریل و روزانه 15 واگن از توليدات این 
شرکت بارگيری ش��ود. پورفخری خاطر نشان کرد: 
این مهم چشم انداز روشني را براي توسعه حمل و نقل 
ریلي فرا روي مجموعه راه آهن کشور گذاشته است 
تا با تکيه بر چنين پش��توانه اي اهداف توسعه را در 
این بخ��ش راهبردی دنبال کنند. پور فخري ضمن 
ابراز خرسندي از تلاش و تعامل کارکنان خدوم این 
اداره کل با ش��رکت فولاد هرمزگان خواستار ادامه 
رویه مثبت در زمينه بارگيري توليدات شرکت فولاد 

هرمزگان و حمل از طریق ریل شد.
در پای��ان مهن��دس پورفخ��ری اش��اره ویژه ای 
درخصوص آمادگی راه آه��ن هرمزگان در خصوص 
بارگي��ری و حمل بار در این زمينه کرده و افزود: این 
اداره کل آمادگی کامل جهت حمل توليدات فولاد 

را دارد و روزان��ه توانایی بارگيری و حمل 50 واگن 
را در ص��ورت تأمين ای��ن واگن ه��ا از طریق بخش 
خصوصی ش��اهد خواهيم بود. ایش��ان اضافه کرد: از 
طرف این اداره کل هيچ مشکلی در خصوص افزایش 
تعاملات بيش تر و نگه داری وتأسيسات ریلی در این 

بخش را نخواهيم داشت.

مدير عامل راه آهن خبر داد:
واگــذاری تمام عمليــات ريلی به بخش 

خصوصی در آينده نزديک
مدیر عامل ش��رکت راه آهن اعلام کرد پایه اصلی 
سياس��ت های راه آهن تکيه بر توان بخش خصوصی 
است و باید تمام عمليات بهره برداری ناوگان ریلی 

به این بخش واگذار شود.
محسن پورس��يدآقایی گفت: توسعه فعاليت های 
بخ��ش خصوص��ی و تصدی گ��ری آن در خط��وط 
مس��افری و باری راه آهن از چند س��ال گذشته در 
دستور کار قرار گرفته و امروز بخش عمده ای از این 

فعاليت ها در اختيار این بخش است.
وی اف��زود: در حوزه عمليات خصوصی س��ازی 
دیگر نيازی ب��ه واگذاری های جدید وجود ندارد اما 
بخش خصوصی فعال باید تقویت شده و با تمام توان 

طرح های ریلی کشور را مدیریت کند.
معاون وزیر راه و شهرسازی از برنامه ریزی برای 
واگذاری بخش لکوموتي��و به بخش خصوصی خبر 
داد و گف��ت: با واگذاری این بخش عملا راه آهن تنها 
در حيطه سياس��ت گذاری باقی خواهد ماند و تمام 

مراحل اجرایی کار چه در بخش مسافری و باري به 
فعالان خصوصی واگذار می شود.

پورسيدآقایی با اش��اره به سياست های حمایتی 
دولت برای گس��ترش نقش بخش خصوصی اظهار 
کرد: در مصوبات س��تاد هدف من��دی  یارانه ها بحث 
حمایت از س��رمایه گذاران خصوصی مطرح شده و 
در زمين��ه خرید واگن های باری تس��هيلاتی نيز در 

نظر گرفته خواهد شد.

جــذب  بــرای  ريلــی  طــرح  معرفــی 8 
فاينانس

آخوندی با اش��اره به برنامه ریزی برای توس��عه 
صنعت حمل و نقل ریلی کش��ور تاکي��د کرد:  طبق 
برنامه ریزی های صورت گرفته برای توسعه راه های 
کش��ور راه آهن در اولویت ما قرار دارد. در این زمينه 
هش��ت ش��بکه و طرح بزرگ نهایی ش��ده که برای 
فاینانس معرفی شده اند. وی افزود: در مجموع حدود 
ده هزار کيلومتر راه ریلی جدید در برنامه س��اخت 
قرار دارد که از س��وی شرکت راه آهن پی گيری آن 
انجام می شود. البته در کنار ساختن راه های جدید 
برنامه های��ی برای بهس��ازی و بالا ب��ردن بهره وری 

خطوط ریلی فعلی در دستور کار است.

هر ماه يک حادثه
دو هفته پس از فاجعه زیست محيطی در لرستان 
و تنه��ا 24 س��اعت بعد از س��فر مس��ول دبيرخانه 
کميس��يون ایمنی و راه های وزارت راه  و شهرس��ازی 
به لرس��تان، چهارشنبه 9 مهرماه 93 بازهم قطاری 
دیگر از ریل خارج ش��د تا برای هفتمين بار در سال 
93 شاهد سانحه ریلی در لرستان باشيم تا بار دیگر 
تمام امکانات اس��تان لرس��تان برای امدادرسانی به 
مس��افران قطارهای مسافربری که به خاطر مسدود 

شدن مسير مانده اند، بسيج شود.

دســتور وزيــر راه و شهرســازي بــرای 
تسهيل دسترسی به خطوط ريلی       

ش��ورای  عالی هماهنگی ترابری کشور از رسوب 
س��ه ميليون و 250 هزار تن کالا تا شش��م مهرماه 
امسال در بنادر کشور خبرداد و وزیر راه و شهرسازی 
در این شورا دستور تسهيل دسترسی به شبکه ریلی 

کشور را صادر کرد.

شفاف ســازی راه آهن درباره خبر گران 
شدن بليت قطار  

ش��رکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران با کذب 
خوان��دن اخبار رس��انه ها در خص��وص گران کردن 
بليت های قطار، به منظور ش��فاف سازی، جوابيه را 

برای رسانه ها ارسال کرد.
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پيروز حمل ونقل
مدیرعامل:

 یوسف اسکندری
تلفن: 88545626
نمابر: 88545628

تأمين ترابر سبز )صبا(

مدیرعامل: 
سيد مجيد فاضلی

تلفن: 88901549
نمابر: 88909646

تجهيزات ناوگان 
ريلی البرز نيرو

مدیرعامل: مجتبی لطفی
تلفن: 88705295
نمابر: 88552898

تركيب حمل و نقل
مدیرعامل: حميد صدیق پور
تلفن: 66913928
نمابر: 66913924

توكا ريل

مديرعامل: بهرام پرورش
تلفن: 0۳1۳-6690282
نمابر: 0۳1۳-6690285

چرخ ريل راهبر
مدیرعامل: 

حميد محمد ظاهری
تلفن: 55125082
نمابر: 55125015

حمل و نقل بين المللی 
پاكان ترابر
مدیرعامل: 

مهدی اسدپور منفرد
تلفن: 88844545
نمابر: 88829335

حمل و نقل بين المللی 
خوشنام راه
مدیرعامل: 

سيد محمود کمالی
تلفن: 88523995
نمابر: 88523998

حمل و نقل بين المللی 
كشتيرانی برادران 

مجدپور
مدیرعامل:

 مجيد مجدپور
تلفن: 88347447
نمابر: 88303341

حمل و نقل بين المللی 
وانياريل

مدیرعامل: سيدعلی امير
تلفن: 22064300
نمابر: 22064301

حمل و نقل تركيبی 
كشتيرانی ج.ا.ا

مدیرعامل: 
ابوالقاسم پورتيموری
تلفن: 88140660
نمابر: 88303953

 حمل و نقل چندوجهی 
سايپالجستيک
مدیرعامل: 
رضا اشجعی

تلفن: 44181611
نمابر: 44527803

حمل و نقل ريلی 
راهوار كوثر

تلفن: 88969672
نمابر: 88950895

حمل ونقل ريل 
گستران فيلدار

مدیرعامل: 
علی محمد صادقی
تلفن: 88514065
نمابر: 88514070

حمل و نقل ريلی نيرو
مدیرعامل:

 سيد کاظم حيان
تلفن: 88308696
نمابر: 88837623

خدماتی بازرگانی 
نادركاران فردا

مدیرعامل: 
خانم نادیا خان نخجوان

تلفن: 88312266
نمابر: 88312267

راه آهن حمل ونقل
مدیرعامل: 

محمدرضا کامياب
تلفن: 66424900
نمابر: 66421216

 آسيا سيرارس
مدیرعامل: 

منوچهر هادی 
تلفن: 031-36505026-8
نمابر: 031-36504798

آهن ريل كاران

مدیرعامل:
 حسن منجزی پور

تلفن: 0611-2275969
نمابر: 0611-2275969

بهتاش سپاهان

مدیرعامل: شکراله شفيع زاده
تلفن: 0313-6692065
نمابر: 0313-6694994

ريل پارس سينا 
مدیرعامل: 

محمد ساطعی
تلفن:9 -88801898
نمابر:9 -88801898

ناوگان ريل الوند نيرو
مدیرعامل:

 ابراهيم پاشنا
تلفن: 88729325
نمابر: 88705167

نورالرضا)اصفهان(
 مدیرعامل:

 احمدرضا صبری
تلفن: 8800935-7
نمابر: 88909775

آهودشت غزال
مدیرعامل: علی اکبر 

همتی آهوئی
تلفن: 77507472
نمابر: 77507472

توكا كشش
مدیرعامل: 

احمد کریمی پور
تلفکس: 

0313-95019928-9

شرکت های عضو انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ريلی و خدمات وابسته 
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 راه آهن شرقی بنياد
مدیرعامل: 

ابوالقاسم سعيدی
تلفن: 88724111-5
نمابر: 88724011

راهبر سير سمنگان
مدیرعامل: 

سيدحسين هاشمی 
تلفن: 88799442
نمابر: 88889026

 ريل ابريشم پارس
مدیرعامل: 

ميثم نقدی نژاد
تلفن: 88324334
نمابر: 88324335

ريل ترابر سبا
مدیرعامل: 

محمد جواد فخاری
تلفن: 88480004
نمابر: 88724989

ريل سيركوثر
مدیرعامل: 

محمد حسن اسماعيلی
تلفن: 88889026
نمابر: 88660913

ريل كاران ورسک
مدیرعامل: 

ابراهيم نصيری دهقان
تلفن: 77624770
نمابر: 77645689

 سپيدار ريل ايرانيان
مدیرعامل: یوسف رودگر

تلفن: 55664846
نمابر: 55664846

نماد ريل گستر
مدیرعامل: 

مسعود زحمتکش
تلفن:4 -88140323
نمابر: 88140325

مهندسی ساختمان و 
تأسيسات راه آهن )بالاست(

مدیرعامل:
سيروس جعفری

تلفن: 88955851
نمابر: 88963868

سمند ريل
مدیرعامل: 

حسين محمدی
تلفن: 44180195
نمابر: 48279329

سيمرغ آهنين
مدیرعامل: محمود قيام

تلفن: 55644601
نمابر: 55668541

فولادريل جنوب

مدیرعامل: حافظ نظری
تلفن: 88049300
نمابر: 88043226

راهوار نيرو آريا
مدیرعامل: 

مسعود استاد عظيم
تلفن:5 -88481594
نمابر: 88552845

پرسی ايران گاز
مديرعامل: 

حميدرضا حدادی
تلفن: 88900141-7
نمابر: 88904053

 لکوموتيو ريل الوند
مدیرعامل: 

غلامعلی بشير خباز
تلفن:88048992
نمابر:88043226

ماربين)قطارسبز( 
مدیرعامل: محمود امامی

تلفن: 88840520
نمابر: 88840372

مهتاب سيرجم
مدیرعامل: 

محسن یاوری
تلفن: 88481042
نمابر: 88481042

ريل ترابر فجر
مدیرعامل:

 سيد احمد مجتبائی
تلفن: 88797856
نمابر: 88770459

فولاد ريل دنا
مدیرعامل: 

عليرضا احتشامی 
تلفن: 88539561
نمابر: 88539569

حمل ونقل ريلی 
رجاء

مدیرعامل: 
سيدحسن موسوی نژاد
تلفن: 88310880
نمابر: 88834340

قطارهای مسافری و 
باری جوپار
مدیرعامل: 
عباس فروتن

تلفن: 44281610
نمابر: 44281613

قطارهای مسافری 
هستيا

مدیرعامل: 
محسن محمدعلی
تلفن: 55124943
نمابر: 55125965 

كاروان ريل گلستان

مدیرعامل: بهروز تاکی
تلفن: 0313-6204066
نمابر: 0313-6204066

راهبران مشتاق يزد
مديرعامل: 

محمدميرجليلی
تلفن: 0351-8262901

6294314
فکس:0351-6244442 

شركت فولادريل توس
مديرعامل: 

غلامرضا ميلانلو

تلفکس: 0513-8441292-3
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مهندس محمدرضا
كامياب

نائب رئيس هيات مديره

مهندس ابوالقاسم 
سعيدی

عضو هيات مديره و خزانه دار

مهندس سيدحسن 
موسوی نژاد

رئيس هيات مديره

مهندس محمود
 قيام

عضو هيات مديره

مهندس عباس 
فروتن

عضو هيات مديره

دكتر همايون 
اسدی لنگرودی

بازرس

مهندس مجتبی 
لطفی 

عضو علی البدل

مهندس غلامحسين 
عبدالهی سروی

دبير انجمن

سفير ريل آسيا
مديرعامل: 

محمد خان احمدی
تلفن: 88863155-7
نمابر: 88313043

شركت مهندسی
 و بازرگانی راهيان 

عصر دايا
مديرعامل:

مرجان عاليوند
تلفکس: 66564065

شهاب سير غزال
مدیرعامل: 
عليرضا نوری

تلفکس: 55125606

بيکران قشم
مدیرعامل: 

مهرداد داودی
تلفن: 88850542
فاکس: 88850870

كمال نقش دانش)كمند(
مديرعامل: 

كمال الدين سخا
تلفکس: 55818852

صندوق پستی:
16765-۳81۳

مدیرعامل: 
محمد صادق خلفی
تلفن: 88707572
نمابر: 88709689

اعضای هیات مدیره انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی 
و خدمات وابسته 
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